Aus dem Protokoll des Regierungsrates 1907.

2115. Baulinien. A. Mit Eingabe vom 19. September
1907 iibermittelt der Gemeinderat Uster in doppelter Aus-
fertigung die Bau- und Niveaulinienpline fir die Flora-,
Bahnhof- und Freiestrale, sowie fiir die drei NebenstraBen
Kreuzweg, Jmkerweg und Braschlergasse als Verbindungen
zwischen der Flora- und Freiestralle zur Genehmigung durch
den Regierungsrat und bemerkt dazu, dal die Vorlagen
unterm 7. Februar 1907 behordlich festgesetzt worden seien
und vom 12.—26. Februar 1907 zur offentlichen Kinsicht
aufgelegen haben. Die Ausschreibung sei im Amtsblatt Nrn.
13 und 16 vom 12. und 22. Februar 1907 und in den beiden
Bezirksblittern erfolgt.

B. Durch Attest vom 18. September 1907 bezeugt die
Bezirksratskanzlei Uster, dafl gegen die erfolgte Ausschrei-
bung keine Einsprachen erhoben worden seien.

Die Baudirektion berichtet:

1. Florastrae (I. Klasse). Die vorliegenden Baulinien
der FlorastraBe von der Einmiindung der Post- und Nieder-
usterstraBe bei km 13,7s bis zur Einmiindung der Freie-
strafle in Oberuster bei km 14,520 haben einen Abstand von
20 m. Die Gebietsbreite der Stralle variiert zwischen 7,s
und 8 m. Mit Ausnahme der Strecke vom ,Sternen“ bis
zur Imkerstrafie, auf welcher die nérdliche Baulinie einen
grofiern Abstand von der Strallenachse hat als die siidliche,
liegen die beiden Baulinien symmetrisch zur StraBenachse.

Die Niveaulinie pafit sich moglichst der Nivellette der
bestehenden Strafle an und zeigt auf eine Lénge von 860, m’
sieben verschiedene Steigungen von 0,s5—1 %o, die jeweilen
durch Uberginge vermittelt werden.

2. Bahnhofstrabe (I. Klasse). Die Strafie umfaBt die
Strecke vom Aufnahmsgebiude bis zum ,Usterhof und von
da, beziehungsweise von der Bahnlinie bis zum ,Sternen“
respektive bis zur Florastralle.

Der Baulinienabstand der Strecke lings dem Bahnhofplatz
betrigt 18 m. Die Gebietsbreite der Stralle betrdgt 7,4 m,
der Zwischenraum zwischen der StraBengrenze und der nord-
lichen Baulinie wird 5,05 m, auf der siidlichen Seite 4,65 m
breit. An der Strecke ,Usterhof“-,Sternen“ ist der Bau-
linienabstand auf 20 m festgesetzt. Die Stralienbreite be-
trigt 7,0 m und es liegen die Baulinien symmetrisch zur
Strafienachse.

Die Niveaulinie pafit sich der bestehenden Strafie an.
Vom Bahnhof bis zum ,Usterhof* zeigt dieselbe auf 91,2 m
Linge ein Gefdll von 0,2 °b, dann folgen ein solches von
1,06/ auf 18, m Liinge und weiterhin noch zwei Gefille
von 0, und 0,75 °/s auf 61,5 beziehungsweise 110, m Linge.

3. Freiestrafe (ITI. Klasse). Der Baulinienabstand be-
trigt 18 m. Die Baulinien liegen symmetrisch zur Strafien-
achse. Durch die nordostliche Baulinie werden ziemlich viele
Gebiinde angeschnitten, was hiitte vermieden werden kionnen,
wenn die Baulinien, namentlich auch mit Riicksicht auf die
stellenweise geringe Breite zwischen der Bahn und der Strafe,
etwas mehr siidwestlich verlegt worden wiren. Es ist auch
im Bericht des Kantonsingenieurs (Verfigung der Baudirek-
tion Nr. 633 vom 7. April 1902) darauf hingewiesen worden,
da auf der siidwestlichen Strafenseite die Uberbauung noch
weniger vorgeschritten ist, als auf der norddstlichen Seite.
Dies soll indessen keinen Grund bilden, die Baulinien nicht
zu genehmigen.

Die Niveaulinie paBt sich moglichst der Nivellette der
bestehenden Strafe an und zeigt auf eine Linge von 491,s m
Steigungen von 1,0 bis 1,15 %, dann folgen ein Ubergang
mit 74 m L#nge und zwei Gefille von 0,2 und 1,4 °/o auf
73, und 28, m Lénge.



4. Braschlergasse (III. Klasse). Die Bau- und Niveau-
linien an dieser Strafle sind bereits mit Regierungsbeschluls
Nr. 1119 vom 20. Juli 1905 genehmigt worden und erleiden
keine Auderungeu.

5. Imkerweg (I1I. Klasse). Diese Stralie bildet eine
139 m lange Querverbindung zwischen der Flora- und der
Freiestrafie; sie hat nach dem Plan eine Breite von 4,5 m.
Der Abstand der Baulinien von der Strallengrenze betrigt
beidseitig 3 m, die Bauliniendistanz somit 10,5 mn.

Die Niveaulinie pafit sich der Nivellette der bestehenden
Strafie an. Von der Florastralle hat dieselbe auf eine Lénge
von 65 m 2 %o Steigung, dann folgt ein Ubergang mit 14,5 m
Liinge, dann noch eine Steigung voun 1,2 %/ auf 45 m Lénge;
die Linge der Anschliisse an die beiden Strafllen betrdgt 14,2 m.

6. Kreuzweg. Die Liénge dieser Strafle betrigt 159 m.
Sie zieht sich vou der Florastrafie bis zur Bahnlinie. Der
Baulinienabstand betrdgt 10,5 m, die Straflenbreite von der
Flora- bis zur Freiestralie 3,6 m.

Die Niveaulinie weicht etwas von der Nivellette der
jetzigen Strable ab; dieselbe steigt von der Florastrafie mit
2,9 % auf 39 m, dann folgt ein Ubergang mit 65 m Linge,
an den sich die Krenzung mit der Freiestrafie anschlieft;
nachher folgt ein Ubergang mit 15 m Linge und dann ein
Geftll von 1,6 %o auf 21 m Lénge.

7. Die Dbeiden Querverbindungen Imkerweg und Kreuz-
weg sind untergeordnete Nebenstraflien. Durch die vorge-
sehenen Baulinien werden jetzt schon etliche Gebdude an-
geschnitten; die geringen Baulinienabstdnde sind deshalb
nicht zu beanstanden.

Nach Einsicht eines Antrages der Baudirektion

beschliefit der Regierungsrat:

L Folgende vom Gemeinderat Uster vorgelegten Bau-
und Niveaulinien werden genchmigt:

1. Der Florastrafe von der Kreuzung mit der Post-
und der Niederusterstrafie bis zur Einmiindung der I'reie-
strale in Ober-Uster;

2. der Bahnhofstrafie vom Aufnahmsgebdude bis zum
JSternen®;

3. der Freiestrafie von der Bahnhofstralle bis zur Kin-
mitndung in die FlorastraBe in Ober-Uster;

4. des Imkerweges und des Kreuzweges als Verbin-
dungsstralen zwischen der Flora- und der Freiestrabe.

II. Der Gemeinderat wird eingeladen, diese Geenehmigung
gemill § 16 des Baugesetzes dffentlich bekannt zu machen.

IIL. Mitteilung an den Gemeinderat Uster unter Riick-
schiuf je eines Exemplares der genehmigten Pline und an
die Baudirektion.
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Zirich, den 14. November 1907,

Vor dem Regierungsrate,

Der Staatsschreiber:
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