Auszug aus dem Protokoll
des Regierungsrates des Kantons Ziirich

Sitzung vom 19. April 1995

1121. Offentlicher Gestaltungsplan Hindergarten/Steinboden, Dachsen

Am 2. Dezember 1994 setzte die Gemeindeversammlung Dachsen
den offentlichen Gestaltungsplan Hindergarten/Steinboden fest. Da-
gegen wurden keine Rekurse erhoben. Mit Schreiben vom 22. Fe-
bruar 1995 ersuchte der Gemeinderat Dachsen um die Genehmigung
der Vorlage.

Der Gestaltungsplan dient ausschliesslich der Einhaltung der fiir
das betroffene Gebiet geltenden Larmgrenzwerte. Deren Einhaltung
wird mit einem Lérmgutachten nachgewiesen.

Die Vorlage ist rechtmissig, zweckmassig und angemessen (§ S
PBQG).

Auf Antrag der Direktion der 6ffentlichen Bauten
beschliesst der Regierungsrat:

I. Der von der Gemeindeversammlung Dachsen am 2. Dezember
1994 festgesetzte oOffentliche Gestaltungsplan Hindergarten/Steinbo-
den wird genehmigt.

II. Mitteilung an den Gemeinderat Dachsen, 8447 Dachsen (unter
Beilage von zwei mit Genehmigungsvermerk versehenen Exemplaren
des Gestaltungsplans), die Kanzlei der Baurekurskommissionen sowie
an die Direktion der offentlichen Bauten.

Vor dem Regierungsrat

Der Staatsschreiber:

i.V.
Hirschi
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Offentlicher Gestaltungsplan

“Hindergarten/Steinboden”

Bestimmungen

Offentlich aufgelegt vom 10.6. bis 10.8 1994
Von der Gemeindeversammlung festgesetzt am: 2.12.1994

Namens der Gemeindeversammlung:

Die Prasidentin: D iber:  /
S e/

e\ND&
S

.S -

0 mn?']
JCHgEN

Genehmigt vom Regierungsrat am:
mit Beschluss Nr.4127 vom: 49, April 1995

Vor dem Regierungsrat:
Der Staatsschreiber:

Suter ¢ von Kénel * AG
Orts- und Regionalplaner BSP SIA Telefon 01/252 74 80
Kleinstrasse 15 8008 Ziirich Telefax 01/252 05 46

Objekt Nr: 32183 Datum: 8.11.19%4



Oeffentlicher Gestaltungsplan “Hindergarten/Steinboden”
Bestimmungen Seite 2

5.1

5.2

Zweck

Der Inhalt des Gestaltungsplanes beschrankt sich auf die notwendigen
Massnahmen zur Einhaltung der massgebenden Planungswerte geméss LSV
bei Neubauten.

Geltungsbereich

Der Geltungsbereich des 6ffentlichen Gestaltungsplanes ist im zugehdrigen
Plan 1:500 bezeichnet. Dieser ist integrierender Bestandteil der
Bestimmungen.

Verhéltnis zur Bau- und Zonenordnung

Wo der Gestaltungsplan keine besonderen Anordnungen trifft, ist die jeweils
gultige Bau- und Zonenordnung massgebend.

Zuordnung der Empfindlichkeitsstufen
Fur das Gestaltungsplangebiet gilt die Empfindlichkeitsstufe |I.
Gestaltungsvorschriften

Gegenuber der SBB-Bahnlinie sind die nach § 302 PBG vorgeschriebenen
Fensterflachen von larmempfindlichen Rdumen gemaéss Art. 2 Abs. 6 Bst. a
LSV, sofern diese nicht durch bauliche oder gestalterische Massnahmen
gegen Larm abgeschirmt werden kénnen, wie folgt anzuordnen:

e im Baubereich A nur auf der dem Larm abgewandten Gebaudeseite
e im Baubereich B um 90° abgewandt von der Bahnlinie
e im Baubereich C ist die Anordnung frei

Larmempfindliche Rdume gemass Art.2 Abs.6 Bst. b LSV (Betriebsraume)
kénnen frei angeordnet werden.

In den Baubereichen A und B ist eine Orientierung der larmempfindlichen
Raume gegen die Bahnlinie jedoch méglich, wenn die beurteilungsrelevanten
Empfangspunkte von der Larmquelle abgeschirmt werden. Das als
Larmschutz wirkende Hindernis muss dabei

- mindestens eine Lange aufweisen, die dem doppelten Abstand vom
Empfangspunkt zum Hindernis entspricht,

- auf der ganzen Lange die Sichtlinien zwischen Empfangspunkt und
Larmquelle unterbrechen und

- die senkrechte Verbindungslinie zwischen Empfangspunkt und
Larmquelle schneiden.

Hindernisse kénnen spezielle Larmschutzbauten, Gebaude oder Anlagen
sowie Kombinationen davon sein.



Oeffentlicher Gestaltungsplan “Hindergarten/Steinboden”
Bestimmungen Seite 3

5.3

10.

11.

Larmschutzwénde und Larmschutzwalle dirfen entlang der Bahnlinie nur
vereinzelt und in begrindeten Fallen erstellt werden. Sie mussen sich gut in
die bauliche und landschaftliche Umgebung einpassen.

Anrechnung von besonderen Gebduden an die zonengemaésse
Nutzung

Besondere Gebaude gemass PBG, die eine Larmschutzfunktion im Sinne von
Ziffer 5.2 erflllen, sind bis maximal 0.3 m3/m2 nicht an die zonenkonforme
Baumassenziffer anzurechnen.

Abstande

Besondere Gebaude gemass PBG die eine Larmschutzfunktion im Sinne von
Ziffer 5.2 erfllen, durfen bis 1.0 m an die Weggrenze entlang der
SBB-Gleisanlage gestellt werden. Ansonsten gelten die ordentlichen
Abstande.

Erschliessung

Die Erschliessung ist verbindlich im amtlichen Quartierplan
Hindergarten/Steinboden festgelegt.

Etappierung

Das Gestaltungsplangebiet kann etappenweise liberbaut werden.

Abweichungen vom Gestaltungsplan

Geringfliigige Abweichungen vom Gestaltungsplan kénnen vom Gemeinderat
gestattet werden, sofern der Zweck des Gestaltungsplanes gewahrt bleibt und
ein verbesserter Larmschutz erzielt wird.

Inkrafttreten

Der offentliche Gestaltungsplan Hindergarten/Steinboden tritt am Tage nach
der Publikation der regierungsratlichen Genehmigung in Kraft.
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Gemeinde Dachsen
Larmgutachten (Eisenbahnlarm) zum 6ffentlichen GP “Hindergarten/Steinboden” Seite

1. Ausgangslage/Aufgabenstellung

Das Gestaltungsplangebiet stésst im Nordosten an die SBB-Eisenbahnlinie Marthalen-
Laufen am Rheinfall.

Diese Eisenbahnlinie ist relativ stark befahren und verursacht dementsprechende
Larmemissionen. Verschiedene Abklarungen haben gezeigt, dass ohne
Larmschutzmassnahmen die massgebenden Planungswerte nicht eigehalten werden
kénnen. Bauliche Larmschutzmassnahmen in Form einer durchgehenden
Larmschutzwand/Larmschutzwall kommen aus ortsbaulichen (das Gebiet dstlich der
Bahnlinie liegt in der Kernzone)und finanziellen Grinden nicht in Frage.

Mit dem vorliegenden Gestaltungsplan sollen die Voraussetzungen fir ortsbaulich
zufriedenstellende Larmschutzmassnahmen geschaffen und rechtlich gesichert
werden.

Das Larmgutachten hat nachzuweisen, ob mit den getroffenen Massnahmen

innerhalb des Gestaltungsplanes die massgebenden Planungswerte eingehalten sind
bzw. welche Massnahmen allenfalls noch zuséatzlich notwendig wéren.

2. Grundlagen
e Bau- und Zonenordnung der Gemeinde Dachsen vom 3. Juni 1994, am
26. Oktober 1994 vom Regierungsrat genehmigt
e Larmschutzverordnung vom 1.4.1987
¢ Neuer Bestand, QP Hindergarten/Steinboden vom 8.11.1994

e Emissionskataster SBB fir die Abschnitt Dachsen-Marthalen und
Dachsen-Laufen am Rheinfall vom 31.8.1992

3. Empfindlichkeitsstufe und massgebende Belastungs-
grenzwerte

Gemass Ziffer 4 der Gestaltungsplanbestimmungen gilt fir das Planungsgebiet die
Empfindlichkeitsstufe Il (ES I1).

Das Gestaltungsplangebiet liegt in der zweigeschossigen Wohnzone W/1.8. Geméss
Bau- und Zonenordnung dirfen darin nur nicht stérende Betriebe erstellt werden.

Die massgebenden Planungswerte betragen somit:
Tag Nacht
55 dB(A) 45 dB(A)

Bei Betriebsraumen gelten gemass Art 42 Abs.1 LSV um 5 dB(A) héhere Werte



Gemeinde Dachsen
Larmgutachten (Eisenbahnlarm) zum é&ffentlichen GP “Hindergarten/Steinboden” Seite 3
4. Eisenbahnldrm
Angaben SBB Kreisdirektion Ill, Bau Ill vom 31.8.1993:
Massgebende Quellenwerte in 1m Abstand ab der Fahrbahnachse fir den
Abschnitt Marthalen-Dachsen Abschnitt Dachsen-Laufen am Rheinfall
Tag: 71.0 dB(A) Tag: 69.1 dB(A)
Nacht: 60.0 dB(A) Nacht: 57.5 dB(A)
5. Kritische Empfangerpunkte
Aufgrund der Gestaltungsplanbestimmungen (Ziffer 5) ergeben sich folgende
kritische Empfangerpunkte:
D -
7 3 ¢ )
2w = . 5 rT
o oy \ nv—— .
S T il S T__ = i_—l{ == == _—- - Massgebende Geleisaniage -—
9m
Garage / Schopf als Larmschutz

Mégliche Gebaudeanordnul




Gemeinde Dachsen

Larmgutachten (Eisenbahnlarm) zum &ffentlichen GP “Hindergarten/Steinboden” Seite
6. Ermittlung und Beurteilung der Larmbelastung
6.1 Larmermittlung
Die nachstehenden Beurteilungspegel wurden mit dem Berechnungsmodell geméss
Schriftenreihe Umweltschutz Nr. 114, BUWAL November 1989, berechnet (vgl.
Anhang).
Empfangspunkte Planungswerte in dB(A) |Beurteilungspegel in dB(A) |PW Massgebender
Tag Nacht Tag Nacht eingehalten |Belastungsfall
1_|Bereich A / B, 90° abgewandt 55 45 55.0 44 ja Tag
2 |BereichB/C o9 45 99.2 44.2 ja Tag
3 |Bereich A, bei Betriebsraumen ~ 60 50 50.4 48.4 ja Tag
4 |Bereich B, 55 45 467 35.7 ja Tag
durch Gebaude abgeschirmt
5 |Bereich A, bei Betriebsraumen 60 50 55.7 437 ja Tag
und 90° abgewandt
6 [Bereich B, 90° abgewandt 55 45 54.3 43.3 ja lag
7 |Bereich B, 55 45 458 348 ja Tag
durch Garage/Schopf abgeschirmt
6.2 Larmbeurteilung

a) Bereich A/Bereich B, Punkt 1

Beim Punkt 1 ist der PW sowohl am Tag als auch in der Nacht eingehalten, wenn der
Larmempfanger um 90° abgewandt von der Bahnlinie angeordnet wird. Ziffer 5 der
Gestaltungsplanbestimmungen schreibt dies vor, womit die Einhaltung der PW
sichergestellt ist. Bei Betriebsraumen (Biros, Praxen udgl.) die direkt zur Bahnlinie
orientiert werden, sind die PW ebenfalls eingehalten, weil fir diese Rdume geméss Art
42. Abs.1 LSV um 5 dB(A) héhere PW gelten.

b) Bereich B/Bereich C, Punkt 2

Beim Punkt 2 wird der PW ebenfalls sowohl am Tag als auch in der Nacht eingehalten.
Folglich sind im Bereich C keine weiteren Larmschutzmassnahmen aus rechtlicher
Sicht notwendig.

c) Bereich A bei Betriebsraumen, Punkt 3

Die klrzeste Distanz zwischen Larmquelle und Larmempfénger stellt sich bei den
Grundstiicken Parzellen neu 22.1. 22.2 und 4 ein. Bei Betriebsrdumen (Bdros,
Praxen udgl.) welche direkt neben der Bahnlinie entlang dem geplanten Fussweg
erstellt werden und zur Bahn orientiert sind, werden die PW am Tag und in der Nacht
eingehalten. Folglich sind im Bereich A fir Betriebsraume keine weiteren
Larmschutzmassnahmen aus rechtlicher Sicht notwendig.

d) Bereich B, Punkt 4

Die PW werden bei einem Empféanger auf der Larmabgewandten Gebédudeseite am
Tag und in der Nacht eingehalten. Gebaude mit einseitig orientiertem Grundriss
(Anordnung von Nebenrdumen auf der Bahnseite) oder durchgehende Raume bei
denen die gesetzlich vorgeschriebene Belichtung und Bellftung auf der Larm-
abgewandten Geb&udeseite erfolgt, bieten keine larmtechnischen Probleme.




Gemeinde Dachsen
Larmgutachten (Eisenbahnlarm) zum oéffentlichen GP “Hindergarten/Steinboden” Seite

e) Bereich A bei Betriebsraumen um 90° abgewandt, Punkt 5

Bei einem um 90° abgewandten Empfangerpunkt werden die PW am Tag und in der
Nacht eingehalten.Zuséatzliche Massnahmen sind in Bezug auf Betriebsrdume aus
rechtlicher Sicht nicht notwendig.

f) Bereich B um 90° abgewandt, Punkt 6

Bei einem um 90° abgewandten Empfangerpunkt werden die PW am Tag und in der
Nacht eingehalten.Zuséatzliche Massnahmen sind fir larmempfindliche Rdume aus
rechtlicher Sicht nicht notwendig. Die Abgrenzung zwischen den Bereichen A und B
ist folglich zweckmassig

g) Bereich B durch Gebaude abgeschirmt, Punkt 7

Wird ein larmempfindlicher Raum gemass Ziffer 5.2 der Gestaltungsplan-
bestimmungen durch ein besonderes Gebdude (Garage, Schopf udgl.) gegen Larm
abgeschirmt, so sind die PW auch bei zur Bahn orientierten Rdumen eingehalten.
Die nachstehende Skizze zeigt einen méglichen Lésungsansatz flr die Parzelle neu
22.1 auf.

epanter Fusshieg

__ — ¥/ Dachgescioss

/[ (:aragc / s 1.0bergesdnoss
—_—_ s r | Erdgeschoss

il

3

:

Der o6ffentliche Gestaltungsplan Hindergarten/Steinboden legt somit die
Rahmenbedingungen fest, damit die Einhaltung der Planungswerte garantiert
werden. Zusatzliche Massnahmen sind aus rechtlicher Sicht nicht notwendig.

geplante

Quarhtierstrass e,



Gemeinde Dachsen
Larmgutachten (Eisenbahnlarm) zum &ffentlichen GP “Hindergarten/Steinboden”

Seite

7.1

Zusammenfassung / Fazit

Zusammenfassung

- Far das Gestaltungsplangebiet gilt die ES Il. (Ziffer 4 Gestaltungsplan-
bestimmungen).

- Das GP-Gebiet ist noch nicht groberschlossen. Folglich sind die Planungswerte
mit 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht einzuhalten. Fir Betriebsraume
gelten geméss Art 42 Abs. 1 LSV um 5 dB(A) héhere Belastungs-
grenzwerte.

- Die Gestaltungsplanbestimmungen gewahrleisten, dass im ganzen Gestaltungs-
plangebiet die entsprechenden Planungswerte sowohl am Tag als auch
in der Nacht eingehalten werden.

Fazit

Durch die Gestaltungsplanbestimmungen ist gewahrleistet, dass die Planungswerte
eingehalten werden.
Das Gestaltungsplangebiet ist zweckmassig abgegrenzt.

Aus larmtechnischer Sicht steht somit u.E. einer Genehmigung des 6&ffentlichen
Gestaltungsplanes Hindergarten/Steinboden nichts im Wege.

P. von Kanel
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Anhang

Larmberechnung Punkte 1-7
und Uebersicht Uber die Grundlagedaten
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Emissionsdaten SBB

schweizerische Bundesbahnen <+> SBB CFF FFs
EMISSTONSKATASTER - R T R i — Y e~ B =2 o ] = 1991
Dachsen — Marthalen
ab Mitte Aufnahmegebaude
Normverkehrsemissionen tags (6—22.06 Uhr)
Kategorie|2ziige/h km/h <--Teil- und Gesamtldnge der Ziige->|Leqg,z
. - Lok <---Reiseziige---> Giiterz Total dBA
v_max|v_eff D K G '
RR~-G 25 19 4110 99 16 + 134 = 150 78.9
GZ-NAH 0.20 90 72 18 + 177 = 195 65.7
L2 0.05 90 72 16 = 16 48.7
Summe der Teilemissionen =79 T
Ziige tags = 38 RKorrekturwert (gemidss LSV) K1 = =-8.1
Gesamtemission (Lr in 1lm) Lr,e = 71.0
Normverkehrsemissionen nachts (22-6.00 Uhr)
Kategorie|2iige/h km/h <--Teil- und Gesamtldnge der Ziige->|Legq,z
Lok <---Reiseziige---> Gliterz Total dBA
v_max|v_eff D K G :
RR-G 0.74] 110 99 16 + 134 = 150 74.2
GZ-NAH .13 90 72 18 + 177 = 195 63.9
DZ. - 0=tl3 90 72 16 o nT8 = 94 p1583
LZ 0.02 90 72 16 = 16 45.0
Summe der Teilemissionen = 74.8
Ziige nachts = 8 " Korrekturwert (gemdss LSV) K1l = -14.8
Gesamtemission (Lr in 1m) Lr,e = 60.0

erstellt von :Baulll-Ib/U-Pro am : 31.08.92"



Gemeinde Dachsen
Larmgutachten (Eisenbahnlarm) zum éffentlichen GP “Hindergarten/Steinboden” Seite 9

Emissionsdaten SBB

échweizerische Bundesbahnen <+> SBB CFF FFS

EMISSTONSKATASTER > > Version = 1997

Schloss Laufen am Rheinfall - Dachsen
ab Mitte Aufnahmegebiude

Normverkehrsemissionen tags (6-22.00 Uhr)

Xategorie|Ziige/h km/h <--Teil- und Gesamtlinge der 2iige->|Leq,z
Lok <---Reiseziige---> Giliterz Total dBA
v_max|v_eff y D K G
RR-G 215 90 81 16 o+ 134 = 150 707
GZ-NAH 0.26 85 68 18 + 177 = 195 66.5
LZ. = 0.07 85 68 16 = 16 49.1
Summe der Teilemissionen = 77.1
Zige tags = 40 Korrekturwert (gemdss LSV) K1 = =-8.0
Gesamtemission (Lr in 1m) |Lr,e = 63.1
Normverkehrsemissionen nachts (22-6.00 Uhr)
Kategorie|2ziige/h km/h <--Teil- und Gesamtldnge der Ziige->|Leg,z
Lok <---Reiseziige---> Giliterz Total dBA
v_max|v_eff D K G
RR-G 0.74] 90 | 81| 16 SR Y = 150 72.0
GZ-NAH 0.03 85 68 18 + 177 = 195 57.6
D2 0.16 85 68 16 + 68 = 84 60.9
L2 0.03 85 68 16 = 16 44.8
Summe der Teilemissionen = ST 21N
Zige nachts = 8 - Korrekturwert (gemdss LSV) K1 = -15.0
Gesamtemission (Lr in 1m) Lr,e-= 57.5

erstellt von :Baulll-Ib/U-Pro am : 31.08.92



GROBVEREANREN ZUR BESTIMMUNG VON EIl SENBAHNLARM Grolimund & Petermann

Beschrieb Berechnungspunkt: B//‘((‘//ML/H?SP/HE# 7 7 Gerner e M(‘/}{/—’/L' &P ﬁlhd/(flﬂ//(&f /'ﬁ'&kﬂﬁ‘é’if(ﬁ,’, Jehe é’ﬂﬁfdv( EM;P/DlWMTIC

Beschrieb Trasse: ESpour? 9 o Shivele SO0 er | AbSchrit Marthalet - Dacinsees
Quelle Verkehr: fm/,,rSSI-OIXS'TédfﬂJ*P/ SBB Lrews /i 37893
Zeile Zugs- Anzahl Zlge/h effektive Zugszusammensetzung Emissionswert Ew der Wagenart Emissions- Verkehrsmengen- [ Emissionspegel | Anhang
kate- tags nachts Zugsgesch- (Zugslangen in m) (Grundwert + Langenzuschlag) wert Ez zuschlag M Leq,e der
gorien wind. km/h eines Zuges 2ugskategorien
v eff Lok R=D R-G GUter ..... Lok R=D. - R-G. GUter ..... tags nachts tags nachts
1 RET=D ] iee Sntalenre ol 3R B e oia ate ok lme ial (a8 m wis s toia v ] Stelese wwive emiees. aisias A et S (e (eSS R e e R R
2 REARLGIUE fainien oit Sissnl i sttisis S vt & P Sevops To asie e amietn e A e e SR T I R T K IR e — ) I e e SRS (S S S o
3 RR =06, B el aomain 3| segaan, ol pswwws A O R T R S S e T e o s s >iie 6 SRR i) (o e N R S = R S S
= 4 1 | o e R B iy R A e e Cr g Oy 2 e aaley AP S8 T | YR )RR P 1,2,3
- ke o A, W B e At T e R A L e R g O e e e R T JEN S 6 M ety s
n 6 i F Y] g (e R B o S T P el O e R O S g e RN I mg P R T e e R R et T e S e S [ P T
e 7 P R e [ TRt A wieistaia LT 1 | S s e S A ot o M s o LT s BRI s NI
L et L SR [ NS AR Rer e R ATE el (I RIS Mot oy M R A R i hOIONS S el w il SR 50 d WSt et
w 9 R N el e o P ey S i B S oo e e L o SR e L B PR L ] [T e S s R T e e M
Lot T LR | L R S e R e e B G T o s Yo at BEETe BT wici T S OF 1 Lt o st o o aeTa oy e e i ore s m A reto L S D R o gve v SR B R et U S
1 1 T R T A
12 Emissionspegel aller Zuge Energetische Summe der Leq,e aller Zugskategorien + Leq,e ] 8
13 Fahrbahnkorrekturen F (Riffel) = dBA; F (Oberbau) = dBA; F (Unterbau) = dBA F (total)
14 Gesamtemissionspegel Zeile 12 + Zeile 13 Leq,e
15 Pegelkorrektur K1 tags: Anzahl 2Gge/h = x 16 = 2iige/Tag K1 tags m 4
16 Pegelkorrektur K1 nachts: Anzahl 2uge/h = x 8= 2uge/Nacht K1 nachts WA 4
17 Beurteilungs-Emissionspegel tags: Zeile 14 + Zeile 15 nachts: Zeile 14 + Zeile 16 Lr,e in dBA 7[0 @0
5 18 Abstandsdampfung Abstand A = 19 on ds -73.0 5
é 19 Aspektwinkelreduktion Phi links = ~ Grad  Phi rechts = , Grad dPhi 9] 6
w | 20 Hindernisdimpfung Differenz 2 = ~ m dH 0
g 21 Reflexionszuschlag dr o]
< 22 Gesamtausbreitungsdampfung Zeile 18 + Zeile 19 + 2eile 20 + Zeile 21 dA - 43.D
r T 23 I Beurteilungs- Immissionspegel Zeile 17 + Zeile 22 Lr in dBA [ 5&0] 470 I J

PH . 554B(4) it ASOekt rimkel reduttrion (90°
usdsa)»g‘h Ao 503% iF. e )

01 Bueyuy



GROBVEREABRREN

ZUR

B E-S<% 1 MM UNG

VON E- 15 E

NBAHNLARM

Grolimund & Petermann

Beschrieb Berechnungspunkt:

BLrectmig s ér o 2

Gerneiide Daclisti GP Hindergar e /(Fenr b0y, Jiehe EnhSche Finpfouga fimiic

Beschrieb Trasse:

EmSiour a - HRShiele Schofier . AbSChHr™ Marthaler - Dact st

Quelle Verkehr:

FhySssions batasrer SBB Kreis W v 37.48.93

Zeile | Zugs- Anzahl Zlige/h | effektive Zugszusammensetzung Emissionswert Ew der Wagenart | Emissions- Verkehrsmengen- | Emissionspegel |[Anhang
kate- tags nachts Zugsgesch- (Zugsldngen in m) (Grundwert + Langenzuschlag) wert Ez zuschlag M Leq,e der
gorien wind. km/h eines Zuges Zugskategorien
v eff Lok ' Re=D - R=G 'GUTEr «...s Lok ~ R-D " R:*G GUTEr <.:ew tags nachts tags nachts
1 RS - D Ske Yo ave win B Ko AR el s AN 65 T diew ginlTplarelale: aldeinla ueate ® M1k slbiiner FaTe bwls " aialitein Sadbial . oo suse: ik sEwue ISR (B sease
2 RS -~ G AT S I A (e e = - v S S S B R M S S o B R S SRR R L S S o e at il e T s Weree
3 R g i I I el [T A o T L s S A o I 0CE W i i 5 o Sl - ot Sl B o e e A I S S e Py W (R S Byl s
= 4 DR It e G e s o]l S dsete e s 6 e e b I L o e oS s i i et e I S0 P e L S R R YT Ly
. M = SRR O PO ot S R e Al e R e e LA (ERE T 1 [ T
) 6 T N S A e e ] [ R e o T TR e DO e e ke e e e R el e SO LT Ul T e b
" A e e [ S e e R e L g e e R R e i | B e | e oy 3 ol evor o et
g IR o Tl s R e SRSl A e el e i T EE T s i W ey NSRRI TR B i i R LLeT AL
w 9 e [ EL Rt Sen o 6 S el POl | T Sy s e e el S S e e e O R e g AT e e g A M e Sty
10 PO DR R oA ety LA R - e T S e o e e T | e g e R it [ s Jor R € - PPl P 8 e R o ey
1" Total
12 Emissionspegel aller Zige Energetische Summe der Leq,e aller Zugskategorien + Leq,e l 8
13 Fahrbahnkorrekturen F (Riffel) = dBA; F (Oberbau) = dBA; F (Unterbau) = dBA F (total) 1
14 Gesamtemissionspegel Zeile 12 + 2eile 13 Leq,e
15 Pegelkorrektur K1 tags: Anzahl Zlge/h = x 16 = Zlige/Tag K1 tags V////A 4
16 Pegelkorrektur K1 nachts: Anzahl Zige/h = x 8= Zuge/Nacht K1 nachts m 4
17 Beurteilungs-Emissionspegel tags: Zeile 14 + Zeile 15 nachts: Zeile 14 + 2eile 16 Lr,e in dBA 770 | €00
o 18 Abstandsdampfung Abstand A =36 n ds -45 % 5
;a-': 19 Aspektwinkelreduktion Phi links = Grad Phi rechts = Grad dPhi 0 6
E 20 Hindernisdampfung Differenz 2 = m dH 0 7
g 21 Reflexionszuschlag dr 17
- 22 Gesamtausbreitungsdampfung Zeile 18 + Zeile 19 + Zeile 20 + Zeile 21 dA — 158
I ] 23 Beurteilungs-Immissionspegel 2eile 17 + Zeile 22 Lr in dBA l 552 l ‘/1/2 ] J

PH @2{7 Clolfeuy —>

ke Massvolpey
At 10, 74,
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GROBVERFAHREN Z U R

87E ST 1LM-M.U.N G

VON

E'lL SENBAHRNL ARM

Grolimund & Petermann

Beschrieb Berechnungspunkt:

Bérocimmidsiumkr . 3 Gemernide Dactiscis GP Hinderaar e [ (e Ot Jithe Enhsihe Fimpfoumsurg

Beschrieb Trasse:

EmnSpour? 9 - HRSchivele Schotter | AbSCH % Marthaleir - Dact 1Sty

Quelle Verkehr:

s ssionstatasres SBB Ereis W v 37.8-93

gew . Art 2 Abs.6 Bst b LJVezi(yééﬂ/fu:

Zeile | Zugs- Anzahl Zuge/h effektive Zugszusammensetzung Emissionswert Ew der Wagenart Emissions- Verkehrsmengen- | Emissionspegel |Anhang
kate- tags nachts Zugsgesch- (Zugsldngen in m) (Grundwert + Langenzuschlag) wert Ez zuschlag M Leq,e der
gorien wind. km/h eines Zuges Zugskategorien
v eff Lok “R-Di " R=G Glter ..<.s Lok R-D'. R=G GULEPr «»eas tags nachts tags nachts
1 RE = D s~ o iweie W& Prieisre S e S, Lo e PR g O e £% ¢ o cinis s amaie s avie o | e S S
2 REL= 000 snsms wdei B menases et n e = et st terere oty Sl AN e ie SIS el v - oo sl e N e e L S e R sl
3 RRu= QL) o senwe | weeswses [, Sesem wames e e ebsee lsens o Joaiweliar s et thsisn wi e nek SR VA sy LT el eweats Mk Siteiie | awaiss
= 4 Y I e S ) A s SR e e e T O M s e S S SR e S R s SR | R e RAls & Taaie s BTy e V4 &: 3
. 5 62 Dy A e, g e . sk ik AN el iy S8 RN IR PN chate o AR TR s A e
» 6 Lokzug et I Tt TR S mate s airt e e o0 v ratiois w oo e haTa s TS e Vo viewieln S T . T Mo Sy RS S et e g KRS R SRR ¢ TE s e S TR
9 e £ she g T . e enee e S e M R e i b e e T M e 1 5 e anie s : SO e Al W S e
ST AR e B s Aot Porrs e TNRE LR SRR BN igams Ko tirRe B Py
w ] e AT b SR S . e O VR B o e S P e L e Ry B BN LR o S e s T R e L e v e
10 Tl A [ i e e | e R B e S T N el e SO ek SR e e A T B R S S et PR S e Rl R s
1" Torals: vil-ass s .
12 Emissionspegel aller Zuge Energetische Summe der Leq,e aller Zugskategorien + Leq,e —[ 8
13 Fahrbahnkorrekturen F (Riffel) = dBA; F (Oberbau) = dBA; F (Unterbau) = dBA F (total) 1
14 Gesamtemissionspegel Zeile 12 + Zeile 13 Leq,e
15 Pegelkorrektur K1 tags: Anzahl 2ige/h = x 16 = Zige/Tag K1 tags % 4
16 Pegelkorrektur K1 nachts: Anzahl Zlge/h = x 8= 2lige/Nacht K1 nachts 7//[// 4
17 Beurteilungs-Emissionspegel tags: Zeile 14 + Zeile 15 nachts: Zeile 14 + Zeile 16 Lr,e in dBA ?/'.0 &0
@ 18 Abstandsdampfung Abstand A = //4 m ds -,{4, 6 5
2 19 Aspektwinkelreduktion Phi links = ~ Grad Phi rechts = .~ Grad dpPhi (o) 6
w | 20 Hindernisdampfung Differenz2 = _ m dH O 7
g 21 Reflexionszuschlag dr 7]
= 22 Gesamtausbreitungsdampfung Zeile 18 + Zeile 19 + Zeile 20 + Zeile 21 dA — /4_ g
[ ] 23 Beurteilungs-Immissionspegel Zeile 17 + 2eile 22 = Lr in dBA 1591‘/' lle I J
PN ESH ber Bermebsradnéy

0l Bueyuy



GROBVEREAMHKREN ZUR BAE: S: T F-MN VNG VON E 25 ENB A HIN ESRRAN

Grolimund & Petermann

Beschrieb Berechnungspunkt: B 2/ d /LidSIA T . H  Germenide Dac)scir GP Yaderacrtes \(Fewrb Qe Jiehe bnssihe Finpfougd ik
Beschrieb Trasse: EnSiours 9 _Hophiele {choter . AbSChi? Marthalei - Dactrs et
Quelle Verkehr: fm/gs;bp)’;%ﬂfﬂﬁf‘?/ BB Lress 7/7‘ y. 37.8.93
2eile 2ugs- Anzahl Zuge/h effektive Zugszusammensetzung Emissionswert Ew der Wagenart Emissions- Verkehrsmengen- | Emissionspegel [ Anhang
kate- tags nachts 2Zugsgesch- (Zugslangen in m) (Grundwert + Langenzuschlag) wert Ez zuschlag M Leq,e der
gorien wind. km/h eines Zuges Zugskategorien
v eff Lok™ R0 R=G  GOLEL s ens Lok R=D" “R-G ' Gdter ..... tags nachts tags nachts
1 RS S e et S e et . M s Pk L ST Al e P A R i [ o s S ey S g AL O I oty SRl e B L S T il it M=o S s
2 B3 2 0 1 savas wmeenal Tasas wnan > B e wss [5eiem ad R ene B s e R eekie R T et O (SRR o T N SRRk [PRTCER T L 1t ST o
3 RRF =B Tt NSO [P Ea O [ oo I PR S S e S seie | semas sssss sesan sesse sues P e rr SRR L S Sy ) e | W i N e s Sl
= 4 BT Ul S mhee s T et mesie [ mde s s e alen st b s s a e | RS HeA e hre sa e sse e it Su's Bl A O (L A e = 1
1 P R DR SRCR RS R, i 90 A o SEERT ; RSR[5 R U S s Ve Sawa A sl Fpata . b e o yen
w 6 G [ e e N ol [ T S ot o T d e i e TR o v o e Vi O ey e [ S e B e e " aveieies
b 7 wet e 1R T et e T L ety Il e S | e IOt M 1 e s et n by o O T ol S [ e R o et 10 B0 (e med
s e G R S A  anset Do A R L ST o e e X AL o g e ol S S il At aobe
w 9 A RTEA (S B i (e ot T ) P e R R o BT S | e e R g P syl s S S ot TN [ T S e R i
10 5 SRR W S R RS S | S S N B T Tk e o R R e e e e A e ISR G o s i ters mlh MO 2 e o
1 JOtal. b ifeveie. Suwmaies
12 Emissionspegel aller Zlge Energetische Summe der Leq,e aller Zugskategorien + Leq,e L 8
13 Fahrbahnkorrekturen F (Riffel) = dBA; F (Oberbau) = dBA; F (Unterbau) = dBA F (total) 1
14 Gesamtemissionspegel Zeile 12 + Zeile 13 Leq,e
15 Pegelkorrektur K1 tags: Anzahl 2lge/h = X 16 = luge/Tag K1 tags % 4
16 Pegelkorrektur K1 nachts: Anzahl Zige/h = x 8= Zuge/Nacht K1 nachts m 4
17 Beurteilungs-Emissionspegel tags: Zeile 14 + Zeile 15 nachts: Zeile 14 + Zeile 16 Lr,e in dBA 7/0 Eo
@ 18 Abstandsdampfung Abstand A =2L m ds — /4‘.3 S
2 19 Aspektwinkelreduktion Phi links = - Grad Phi rechts =  Grad dPhi 6
w 20 Hindernisdampfung Differenz 2 = m dH min.— 40
§ 21 Reflexionszuschlag dr
o 22 Gesamtausbreitungsdampfung Zeile 18 + 2eile 19 + Zeile 20 + Zeile 21 dA ,mn - Z(fg
[ ] 23 LBeurtei‘ungs-lm‘nissionspegel 2eile 17 + 2eile 22 Lr in dBA llf-‘?- 1357 ] ]
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G ROBVE REANREN

gL R

BESTIMMUNG

VON Eil S=E

NBAHNLARN

Grolimund & Petermann

Beschrieb Berechnungspunkt: B//‘((/fﬁbﬂlquw’?kf' ,‘.5- Geérnen e M//J'("‘/L' &b ‘/,lhd//"?ﬂ/,?u /’\(7'&}.71;“()5/(‘:', Jehe b?":’fm( fM‘fP/DLWﬁﬂfrlc
Beschrieb Trasse: EmSpour? 9 - HeSchivlte, SChotter . AbSchrt Marthalerr - Dact 1seer '
Quelle Verkehr: fhySsions tatasrer SBB Lrews Wy 37893
Zeile Zugs- Anzahl Zige/h effektive Zugszusammensetzung Emissionswert Ew der Wagenart Emissions- Verkehrsmengen- | Emissionspegel |Anhang
kate- tags nachts Zugsgesch- (Zugsldngen in m) (Grundwert + Langenzuschlag) wert Ez zuschlag M Leq,e der
gorien wind. km/h eines Zuges 2ugskategorien
v eff Lok . R=D  R=6 "Giter ....» LOK - iR=D " R*G -GULEr iies tags nachts tags nachts
1 L3 e S § o oSy St S Todwee T SUae v b e M aeE e e ars PSR R S Ot Y R L T swane : A Ty s o PR
2 BB SaG A aves “adene ESrtCemaniera SR S S o ceiarnt welaisie: w'e S e ST e al L e welE S e S S cse e
3 Ll A S Rl R T % I TS 205 T 150 RIS P TR T O e STy ey St s g S R (S R L s o e, Sl 4 A eimah
= 4 i RN [Nl ST O | A ene | [ e ¥ L ainiaie t i miaTatel a hp e It b dae s e s A Pt et BN e e | LR e RO e i N SR e 1223
" RS 3 I (v e L e Rer AR Ee ST SR TS B W K PR o B S P & Yel e P RPTGRI  #
7 6 EOReug iy st toaienilie reanisaesianes SIS o e S T L T 7 A e~ T P T CECA A B o S ip At st IR (et e7eva4 e
“ Vi s i R RN C S ) eia e elure A g Vo R eyt et e e oA T K e SR M S T e e e st | R il o L S S| T e
i e o SRR ah e N ol LY R e M et s NS T vl o e N LY e L i B e o ey Ty
w 9 S i [ e s simieeint M ea s iniol ainliniach et b s inia ol Ginituesh | fr lare saiwll alo s hisiesu vatais e, wae ALl i Lo emate bt esie e lpieam wtd 1k i P
D | Lo e o T il (AT~ O R~ 5 S R T o siwie S e R O e e sl o BBSS S S S @ e ] T e R e
1" Total e s Nha stae
12 Emissionspegel aller Zlge Energetische Summe der Leq,e aller Zugskategorien + leq,e l 8
13 Fahrbahnkorrekturen F (Riffel) = dBA; F (Oberbau) = dBA; F (Unterbau) = dBA F (total) 1
14 Gesamtemissionspegel Zeile 12 + Zeile 13 Leq,e
15 Pegelkorrektur K1 tags: Anzahl Zlge/h = x 16 = Zuge/Tag K1 tags % 4
16 Pegelkorrektur K1 nachts: Anzahl 2lge/h = x 8= Zlge/Nacht K1 nachts 7/[// 4
17 Beurteilungs-Emissionspegel tags: Zeile 14 + Zeile 15 nachts: Zeile 14 + Zeile 16 Lr,e in dBA 7/0 @o
i 18 Abstandsdiampfung Abstand A = 4&5_m ds == /12' 3 5
5| 19 | aspektwinkelreduktion Phi links = _~ Grad Phi rechts = g5 Grad dPhi -3.0 6
w | 20 Hindernisdampfung Differenz 2 = _~ m dH [0) 7
§ 21 Reflexionszuschlag drR 0O
5 22 Gesamtausbreitungsdampfung Zeile 18 + Zeile 19 + Zeile 20 + Zeile 21 dA — 453
[ ] 23 Beurteilungs-Immissionspegel Zeile 17 + Zeile 22 Lr in dBA [55"1 141}-7- ] j
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GROBVERTFAHREN ZUR BES T LR N UNG VON EISENBAHNLARM Grolimund & Petermann

Beschrieb Berechnungspunkt: B//‘f(/mw-iqspamkf A 6 Gemenile Dacliseu &GP “inder M/,*C;f ,’ﬁ’&}uj‘{}[i te, J1lhe Erhshe fnfyp/mwﬁ.adc
Beschrieb Trasse: EinSpourt 9 HeSchiele (Chofer . AbSChrit Marthaleir - Dactsees
Quelle Verkehr: fM/'S‘SIKO/')lJZ'ﬂfﬂJfP/ CREB Eress //—/‘J y 37(}’?3
2eile 2ugs- Anzahl Zdge/h effektive Zugszusammensetaung Emissionswert Ew der Wagenart Emissions- Verkehrsmengen- | Emissionspegel | Anhang
kate- tags nachts Zugsgesch- (Zugslangen in m) (Grundwert + Langenzuschlag) wert Ez zuschlag M Leq,e der
gorien wind. km/h eines 2Zuges 2ugskategorien
v eff Lok R-D R=G GULEer ...u. Lok R-D R=G GULED <o tags nachts tags nachts
1 RE O <1 Givss hanhastr ol bt s N T T 3T T TR IR R TS T e i I o § g Iy S e Ry SR Sl e AN S PR S R [ ST S S SR N S PR ST
2 P A e R R MR P s S e by Lt S O el L e G R e o e i L s L e R P PR R B | RS T Gl e
3 4 S i N I S S T s~ o A I [ 5o i e e e e St | (R T P R |l v T N o
= 4 CF i b (T G M ST L S e e | P R e e R S £ b AR P RS T D e e A P TR L N 4 i e e et oy e e W R 12,3
i 5 ket B AP e R TSR A R S e e ik ka8 o S sl S P s AR il T T S T
» 6 ORTUD: Het oo ot sfemeis U5 waimmiareerel’, Rillle oiaiots r srerervia tajeihiatans sracaiuin Topslelathie flb dledin el ks e el e et e N v (R IR (RS S S S
4 7 el I (e BRI T LT s S S LR R R L TR s A e MR ) | B e e B ST o S R T T s e T TSR [ e T T
e G SRRl A SR e N SR Sl T R e e N STt S RS o L B e Yoy | BESTRE R T
w R B o R |l S L oy = e L R ) S R e A St i =l S P 1 e et [ = T e S Tt [ e
10 PR T | A, e s T B e T S P o My e E s s i o e P By S g R B S S 2 P S, o CRATAL Y, e vete
1" gotel Ui s Sy
12 Emissionspegel aller Zige Energetische Summe der Leq,e aller Zugskategorien + Leq,e [ 8
13 Fahrbahnkorrekturen F (Riffel) = dBA; F (Oberbau) = dBA; F (Unterbau) = dBA F (total)
14 Gesamtemissionspegel Zeile 12 + Zeile 13 Leq,e
15 Pegelkorrektur K1 tags: Anzahl Zige/h = x 16 = Zige/Tag K1 tags m
16 Pegelkorrektur K1 nachts: Anzahl 2ige/h = X - B 2iige/Nacht K1 nachts 7//1///
17 Beurteilungs-Emissionspegel tags: Zeile 14 + Zeile 15 nachts: Zeile 14 + Zeile 16 Lr,e in dBA 7/0 @0
& 18 Abstandsdampfung Abstand A = 22 m ds - 434 5
_5_ 19 Aspektwinkelreduktion Phi links = ~ Grad Phi rechts = 80 Grad dpPhi - 9 4 6
w | 20 Hindernisdampfung Differenz 2 = _~ m dH 7] 7
§ 21 Reflexionszuschlag dr [0
-y 22 Gesamtausbre i tungsdampfung Zeile 18 + Zeile 19 + Zeile 20 + Zeile 21 dA - A6. F
rj 23 1 Beurteilungs-Immissionspegel Zeile 17 + Zeile 22 Lr in dBA I5q._3 Il,,33 l ]
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