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Aus dem Protokoll des Regierungsrates 1934.

Sitzung vem 28. Juni 1934.
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1690. Bau- und Niveaulinien. Am 14. Dezember 1932
reichte der Gemeinderat Pfiffikon je im Doppel die Bau- und
Niveaulinienplane fiir nachfolgende Strafien zur Genehmi-
gung ein:

i. BachtelstraBe zwischen Bohndler- und Asylstrale,

9. NubBlbaumstrale,

3. Stockstralle von der Hornlistrafe bis zur Bohndler-

straBe.

Die offentliche Planauflage erfolgte laut Publikation in
Nr. 92 des Amtsblattes in der Zeit vom 15. November bis
zum 29. November 1932.

Am 8. Dezember 1932 bestitigte die Bezirksratskanzlei
Ptaffikon, daB gegen die Pline keine Kinsprachen eingegan-
gen seien.

Am 1. Februar 1933 hat die antragstellende Baudirek-
tion die Pline dem Gemeinderat Pféaffikon zuriickgegeben,
zur Prifung folgender Fragen:

a) Die Aufhebung der AsylstraBe als offentliche Strafe

zwischen Bachtelstrafe und dem Asyl;

b) die Erweiterung des Baulinienabstandes der Bachtel-

strafle in ihrer ganzen Lénge auf 21 m.
(ileichzeitig wurde der Gemeinderat ersucht, gewisse zeich-
nerische Anderungen vorzunehmen.

Die Antwort des Gemeinderates Pfaffikon ging der Bau-
divektion am 27. April 1934 zu.

Die Baudirektion berichtet:

1. Baulinien der BachtelstraBe zwischen Bohndler- und
Asylstrafe.

Im Bebauungsplan triagt die Bachtelstralle die Bezeich-
nung ,,Strae B. Fiir die beiden AnschluBstrecken an das
hier in Frage stehende Teilstiick sind die Baulinien bereits
durch RegierungsratsbeschluB vom 13. Mérz 1930 genehmigt.
In einer Lange von 203 m, von der Bohndlerstrafle an gerech-
net, betragt in der Vorlage der Baulinienabstand 18 m, auf-
geteilt in eine 6 m breite Fahrbahn, einen talwarts 5 m und
bergwarts 7 m breiten Vorgarten. Auf dem iibrigen Teil hat
der Gemeinderat einen Baulinienabstand von 21 m in Aus-
sicht genommen, was eine VergroBerung des bergseitigen Vor-
gartengebietes auf 10 m zur Folge hat. Die Reduktion des
Baulinienabstandes im Teilstick gegen die Bohndlerstra3e
wurde deshalb vorgenommen, weil auf dieser Strecke die zu-
nachst liegende obere StraBe verhaltnismafig nahe an die
BachtelstraBe heranriickt und dadurch die Bautiefe zwischen
den beiden Straflen bei Festhalten an einem Baulinienabstand
der Bachtelstrale von 21 m verhaltnismdBig gering wiirde.
Die vorgesehene Losung hat etwa in der Mitte zwischen
Agyl- und Bohndlerstrafle eine Baulinienversetzung um 3 m
zur Folge. Da es sich um Gebiet mit offener Bebauung han-
delt, ist dadurch eine allzu starke Benachteiligung des Stras-
senbildes nicht zu befiirchten.

Bei der Einmiindung der AsylstraBe in die Bachtelstrafie
ist die bergseitige Baulinie durchgezogen. Nachdem der Ge-
meinderat nunmehr die Asylstralle zwischen BachtelstraBe
und dem Asyl als offentliche StraBe aufgehoben hat, ist hie-
gegen nichts mehr einzuwenden.
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Die Niveaulinie féllt von der BohndlerstraBe an mit
0,79% und steigt dann nach einer gréfern Ausrundung mit
0,72% und 1,5% bis zur AsylstraBe.

' 2. Bau- und Niveaulinien der NuBbaumstrale.

Die NuBbaumstraBe ist im Bebauungsplan als ,,Strafle D*
bezeichnet. Sie ist die eigentliche Zufahrt zum Krankenhaus
(Asyl), kann aber auch als direkte Verbindung dienen von der
Bachtelstrafle zur projektierten StraBe ,,C“ und weiter zur
HornlistraBe (StraBe II. Klasse, Nr. 14). Auf der in der Rich-
tung Nord-Siid verlaufenden Strecke haben die Baulinién nur
15 m Abstand (b m Fahrbahn und je 5 m Vorgartengebiet).
Dies ist etwas wenig; allein es handelt sich um ein kurzes
Stiick, dem jedenfalls nur geringe Verkehrsbedeutung zukom-
men wird. Auf der obern Teilstrecke, die als Hauptzufahrt
zum Krankenasyl zu betrachten ist, betrigt der Baulinien-
abstand 20 m (talseitiger Vorgarten 5 m, Fahrbahn 5 m,
bergseitiger Vorgarten 10 m). Hier ist somit eine spétere
Straflenverbreiterung sichergestellt.

Die Niveaulinie weist im untern Teil eine Steigung von
8.3% auf, im obern Teile fallt sie zuerst um 4,5% und steigt
dann gegen das Asyl zu wieder mit 4,3% an.

3. Bau- und Niveaulinien der Stockstrafle von der Hornli-
strafle bis zur Bohndlerstrafe.

Im oOstlichen Teil ist eine kurze Strecke der Stockstrafie
bereits erstellt. Von der Hornlistrafle an verlauft die Stock-
straffe ziemlich genau in siidlicher Richtung und schwenkt
dann gegen Osten ab mit Einmiindung in die Bohndlerstrale.
Auf der von der HornlistraBe abfallenden Strecke ist der Bau-
linienabstand mit 15 m festgelegt (5 m Fahrbahn und je 5 m
Vorgartengebiet). Auf dem tibrigen Teilstiick betriagt der Bau-
linienabstand 18 m, wobei ein bergseitiges Vorgartengebiet
von 8 m vorgesehen ist.

Von der HornlistraBe beginnend fillt die Niveaulinie zu-
erst bis zum Profil 57 mit 3,9%, von hier bis zum Profil
163,9 mit 1,1 %, um hierauf bis zur BohndlerstraBBe mit 0,16 %
anzusteigen.

4. Die Vorlage kann zur Genehmigung empfohlen werden.

Auf Antrag der Baudirektion

beschlieBt der Regierungsrat:

[. Die vom Gemeinderat Pfiffikon eingereichten Bau- und
Niveaulinienplane

1. der Bachtelstrale zwischen Bohndler- und AsylstraBe,

2. der NuBbaumstraBe,

3. der StockstraBe zwischen Hornli- und BohndlerstraBe
werden genehmigt.

II. Der Gemeinderat Pfaffikon wird eingeladen, diese Ge-
nehmigung gemil § 16 des Baugesetzes offentlich bekannt zu
geben.

ITI. Mitteilung an den Gemeinderat Pfiffikon, unter
Riicksendung je eines Exemplars der genehmigten Pline und
an die Baudirektion.

Ziirich, den 28, Juni 1934,

Vor dem Regierungsrate,
Der Staatsschreiber:
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