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Aus_dem Prdtokoll des Regierungsrates 1927.

> | iSitzung vom 3. Mérz 1927.
388. Baulinien. Mit Eingabe vom 9. Februar 1927 iiber-
mittelt der Gemeinderat Wetzikon in doppelter Ausfertigung
die Bau- und Niveaulinienpline folgender Straflenstrecken:
1. Obere HinwilerstraBe: Vom ,,Ochsen” Kempten bis

Zelgli;
9. BahnhofstraBe: Von der Kirche bis zum ,,Ochsen®
Kempten;

3. SpitalstraBe: Vom Bahnhofplatz bis zur Stralie Ober-
Wetzikon-Hinwil ;
4. TrohbergstraBe: Von der Straie mach Bertsehikon
bis zur StraBe IIL. Klasse Unter-Wetzikon-Grit,
und ersucht um deren Genehmigung.

Aus  dem beigelegten bezirksritlichen Zeugnis vom 9.
TFebruar 1927 ergibt sich, daB gegen die vorliegenden Plane
keine Einsprachen erhoben worden sind und somit auch keine
mehr vorliegen.

Die Baudirektion berichtet:

Laut Publikation im Amtsblatt Nr. 5 vom 2b. Januar
1927 erfolgte die offentliche Planauflage in der Zeit vom 18.
Januar an mit Eingabefrist bis 1. Februar.

1. Obere HinwilerstraBe (H.-V.-Str. Q).

Dic Vorlage beschrinkt sich auf die rund 740 m lange
Strecke von der Biretswilerstrafe (Strafle 1. Klasse, Nr. 3)
bis ins Zelgli, das heiBit bis zur Einmindung der Kemptner-
feldstraBe (Strafe 1. Klasse, Nr. 13); es ist das das Teil-
stiick, auf dem die Uberbauung in letzter Zeit sich entwickelt.
Als Baulinienabstand sind 22 m vorgesehen; es diurfte das ge-
niigen.  In Kempten beginnen die Baulinien erst rund 20 m
von der Biretswilerstrafle cntfernt und sind vorerst unsym-
metriseh zur jetzigen StraBenachse. s soll wohl dadurch mehr
ireie Hand  geschaifen  weiden st ciier kitnftigon Platzge-
staltung und zu einer etwelchen Verbesserung der Richtungs-
verhiltnisse der KemptlalstraBe selbst. Die Niveaulinie pafdt
sich vollstiindig der jetzigen Fahrbabn an; gie schwankt in
den Gefillen zwischen 0,17 % und 1,28 7.

9 BahnhofstraBe (Strabe I. Klasse, Nr. 3), IKirche bis
,,Ochgen™ Kempten.

Aut der Nordseite geht die Baulinie gegenitber der
Kirche auf die Hausfront der Gebiude zuriick, withrvend sie
auf der Siidseite willkiirlich ungefihr parallel zum Strallen-
rand gezogen ist; auf diese Weise entsteht eine erweiterte
Bebauung mit einem Gebiudeabstand  von  35—37 m. Beim
o Hirschen™ springt die Baulinie dann 11,5 m vor, sodaB sie
zu der gegeniiberliegenden in einen Abstand von 23 m kommt,
und geht dann in einer verhiltnismiBig scharfen Kurve in die
allgemeine  Strafenrichiung Ober-Wetzikon-Kempten  iiber.
Man darf sich wohl mit Recht fragen, ob der Vorsprung beim
LJHirsehen™ geniigend motiviert ist, oder ob nicht die [fortset-
qung der zuerst cingeschlagenen Richtung und der allmih-
lige, nicht der sprunghafte iUbergang zur allgemeinen Stras-
genrichtung weiter oben eher angezeigt wire, dies nament-
lich auch mit Riicksicht fiir eine bessere Linienfithrung bei
oinem kiinftigen Ausbau der Sirafe und der Strafenbahn.
Ungefithr von Profil 230 an wird der Abstand der Baulinien
normal 20 m bis nach Kempten. Auch hier bleibt die Niveau-
linie ungefihr aut der hestehenden [rahrbahn.

3. Spitalstrafe (Strabe LLL. Klasse), Bahnhof bis Neugut.

An diesem StraBenzug ist iiberall ein Baulinienabstand
von 18 m vorgesehen, und zwar 7,5 m StraBengebiet und je
525 m Vorgarten. Da aber die bestehende StraBenstrecke
Bahnhof bis Neugut nur auf 6 m ausgebaut jst, so ergibt sich
aul der Nordseite ein Vorgartengebiet von 6,75 m; eine all-
pomeine StraBenverbreiterung kann dann auf diese Seite vor-
genommen werden, wenn sie einmal notwendig werden sollte.
Nicht recht erklirlich ist auch hier die einspringende Tcke
bei der Villa Gubelmann. In der Parzelle vou Notar Weber




