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Auszug aus dem Protokoll

des Regierungsrates des Kantons Ziirich | gogohaftsvorseichnis Ne.775 'j
Sitzung vom 1. Juli 1965

2557, Bau- und Niveaulinien. A. Mit Schreiben vom 28.
Januar 1965 ersucht der Stadtrat von Winterthur um die Ge-
nehmigung des Beschlusses des Grossen (femeinderates vom
9. Oktober 1961 iiber die Festsetzung von Bau- und Niveau-
linien fiir die Teilstrecken Nord und Ost der Umfahrung des
Altstadtkerns durch eine Ringstrasse.

Gegen die im Amtsblatt vom 13. Oktober 1961 versffent-
‘lichten und den betroffenen Grundeigentiimern schriftlich
mitgeteilten Beschliisse sind innert der Frist von 20 Tagen
neun Einsprachen eingereicht worden. Eine davon ist durch
Riickzug gegenstandslos geworden, wihrend die acht weite-
ren nach Ablehnung durch den Bezirksrat an den Regierungs-
rat weitergezogen und mit Beschliissen vom 20. Dezember
1962 und 12. November 1964 abgewiesen wurden. Gemiiss
Zeugnis des Bezirksrates vom 29. Dezember 1964 sind ausser
den erwidhnten, bereits erledigten Rekursen keine weiteren
eingegangen.

Die Vorlage umfasst im wesentlichen :

die Wiilflingerstrasse (Strasse I. K1. Nr. 6, HVS U) von
der Einmiindung der Eichgutstrasse bis zur auf doppelte
Breite auszubauenden Kisenbahn-Unterfithrung der Schaff-
hauserstrasse,

die St. Georgenstrasse (Strasse II. KI. Nr. 27) von der
neuen Unterfiihrung bis zur Trollstrasse,

eine neue Strasse von der Troll- bis zur Stadthausstrasse
und

die Platanenstrasse (Strasse III. K1) von der Romer-
strasse bis zur Technikumstrasse einschliesslich neuer Ein-
miindungen der St. Gallerstrasse (Strasse I. Kl. Nr. 2, HVS
G) und der Tosstalstrasse (Strasse I. K1. Nr. 5, HVS R).

B. Bau- und Niveaulinien fiir eine Ringstrasse (Nord-
und Osttangente) :

a) An der Wiilflingerstrasse wird eine Liicke der nord-
lichen Baulinie geschlossen und durch eine bessere Ausrun-
dung mit Radius 19,3 m die Einmiindung der Schaffhauser-
strasse (Strasse I. K1. Nr. 4, HVS J) iibersichtlicher gestaltet.
Bei 12 m Fahrbahnbreite und beidseitigen Gehwegen von je
3 m ergeben sich 4,7 m bis 8 m tiefe Vorgartengebiete beim
vorgeschlagenen Baulinienabstand von 33 m. Im Bereich der
Unterfilhrung sind auf dem anschliessenden Bahngebiet
ideelle Baulinien eingetragen.

Durch die Tieferlegung der Fahrbahn um einen Meter in
der Unterfithrung, die heute nur eine lichte Durchfahrtshéhe
von 3,9 m aufweist, kann den Vorschriften des Strassenver-
kehrsgesetzes besser Rechnung getragen und die gesetzliche
Hohe von 4,3 m erreicht werden. Das Fahrbahngefille wird
dadurch um 1,9 % auf 4,6 % vergrossert.

Der Baulinienabstand von 33 m entspricht der Verkehrs-
bedeutung dieser Hauptverkehrsstrasse mit Trolleybusver-
kehr. Die Niveaulinie kann trotz des grossen Fahrradverkehrs
und mit Riicksicht darauf, dass das Lingsgefille aller in die
Unterfiihrung miindenden Strassen 5 % nicht iibersteigt, als
zweckentsprechend bezeichnet werden.



b) Die bisherigen, vom Regierungsrat am 18. Februar
1868 und 11. Februar 1897 genehmigten Baulinien an der
St. Georgenstrasse weisen Abstéinde von 15 m bzw. 16,5 m auf
und sind aufzuheben. Beim vorgesehenen Ausbau mit einer
durchwegs 9 m breiten Fahrbahn und der Anordnung von
175 Parkpléatzen sind die Gehwege auf der Nordseite 2,5 m
und auf der Siidseite 4,2 m breit projektiert. Der Baulinien-
abstand wird lings des Verwaltungsgebdudes von Gebriider
Volkart den bestehenden Bauten angepasst, sodass sich auf
der untersten Teilstrecke der St. Georgenstrasse auf eine
Lénge von rund 20 m ein reduzierter Gesamtbaulinienabstand
von 22 m ergibt. In der Fortsetzung der St. Georgenstrasse in
ostlicher Richtung ist er bis zur Haldenstrasse auf 25 m und
von da bis zur Trollstrasse auf 28 m erweitert worden. Das-
selbe Mass von 28 m Baulinienabstand ist fiir das projek-
tierte, neue Strassenstiick zwischen der Trollstrasse und der
Stadthausstrasse vorgesehen. Dieser Gesamtbaulinienabstand
ermoglicht auf der Siid- bzw. Westseite keine Vorgirten
mehr, wihrend auf der Nordseite lings des Schulhausareals
St. Georgen 7 m tiefes Vorplatz- und weiter ostlich 4,7 m
breites Vorgartengebiet verbleiben. Die verlegte Einmiindung
des ostlichen Teilstiickes der bestehen bleibenden St. Georgen-
strasse in die neue Strasse ist durch einen Baulinienabstand
von 21 m sichergestellt.

Gans allgemein fdllt auf, dass bei einer Grosszahl von
Strassenkreuzungen auf die Verbesserung der Sichtverhilt-
nisse durch Abkrépfungen der Baulinien verzichtet wurde.

Von der Kreuzung mit der Trollstrasse biegt die Ost-
tangente der Ringstrasse mit einer neuen Strasse gegen Siiden
ab, was den Abbruch verschiedener Gebiiulichkeiten (Asseku-
ranz-Nrn. 1485, 1361, 3913, 3163, 1712 und 6) sowie die Auf-
hebung des Lindfussweges bedingt.

Das neue Léngenprofil vergrossert die Steigung von der
tiefer gelegten Unterfithrung gegen die Kreuzung mit der
Haldenstrasse von 3,8 % auf 5 %. Weiter 6stlich #indern die
bisherigen Niveauverhiltnisse nur ganz unwesentlich.

¢) Die Platanenstrasse hat zwischen der Rémer- und der
Tosstalstrasse nur eine einseitige Baulinie gegen die Altstadt,
die abschnittsweise vom Regierungsrat am 17. April 1875 und
am 19. Juli 1884 genehmigt wurde. Von der neu abgesteckten
Achse der Platanenstrasse aus ist eine ostseitige Baulinie in
26 m Abstand ideell zwischen Rémer- und Seidenstrasse
(lings des Heimatmuseums Lindengut) und beim Schulhaus
teiselweid in ndmlichem Abstand als reelle Baulinie gezogen.
Sie findet dort um das Schulhaus herum den Anschluss an
die nordseitige, vom Regierungsrat am 22. Mirz 1947 geneh-
migte Baulinie der St. Gallerstrasse. Die Abstinde zwischen
den Baulinien betragen an der Platanenstrasse zwischen 27,5
und 34,5 m. Dies erlaubt die Erstellung von 15 Parkplétzen
lings des westseitigen Gehweges auf der Altstadtseite und
wird der Bedeutung dieser Strasse gerecht.

Die Revision der Niveaulinien hiilt sich in engen Grenzen.

d) Fiir die projektierte Hinmiindung der St. Gallerstrasse
wird die siidseitige Baulinie aus dem Jahre 1868 auf rund
55 m Linge aufgehoben und neu festgesetzt.

e) Zur schlankeren Fithrung der Einmiindung der Téss-
talstrasse, Hauptverkehrsstrasse R, in die Technikum-/St. Gal-
lerstrasse, Hauptverkehrsstrasse G, ist die siidliche Baulinie
von der Gewerbeschule an bis zur Corrodistrasse stark zu-



rickverlegt. Dieser wichtige Strassenknotenpunkt soll so aus-
gebaut werden, dass fiir die Hauptrichtungen eingespurt und
auf dem Platze eine Lichtsignalanlage eingerichtet werden
kann.

Mit dieser Baulinienziehung kann die Idee verwirklicht
werden, zwischen Stadthaus und Technikum einen zusammen-
héngenden Griinzug zu schaffen. Dieser Vorschlag ist in allen
Teilen zweckméssigs und kann gutgeheissen und hegriisst
werden.

C. Revision von Baulinien

An der Schaffhauserstrasse, Hauptverkehrsstrasse J,
wird die nordlich der Unterfiihrung bestehende Kurve durch
Abénderung der geméss Regierungsratsheschluss vom 21. Mai
1892 festgelegten Baulinie von 18,7 m auf 20 m erweitert und
der Uebergangsradius auf 50 m verbessert. Liings des Bahn-
gebietes wird auch hier eine ideelle Baulinie gezogen.

Die Niveaulinie bringt wegen der tieferen Kote der Un-
terfilhrung eine Vergrésserung des Gefilles von 2,56 % auf
4,6 %.

Den vorgeschlagenen Aenderungen ist zuzustimmen.

An der Museumstrasse werden die Baulinienabstinde aus
dem Jahre 1868 von 17,1 m im Bereich des Gartenhotels auf
20 m erweitert und eine bescheidene Abkripfung bei der Ein-
miindung der Trollstrasse vorgenommen. Hinter dem Stadt-
haus wird mit einer neuen, gegen Norden stark erweiterten
Baulinie 30 m Abstand in Vorschlag gebracht, der die ganze
Lindturnhalle Stid zum Opfer fllt.

Den Revisionen ist heizupflichten.

D. Aufhebung von Baulinien.

Die Bau- und Niveaulinien folgender Strassen und Fuss-
wege haben wegen der geéinderten Verh#ltnisse ihre Bedeu-
tung verloren. Sie sind daher aufzuheben :

an der Schaffhauserstrasse bei der Einmiindung in die
Wiilflingerstrasse und in der Kurve nordlich der Unterfiih-
rung (Regierungsratsheschluss vom 21. Mai 1892),

an der St. Georgenstrasse vom St. (feorgenplatz bis zur
Trollstrasse (Regierungsratsbeschliisse vom 18. Februar 1868
und 11. Februar 1897),

an der Museumstrasse auf der Nordseite hinter dem
Stadthaus und siidseitig lings des Gartenhotels (Regierungs-
ratsbeschluss vom 18. Februar 1868),

am Lindfussweg zwischen St. (feorgenstrasse und Mu-
seumstrasse (Regierungsratsheschluss vom 10. September
1908) sowie ldngs des (fartenhotels (Regierungsratsbeschluss
vom 3. Dezemher 1915),

an der St. (fallerstrasse auf der Siidseite auf rund 55 m
Lénge (Regierungsratsheschluss vom 18. Februar 1868),

an der Tdsstalstrasse auf der Siidwestseite von der Ge-
werbeschule bis Technikumstrasse (Regierungsratsbeschluss
vom 27. Februar 1930) und

an der Technikumstrasse auf der Siidseite zwischen Toss-
talstrasse und Corrodistrasse (Regierungsratsbeschluss vom
4. April 1930).

Die vom Baulinienbiiro des kantonalen Strasseninspekto-
rates festgestellten Ungenauigkeiten in der Eintragung und
der Anschrift von aufzuhebenden Baulinien wie auch unrich-
tige Bandierungen kénnen mit Riicksicht auf die Erstellung
der Baulinienvorlage im Jahre 1961 und die in Aenderung he-



griffenen Richtlinien fiir die Darstellung von Bau- und Ni-
veaulinien hingenommen werden.

Auf Antrag der Baudirektion

beschliesst der Regierungsrat:

I. Der Beschluss des Grossen Gemeinderates von Winter-
thur vom 9. Oktober 1961 iiber die Festsetzung, die Abénde-
rungen und die Aufhebungen von Bau- und Niveaulinien im
Zusammenhang mit der geplanten Umfahrung des Altstadt-
kerns in Winterthur durch eine Ringstrasse (West- und Ost-
tangente) laut nachstehender Aufstellung und geméss den
eingerichteten Plinen wird genehmigt:

"~ A. Festsetzung von Bau- und Niveaulinien fiir die pro-
jektierte Strasse von der Trollstrasse bis zur Stadthaus-
strasse.

B. Ab#énderung von Bau- und Niveaulinien an der Wiilf-
lingerstrasse, an der St. Georgenstrasse und an der Platanen-
strasse sowie Teilrevisionen von Baulinien an der Schaff-
hauserstrasse und an der Museumstrasse.

C. Aufhebung von Bau- und Niveaulinien :

an der Schaffhauserstrasse (Einmiindung in die Wilf-
lingerstrasse und Kurve nordlich der Unterfithrung),

an der St. Georgenstrasse (vom St. Georgenplatz bis zur
Trollstrasse),

an der Museumstrasse (Nordseite hinter Stadthaus und
siidseitig lings des Gartenhotels), »

am Lindfussweg (zwischen St. Georgenstrasse und Mu-
seumstrasse sowie lings des Gartenhotels),

an der St. Gallerstrasse (Siidseite rund 55 m lang),

an der Tosstalstrasse (Stidwestseite von der Gewerbe-
schule bis zur Technikumstrasse) und

an der Technikumstrasse (Siidseite zwischen Tosstal-
strasse und der Corrodistrasse).

II. Der Stadtrat Winterthur wird eingeladen, die vor-
stehende Genehmigung 6ffentlich bekanntzumachen.

ITI. Mitteilung an den Stadtrat Winterthur unter Riick-
sendung eines Exemplares der Pline mit Genehmigungsver-
merk, den Bezirksrat Winterthur sowie an die Direktion der
offentlichen Bauten.

Zirich, den 1. Juli 1965.

Vor dem Regierungsrate,
Der Staatsschreiber:
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