Aus dem Protokoll des Regierungsrates 1949,
Sitzung vom 17. Mirz 1949.

696, Bau- und Niveaulinien. Mit Eingabe vom 17. Fe-
bruar 1949 ersuchte der Stadtrat Winterthur unter Vorlage
der Bau- und Niveaulinienpldne um die Genehmigung des
Beschlusses des Grossen Gemeinderates vom 3. Februar 1947
iiber die Aufhebung und Neufestsetzung von Bau- und Ni-
veaulinien an der Ziirichstrasse von der Kronenbriicke in
T6ss bis zur Einmiindung der Anton Graffstrasse. Laut dem
Zeugnis des Bezirksrates Winterthur vom 17. Februar 1949
sind gegen diesen Beschluss mit Ausnahme des von Rechts-
anwalt Dr. G. Stiefel in Winterthur namens 15 Anstdssern
eingereichten Rekurses, welcher mit Beschluss des Bezirks-
rates Winterthur vom 28. Dezember 1948 abgewiesen wurde,
keine weiteren Rekurse eingegangen.

Laut der einldsslichen Weisung des Stadtrates an den
(trossen (temeinderat vom 31. Oktober 1946, welche den
Akten beigelegt ist, werden die vom Regierungsrat in den
Jahren 1895 und 1899 genehmigten nordwestlichen Baulinien
der Ziircherstrasse zwischen der Kronenbriicke und der An-
ton Graffstrasse sowie der Einmiindungen der Waldhof- und
der projektierten J. C. Heerstrasse, genehmigt mit Beschliis-
sen vom 10. November 1898 bzw. 16. Juli 1903, aufgehoben
und neu festgesetzt, ebenfalls die Niveaulinie der Ziirich-
strasse im Bereiche der projektierten Unterfithrung der
Biilacherlinie zwischen Klosterbriicke und derr Schlosstal-
strasse.

Die Zirichstrasse bildet die Hauptzufahrt von Ziirieh
nach Winterthur und weist nicht nur einen sehr grossen
Motorfahrzeugverkehr, sondern zur Zeit des Arbeitsbeginnes
und -schlusses der Maschinenfabriken J. J. Rieter & Cie.
A.-G., Lokomotivfabrik und der Gebr. Sulzer A.-G. einen
ausserordentlich starken Fahrradverkehr auf. Zusammen mit
demjenigen der Strassenbahn erreicht der Gesamtverkehr
einen Umfang, fiir welchen die bestehende Strassenbreite
von rund 10 m nicht mehr geniigt. Teilstiicke der Ziirich-
strasse, namentlich zwischen dem Gaswerk und der Anton
Graffstrasse, sind schon verbreitert worden. Noch nicht ver-
hessert ist die Strecke Kronenbriicke bis Gaswerk. Auf dieser
Strecke kreuzt die Ziirichstrasse das Geleise der SBB-Linie
‘Winterthur-Biilach auf gleicher Hohe, zudem in einem durch
die Kurveniiberhhung des Bahngeleises bedingten sehr har-
ten Léngenprofil. Zwischen den Schweiz. Bundesbahnen und
der Stadt Winterthur ist eine grundsitzliche Einigung. iiber
die Ausbildung einer Strassenunterfiihrung zustande gekom-

men. Nach dem Projekt sollen die Geleise der SBB an der

Kreuzungsstelle um 2,56 m hoher gelegt und die Strasse mit

einer lichten Hohe von 4,5 m unter der -Bahn durchgefithrt.

werden. Diese Unterfithrung von 13,4 1m Breite gestattet die
ungehinderte Durchfahrt des Hauptverkehres mit Rampen
von 1,2% auf der Seite gegen Ziirich und von 3% auf der
Seite gegen die Stadt Winterthur; sie schliesst schlank
an die bestehende Nivellette an. Der Lokalverkehr wird vom
Durchgangsverkehr getrennt und erhilt beidseitig der
Haupthriicke zwei Nebenunterfithrungen von je 2,5 m lichter
Hohe und Breiten von je 3,0 m fiir die Fahrbahnen und 3,15
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bzw. 4,2 m fiir die Trottoire. Neben der Bahnbriicke ist
unmittelbar anschliessend auch ein Fussgingersteg iiber die
Ziirichstrasse vorgesehen. Diese Lingenprofilgestaltung ge-
stattet den Fahrzeuglenkern den freien Blick unter der Briik-
kendecke und gewihrleistet grosste Verkehrssicherheit.

Die Fahrbahnbreiten der Ziirichstrasse betragen nach
dem Aushau mindestens 13,4 m. Mit Trottoirbreiten von
spater mindestens 3,0 m und Vorgartengebieten von 3,0 bis
45 m Breite erhalten die neuen Baulinien Abstdnde von
28,0 m auf dem bestehenden Niveau bzw. 28,75 m im Bereiche
der Unterfiihrung. Wahrend die Baulinien auf der Siidost-
seite der Ziirichstrasse unveridndert beibehalten werden sol-
len, wie sie mit den Beschliissen vom 9. Februar 1895, 23.
Februar 1899, 25. November 1926 und 21. September 1939
genehmigt wurden, sind die entsprechenden Baulinien auf
der Nordwestseite von der Kronenbriicke bis zur Anton
Graffstrasse aufzuheben. Die Zuriicksetzung betrigt 2,5 bis
4 m und ist umso mehr gerechtfertigt, als auf der Strecke
zwischen Brithlberg- und Waldhofstrasse die Baulinie bereits
anlésslich des letzten Teilausbaues durch das Trottoir iiber-
baut worden ist.

Die Vorlage kann zur Genehmigung empfohlen werden.

Auf Antrag der Baudirektion

beschliesst der Regierungsrat:

1. Der Beschluss des Grossen Gemeinderates Winterthur
vom 3. Kebruar 1947 betreffend die Aufhebung und Neu-
festsetzung von Bau- und Niveaulinien auf der Nordwest-
seite der Ziirichstrasse von der Kronenbriicke bis zur Anton
Graffstrasse samt den Einmiindungen der Waldhof- und der
projektierten J. C. Heerstrasse wird gemiiss den eingereich-
ten Plinen genehmigt.

II. Der Stadtrat Winterthur wird eingeladen, diesen Be-
schluss 6ffentlich bekanntzumachen. oF

I11I. Mitteilung an den Stadtrat Winterthur unter Riick-
sendung eines mit dem Genehmigungsvermerk versehenen
Planexemplares, den Bezirksrat Winterthur und an die Bau-
direktion.

Ziirich, den 17. M#rz 1949.

Vor dem Regierungsrate,

Der Staatsschreiber:
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