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Aus dem Protokoll des Reglerung?a’resag?ﬂ

Sitzung vom 20. Mai 1937.

—t——

1389. Bau- und Niveaulinien. A. Der Stadtrat Winterthur
ersucht mit Fingabe vom 22. Mai 1936 unter Vorlage der
Pline um die Genehmigung der vom GroBen Gemeinderat
Winterthur mit Beschlufl vom 23. Dezember 1935 an einer
eventuellen Umgehungsstrafe Wiilflingen, Teilstiick Wiilf-
lingerstraBBe bis SchloBtalstraBe, festgesetzten Bau- und Ni-
veaulinien. Einem Zeugnis des Bezirksrates Winterthur vom
95. Mai 1936 ist zu entnehmen, daB gegen den im Amtsblatt
Nr. 103 und in den Tageszeitungen von Winterthur am 27. De-
zember -1935 verdffentlichten BeschluB des Grofen Gemeinde-
rates vom 23. Dezember 1935 fiinf Rekurse erhoben wurden,
die jedoch der Bezirksrat Winterthur mit Beschliissen vom
3. April 1936 abwies. Ein Weiterzug an den Regierungsrat
erfolgte nicht, sodall heute keine Rekurse mehr anhingig sind.

B. Der StraBenzug Ziirich-Winterthur-Schafthausen fiihrt
heute durch die Stadt Winterthur. Die von Kempttal nord-
wirts strebende HauptverkehrsstraBe A Zirich-Winterthur
biegt vor der ehemaligen Ortschaft T6B rechtwinklig iiber die
To6 ab und findet ihre Fortsetzung durch T6B und die west-
lich des Bahnhofes Winterthur liegenden Wohngebiete in der
HauptverkehrsstraBe J Winterthur-Schafthausen. Sowohl der
bergang iiber die ToB als auch vor allem die zahlreichen
und uniibersichtlichen Kreuzungen in dem dicht besiedelten
Gebiet hinter dem Bahnhof Winterthur bilden fiir den durch-
gehenden Verkehr bedeutende Gefahrenquellen, die sich in-
folge der fortgeschrittenen baulichen Entwicklung kaum je
befriedigend beheben lassen diirften. Die Bebauungsverhilt-
nisse im Industriegebiet ToB und in der engeren Stadt Win-
terthur westlich und 6stlich des Bahnhofes sind zudem derart,
dal} ein zweckmiBiger, dem heutigen und kiinftigen Verkehr
zerecht werdender Ausbau der StraBenverbindung Ziirich-
Schaffhausen durch die Stadt Winterthur fragwiirdig erscheint.
Der generelle Bebauungsplan der Stadt Winterthur sieht aus
diesen Griinden und zur Entlastung der ZircherstraBe fir den
Verkehr Zirich-Schaffhausen eine UmgehungsstraBe vor, die
von der ,,Krone“-ToB (ToBbriicke) in nérdlicher Richtung der
T66 entlang, tiber das Nagelseequartier und die Schloftal-
strale und westlich an Wiilflingen vorbei in die Hauptver-
kehrsstraBe J Winterthur-Schaffhausen fithren soll. Welche
Richtung der nordwirtigen Fortsetzung der Umgehungsstrafie
ab Wiilflingen gegeben, ob die Verbindung mit der bestehen-
den HauptverkehrsstraBe J im Raume Oberohringen-Hettlin-
gen oder iiber Riedt-Aesch-Henggart gesucht werden soll, ist
heute noch nicht abgeklart. Der Reglerungsrat muB sich den
Entscheid iiber diese Frage ausdriicklich vorbehalten. Ebenso
wichtig wie die Umleitung des Verkehrs von Schaffhausen her
erscheint die Umleitung des Verkehrs von Frauenfeld und St.
Gallen Richtung Ziirich und Richtung Koblenz-Basel. Die vom
GroBen Gemeinderat Winterthur beschlossenen Bau- und Ni-
veaulinien beschrianken sich auf das Teilstiick SchloBtalstrae
his WiilflingerstraBe. Die nérdliche Fortsetzung der Um-
gehungsstralle diirfte durch den Bau dieses Teilstiickes kaum
priajudiziert werden, weshalb, von diesem Gesichtspunkt aus



betrachtet, der Genehmigung der Vorlagen nichts entgegen-
steht.

Der Stadtrat Winterthur erachtet die Sicherung und
Festlegung der in Betracht kommenden Teilstrecke der Um-
gehungsstralBe als dringlich, weil in diese der Sammelkanal
vom Kldrbassin ,,Grafenstein® zur neuen Klaranlage zu liegen
komme, wofiir das Bestehen regierungsratlich genehmigter
Baulinien unerldBilich sei. Die Festlegung von Baulinien sei
auch im Hinblick auf die Krstellung von Neubauten zu
wiinschen.

Der festgesetzte Baulinienabstand betragt 26 m. Dessen
Aufteilung ist folgendermaBen vorgesehen: Fahrbahnbreite
8 m, beidseitige Radfahrerstreifen und Gehwege von zusam-
men je 4 m, beidseitige Vorgartengebiete von je 5 m. Die
MaBe von Baulinienabstand und Fahrbahnbreite erscheinen als
verhdltnismaBig knapp. Ein Baulinienabstand von 30 m und
eine Fahrbahnbreite von 9 m bis 10 m waren im Hinblick auf
die Bedeutung des StrafBenzuges ohne Zweifel keine iiber-
triebenen Anforderungen. Es I3t sich jedoch beriicksichtigen,
daB voraussichtlich auch nach Erstellung der Umgehungs-
straBe doch noch ein wesentlicher Teil des Verkehrs Ziirich-
Schaffhausen durch die Stadt Winterthur gehen wird. Die
Genehmigung der Baulinien diirfte sich aus diesem Grunde
verantworten lassen. Es ist hingegen dem Stadtrat Winter-
thur zu empfehlen, inskiinftig bei StraBeneinmiindungen fiir
eine bessere Ubersicht besorgt zu sein. Spitzwinklig zusam-
menfiihrende Baulinien (siehe Einmiindung der EulachstraBe
und der Wieshofstraf3e) werden dieser Anforderung jedenfalls
nicht gerecht, abgesehen davon, dal die Bebauung der Liegen-
schaften durch solche Anordnungen erschwert wird.

Von der Wiilflingerstrafle fillt das projektierte StraBen-
stiick mit 5°/s0 gegen die vorgesehene Briicke iiber die Eulach,
um mit einer Ausrundung von 100 m Linge auf 9,5% Stei-
gung zu wechseln. Mit dieser Steigung erreicht die neue
Stralle die Wieshofstrale. Von dieser bis zur SchloBtalstralie
weist sie eine konstante Steigung von 8,7 auf.

Auf Antrag der Baudirektion

beschlieBt der Regierungsrat:

I. Die vom GroBen Gemeinderat Winterthur mit Be-
schluB vom 23. Dezember 1935 an der projektierten Um-
gehungsstrae Wiilflingen, Teilstiick SchloBtalstraBe bis
WiilflingerstraBBe, festgesetzten Bau- und Niveaulinien (Bau-
linienabstand 26 m) werden nach den Vorlagen des Stadtrates
Winterthur vom 22. Mai 1936 genehmigt.

II. Der Stadtrat Winterthur wird eingeladen, vorstehende
Genehmigung gemill § 16 des Baugesetzes offentlich bekannt
zu geben.

III. Der Regierungsrat behilt sich die Priifung und Ab-
klirung der Frage betreffend die nordwirtige Fortsetzung
der Umgehungsstrae ab Wiilflingen ausdriicklich vor.

IV. Mitteilung an den Stadtrat Winterthur unter Riick-
schlu je eines Planexemplares mit Genehmigungsvermerk,
den Bezirksrat Winterthur und an die Baudirektion.

Zirich, den 20, Mai 1937,

Vor dem Regierungsrate,
Der Staatsschreiber:
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