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Rus dem Protokoll des Regiérungsrates 1913.
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253. Baulinien. Mit Eingabe vom 3. Oktober 1912 iiber-
mittelt der Gemeinderat Seen die Bau- und Niveaulinienpline
fiir den obern Teil der HinterdorfstraBe und die BahnhofstraBe
und ersucht um deren Genehmigung. Laut Vormerk auf den
Planen wurden dieselben vom Gemeinderat am 16. Ja-
nuar 1912 und von der Gemeinde am 28. Januar 1912 ge-
nehmigt.

In einem der Eingabe beiliegenden Atteste bezeugt der
Bezirksrat Winterthur, da8 gegen die vorerwihnten, im Amts-
blatt Nr. 34 vom 26. April 1912 ausgeschriebenen Bau- und
Niveaulinien drei Rekurse eingegangen seien, welche durch
Entscheid des Bezirksrates vom 19. Juli 1912 als unbegriindet
abgewiesen worden seien. Die drel Rekursalentscheide sind
den Akten beigelegt.

In der Vorlage vom 3. Oktober 1912 waren die Pline nur
in einfacher Ausfertigung enthalten. Der Gemeinderat erginzte
sie unterm 22. Januar 1913 durch Einreichung eines zweiten
Exemplares. |

Die Baudirektion berichtet: Zu den zur Genehmigung ein-
gereichten Vorlagen sind folgende Bemerkungen zu machen:

A. Bahnhofstrabe.

Die Bahnhofstrafle ist eine zirka 585 m lange, gerade
StraBenstrecke, die mehr als zur Halfte ihrer Lénge bereits
tiberbaut ist. Die meisten der vorhandenen, teilweise erst in
den letzten Jahren erstellten Gebdude werden durch die fest-
gesetzten Baulinien mehr oder weniger angeschnitten. Dieser
Ubelstand hatte vermieden werden kénnen, wenn schon in
fritheren Jahren Baulinien oder an ihrer Stelle groBere Ab-
stande im Sinne von § 31 des Strafengesetzes festgesetzt
worden wiren, wofiir gerade bei dieser StraBe alle Veranlas-
sung vorlag. Zu einer Zeit, wo das an die Strafie stoBende
Gebiet nur zum kleinsten Teil iiberbaut war, ware es auch eher
moglich gewesen, die Abstinde ausreichend grofl zu bemes-
sen, um die spitere Erstellung eines Trottoirs zu gestatten.
Es konnte sich fragen, ob nicht auch jetzt noch durch geeignete
Festlegung der Baulinien auf einen derartigen kiinftigen Aus-
bau der Strafie Riicksicht genommen werden sollte. Der Ge-
meinderat wurde seinerzeit durch den Kreisingenieur auf diese
Verhéltnisse aufmerksam gemacht. KEs scheint aber, daB ent-
weder die bereits weit vorgeschrittene Uberbauung ihn davon
abgehalten hat, unter den gegenwéartigen Verhéltnissen noch
eingreifendere Mabnahmen zu treffen, oder dafl er die Meinung
vertritt, ein Bedirfnis fir die Erstellung eines Trottoirs werde
sich auch kiinftig nicht geltend machen. Kr hat sich daher da-
rauf beschrinkt, die Baulinien beidseitig um je 4 m von der
Grenze der durchschnittlich 7 m breiten Strafe zuriickzulegen,
wodurch sich ein Gesamtbaulinienabstand von 15 m ergibt.
Unter den vorliegenden Verhéltnissen empfiehlt es sich daher,
im Sinne des Entscheides des Gemeinderates von einer Riick-
weisung der Vorlage Umgang zu nehmen.

Die Niveaulinie stimmt, abgesehen von kleinen Ausglei-
chungen, mit der Hohenlage der bestehenden Strafie iiberein
und weist Neigungen auf von 0,1—1,9 %.

B. Hinterdorfstrale.

Hier handelt es sich um das zirka 190 m lange nordost-
liche Endstiick einer den untern Dorfteil mit der Station ver-
bindenden Strafe III. Klasse, deren Korrektion und Verbrei-
terung auf 7 m in Aussicht genommen ist. Wie an der Bahn-
hofstrafle sollen auch hier die Vorgarten eine Breite von 4 m
erhalten. Letztere Dimension ist etwas knapp, worauf der
Gemeinderat mit Riicksicht auf kiinftige Vorlagen aufmerksam
gemacht werden mag. Die Baulinien erhalten also einen Ge-
samtabstand von 15 m.

Die StraBe steigt vom Dorfe aus mit 2,3 % gegen den
Stationsplatz hin an.
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Fiir die Korrektion der HinterdorfstraBe waren seinerzeit
auf Rechnung des Staates technische Vorarbeiten angefertigt
und mit Verfiigung Nr. 2789 vom 20. Dezember 1900 der Ge-
meinde zugestellt worden. Infolge der ungiinstigen finanziellen
Lage der Gemeinde Seen gelangte das Projekt bis jetzt nicht
zur Ausfithrung. Die neue Vorlage stimmt mit dem Projekt
der Baudirektion nicht mehr tiberein, was zum Teil davon her-
rithrt, da die Uberbauung des westlich der StraBe gelegenen
Gebietes der erst im Jahr 1911 erfolgten Unterstellung dieses
Gebietes unter das Baugesetz voranging und ohne vorherige
Aufstellung eines Bebauungsplanes vorgenommen wurde. Dem
Gemeinderat Seen ist zu empfehlen, kiinftig bei den fiir die
Uberbauung in Frage kommenden Gebieten rechtzeitig die er-
forderlichen Mafinahmen zu ergreifen, um die bauliche Tatig-
keit in zweckmifige Bahnen zu lenken, wozu ihm in der Auf-
stellung von Bebauungs- und Quartierplanen das Mittel in die
Hand gegeben ist.

Auf Antrag der Baudirektion

beschlieBt der Regierungsrat:

I. Den vom Gemeinderat Seen vorgelegten Bau- und Ni-
veaulinien fiir folgende Strafen wird die Genehmigung er-
teilt:

a) BahnhofstraBe zwischen ToBtalstraBe wund Station

Seen,

b) HinterdorfstraBe zwischen GrundstraBe und Stations-

platz. !

I1. Mitteilung an den Gemeinderat Seen unter Riicksen-
dung des einen Kxemplares der genehmigten Pldne und der
bezirksrétlichen Rekursalentscheide sowie mit der Einladung,
die genehmigten Bau- und Niveaulinien im Sinne von § 16
des Baugesetzes offentlich bekannt zu machen, an den Be-
zirksrat Winterthur, sowie an die Baudirektion.

Ziirich, den 30. Januar 1913.

Vor dem Regierungsrate,
Der Staatsschreiber:




	230_19130130_253_BLG_Seen_Hinterdorfstr
	230_19130130_253_BLG_Seen_Hinterdorfstr (2)

