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1844. Baulinien. Mit Eingabe vom 5. Juni 1903 iiber-
mittelt der Gemeinderat To6 die Bau- und Niveaulinienvor-
lagen fiir die Zelgli-, Post- und KFreihofstrafle und verbindet
damit das Gesuch, der Regierungsrat mochte denselben im
Sinne von § 15 des Baugesetzes die Genehmigung erteilen.

Der Eingabe ist ein Attestat des Bezirksrates Winter-
thur beigegeben, worin derselbe bezeugt, dali gegen die er-
wiihnten, Im Amtsblatt Nr. 24 vom 24. Mirz 1903 ausge-
schriebenen Bau- und Niveaulinien keine Einsprachen erhoben
worden seien.

Die Baudirektion berichtet:

Zu den einzelnen Vorlagen sind folgende Bemerkungen
Zu machen:

1. ZelglistraBle. Hier handelt es sich um eine zirka
360 m lange Parallelstralle zur Zircherstralle, welche, wie
der Gemeinderat in seiner KEingabe bemerkt, vorwiegend
lokalen Charakter besitzt und voraussichitlich nie einen erheb-
lichen Verkehr aufweisen wird. Auf der Ostseite bestehen
schon Bauten auf die ganze Lénge der Strafe, wihrend auf
der Westseite noch einige unitberbaute Grundstiicke vorhanden
sind. Der in Aussicht genommene, mit den meisten Bauten
ibereinstimmende Gesamtabstand zwischen den Baulinien von
15 m kann unter den vorliegenden Verhiltnissen geniigen.
Die Stralle selbst soll eine Breite von 7 m erhalten, der ost-
liche Vorgarten wird 5 m, der westliche 3 m breit.

Mit Ausnahme einer 55 m langen Strecke beim Uber-
gang {iber die Bahnlinie nach Waldshut, die etwas unschone,
aber unvermeidbare Gefillsverhiltnisse aufweist, bildet die
Niveaulinie eine Horizontale.

2. Freihofstrafle. Diese zirka 65 m lange Verbindungs-
stralie zwischen Zircher- und Zelglistralie soll spiter in ost-
licher Richtung ihre Fortsetzung erhalten und das Endstiick
der sogenannten Bitziackerstralie bilden, fiir welche die Bau-
und Niveaulinien schon unterm 30. Médrz 1895 genehmigt
wurden. Entsprechend den dortigen Verhiltnissen ist nun
auch fir die Freihofstrafle bei 8 m Strallenbreite und je
4,5 m breiten Vorgdrten ein Gesamtbaulinienabstand von
17 m vorgesehen.

Die Niveaulinie fillt von der ZelglistraBe mit 11,6 */oo
Neigung gegen die Ziircherstrafe ab.

3. Poststralle. Dieselbe bildet eine geradlinige Querver-
bindung zwischen Ziircherstralie und Reutgasse und besitat
eine Lénge von rund 170 m. Spater soll sie eine Fort-
setzung bis zur Bahnstation erhalten. Mit Riicksicht auf den
zu erwartenden erheblichen Kuhrwerkverkehr ist auf der
Nordseite ein 2 m breites Trottoir projektiert und die Fahr-
bahn im iibrigen 8 m breit angenommen. Kiir den Vorgarten
bleibt auf der Trottoirseite eine Breite von 2,5 m, auf der
gegeniiberliegenden Seite eine solche von 4,5 m. Die Ge-
samtdistanz zwischen den Baulinien betrigt demnach 17 m.

Die Niveaulinie ist den bereits bestehenden Strafen und
Gebduden angepalbt und steigt von der Ziircherstrabe zur
Reutgasse mit 0,5—4,3 %0 an.

Nach Einsicht eines Antrages der Baudirektion

beschlieft der Regierungsrat:

L. Den vom Gemeinderat To6 vorgelegten Bau- und Niveau-
linien an folgenden Straflen wird die Genehmigung erteilt:

1. Zelglistralie zwischen StationsstraBe und Klosterstrabe.

2. Freihofstralle zwischen ZiircherstraBe und Zelglistraf3e.

3. Poststralle zwischen Ziircherstrafle und Reutgasse.

II. Mitteilung an den Gemeinderat T66 unter Rickstel-
lung je eines Kxemplares der genehmigten Pline und an die
Baudirektion mit den iibrigen Akten.

Ziirich, den 12. November 1903,

Vor dem Regierungsrate.
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