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Auszug aus dem Protokoll
des Regierungsrales des Kantons [/

Sitzung vom 5. Januar 1967

oA

68, Bau- und Niveaulinien (Tellgenehmigung). A. Am
23, Dezember 1965 ersuchte der Gemeinderat Erlenbach um
fenehmigung seines Beschlusses vom 26. Juli 1960 betref-
fend die teilweise Aufhebung und Neufestsetzung von Bau-
und Niveaulinien an der Stationsstrasse II, Kl Nr. 3 und an
der Drusbergstrasse 1L Kl Nr. 8 (jetzt Strasse HI Kl) von
der Seestrasse bis zur Wiesenstrasse mit Abzweigung zum
Bahnhot, Gemiiss Zeugnis des Bezirksrates Meilen vom 20.
November 1962 sind gegen den am 7. November 1960 im kan-
tonalen Amtsblatt  verd{fentlichten und den betroffenen
Grundeigentiimern schriftlich mitgeteilten Beschluss keine
Rekurse mehr anhingig. Die dem Regierungsrat gegen den
Fmtscheid des Bezirksrates Meilen vom 17. November 1861
eingereichten vier Rekurse wurden mit Besehluss Nr. 3294
vom 30, August 1962 abgewiegen,

B. Die Stationsstrasse verbindet die Seestrasse, Haupt-
verkehrgstrasse ¥, 1. Kl Nr. 1, einerseits mit der Bahusta-
tion Hrlenbach und der Bahnhofstrasse 1. Kl Nr. 2, ander-
seits mit der Drusbergstrasse. Die letztere zweigt seeseits der
Bahnlinie von der Stationsstrasse ab, unterfiihrt das Bahn-
tragse und verbindet oberhalb der Bahnlinie die Wiesen-
strasse, Gemeinde Kiisnacht, mit der Lerchenbergsirasse 1L
Kl. Nr. 6b im Dorfkern. Die festgesetzten unregelmissigen
Baulinienabstinde, die im Minimum 21 m betragen, ergeben
gich aus den értlichen Verhiltnissen und entsprechen der Be-
deutung der Strasse. Die Baulinien der Drusbergstrasse sind
im Bereieh der stark schleifenden, steilen und gefihrlichen
Verzweigung nach dem Bahnhof einerseits und nach der
‘Wiesenstrasse andergeits bis auf 36 m erweitert, um die spi-
tere verkehrsgerechte (estaltung dieser Verzweigung in
Form einer Wendeplatte zu sichern. Sie sehliessen an die
mit Regierungsratshbeschlissen Nrn. 1025 vom 8. Mai 1914,
2660 vom 26. August 1920 und 3564 vom 12. Februar 1925
genehmigten Baulinien der Drusherg- beziehungsweise der
Kurhaus: und der Wiesenstrasse an. Die ersteren werden
in diesem Bereieh, soweit nétig, aufgehoben. Die Baulinien
der Stationsstrasse konnen niehf an jene der Seestrasse ange-
schlossen werden. Die Baulinienlicke, die sich dadurch er-
gibt, kann erst nach der Erstellung beziehungsweise (Geneh-
migung des Projektes fiiv die Gestaltung der Hinmindung
in die Seestrasse und der dadurch bedingten Anlage von Ver-
kehrsteilern in der Seestrasse geschlossen werden. Im Bereich
des Bahnareals sind ideelle Bauwlinien im Sinne von § 10 Ab-
atz 1 des Baugesetzes festgesetst

Die Baulinien sind zweckmiissie und kimnen genchmigt
werden.

Die Niveaulinien wurden in einem Zeitpunkt festgesetszt,
in welechem die Absenkung der Drusbergstrasse geplant war,
um die lichte Hohe der Bahnunterfihrung, die bergseits
2,2 m, talseits 3 m betrug, auf durchgehend 4,2 m zu erwei-
tern. In der Folge wurde dieses Projekt aufgegeben, Im
Zusammenhang mit der Anpassung der Strasse an den Bau
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der zweiten Spur der rechtsufrigen Bahnlinie wurde zwar
die Drusbergstrasse von 4 auf 10 m verbreitert, jedoch nicht
bis auf die vom Gemeinderat festgesetzte Niveaulinie, son-
dern nur soweit abgesenkt, dass die lichte Hohe der Bahnun-
terfithrung nun 3,2 m statt 4,2 m betrdgt. Mit Beschluss Nr.
2875/1966 nahm der Regierungsrat von diesem Projekt Kennt-
nis. Da aber die Leistungsfihigkeit der Drusbergstrasse
durch die ungeniigende lichte Hohe der Unterfithrung stark
eingeschriinkt ist, teilte er die Drusbergstrasse gleichzeitig
— mit sofortiger Wirkung — als Strasse IIT. KI. ein und ver-
weigerte einen Staatsbeitrag an die Kosten des erwihnten
Ausbaues.

Da mit der Durchfithrung der nun nicht eingehaltenen
Niveaulinien wenn iiberhaupt, so doch in absehbarer Zeit
nicht gerechnet werden kann, ist dem Beschluss des Gemein-
derates, soweit er die Niveaulinien betrifft, die Genehmigung
zu versagen. Ein Bediirfnis fiir die Neufestsetzung von Ni-
veaulinien entsprechend der neuen Strassennivellette besteht
nicht, da die Drusbergstrasse und die Stationsstrasse in diesem
Bereich auf beiden Seiten iiberbaut sind.

Auf Antrag der Baudirektion

beschliesst der Regierungsrat:

I. Der Beschluss des Gemeinderates Erlenbach vom
26. Juli 1960 betreffend die teilweise Aufhebung und Neu-
festsetzung von Bau- und Niveaulinien an der Stationsstrasse
I1. Kl. N;j;gﬁund an der Drusbergstrasse IIT. Kl., Teilstiick
Seestrasse bis Wiesenstrasse mit Abzweigung zum Bahnhof,
wird in bezug auf die Baulinien gemiss den eingereichten
Plinen genehmigt. Die Genehmigung der festgesetzten Ni-
veaulinien wird abgelehnt.

II. Der Gemeinderat Erlenbach wird eingeladen, die vor-
stehende Teilgenehmigung 6ffentlich bekanntzumachen.

ITI. Mitteilung an den Gemeinderat Erlenbach unter
Riicksendung eines Baulinienplanes mit Genehmigungsver-
merk und je eines Exemplares der drei nicht genehmigten
Niveaulinienpléine, den Bezirksrat Meilen sowie an die Di-
rektion der 6ffentlichen Bauten.

Ziirich, den 5. Januar 1967.

Vor dem Regierungsrate,
Der Staatsschreiber:



