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PLANVERWALTUNG

Aus dem Protokoll des Regierungsrates 1911,

—— T —

945. Bau- und Niveaulinien. A. Mit Eingabe vom 3. April
1911 legt der Gemeinderat Biilach die Bau- und Niveaulinien
der WinterthurerstraBe, der Baumengasse, der Horerstrafie und
der alten HochfelderstraBe, sowie die Niveaulinien der Schaff-

" hauserstraBe und der Lindenhofstrae zur Genehmigung vor.

B. Die Bau- und Niveaulinien der vier erstgenannten Stra-
Ben, sowie die Niveaulinie der Schaffhauserstraie sind durch
Gemeinderat und- Ausschuf3 am 4. Oktober 1910 festgesetzt und
im Amtsblatt Nr. 15 vom 21. Feblual 1911 ausgeschrieben wor-
den.

Die Festsetzung der vaeauhme der Lindenhofgagse er-
folgte durch Beschlufy des Gemeinderates und Ausschusses vom
3. April 1909 und die Ausschreibung im Amtsblatt Nr. 31 vom
16. April 1909.

C. Nach den Zeugnissen der Bezirksratskanzlei Biilach
vom 22. und 27, Marz 1911 sind daselbst auf die beiden Aus-
schreibungen gegen die oben erwihnten Vorlagen keine Ein-
sprachen im Sinne von § 15 des Baugesetzes eingegangen.

' Die Bandirektion berichtet:

1. Die Bau- und Niveaulinien der Winterthurerstrafie er-
strecken sich von der Schaffhauserstrale beim Kreuz bis zur
Wegunterfithrung bei km 15,356 der Bahnlinie Winterthur-Bii-
lach. Der Baulinienabstand betrigt 16 m und ist ziemlich
gleichmidfig auf die beiden Seiten der Stralic verteilt. An
einigen Stellen sind als Abstand der siidlichen Baulinie von der
siidlichen StraBengrenze 4 m cingeschrieben. Léngs des Lan-
des <der Bundesbahnen, von Profil 373 an bis ans Ende, ist die
nordliche Baulinie als ideelle angenommen.

~ Die Niveaulinie ist moglichst der Straffie angepafit und
fillt von der Schaffhauserstralie aus 0,0358 X 20 m + 0,0146
X 185 m und steigt dann wieder 0,0822 X 150 m + 0,01 X
184,6 m. Die Gefillsbriiche bei 205 m und 355 m sind auf
80 beziehungsweise 40 m Linge ausgerundet.

2. Die Baumengasse bildet die Fortsetzung der Bankstrafe
vom Unterweg bis zur Winterthurerstrafe. Der Baulinienab-
stand betrdgt 14 m und ist ebenfalls moéglichst gleichmaBig aut
beide Seiten verteilt. Fir die nordliche Baulinie sind an zweil
Stellen 4,5 m Abstand von der nérdlichen Grenze eingeschrie-
ben. .
Die Niveaulinie ist im allgemeinen der bestehenden Strafe
angepabt und steigl vom Unterweg aus nach einer 7.5 m langen
Horizontalen 0,004 X 57,5 m + 0,0175 X 20 m + 0,04 X
55 m.

3. Die Baulinien der Hoversiralie erstrecken sich von der
Poststralie bis in die Nihe des Bahniiberganges bei Hori auf
eine Linge von zirka 1380 m; dieselben erreichen zirka 130 m
diesseits des Bahniiberganges ihr Ende.  Der gegenseitige
Abstand der, Baulinien betriigt von der Poststralle bis zum
Riedbach hwwhungsnmw st Niedermithlestrafie in Nieder-
flachs 18 m und von hier big ans Ende 20 m. Die novdwestliche
Baulinie hat im allgemeinen 5 m Abstand von der StraBien-
grenze, so daff sich bei einer StraBlenbreite von zirka 6,3 m
cine stivkere Belastung der siidostlichen Seite ergibt. s ge-
schah dies mit Riicksicht auf eine spitere Verbreiterung der
Stralle, die- voraussichtlich auf der Siidostscite gesucht wer-
den mufy, 14

Die Niveaulinie fillt von der Poststrale bis Niederflachs
0,025 < 16 m, 0,002 X 161,68 m, 0,0333 X 123,32 m und
0,0376 X 169,42 m, steigt dann wieder 0,04 X 194,563 m,
0,0106 X 611,05 m, fillt <ann nochmals 0,001 > 150 m und
steigt zum Schlufy gegen den Bahniibergang 0,002 3 75 m.
Die stivkeren Gefillsbriiche sind  ausgernndet,  der bei
176,68 auf 50 m, der bei 469,42 in Niederflachs auf 86 m uud
der bei 663,95 auf 69 m Linge. Die Niveaulinie ist im allgoe-
meinen dem bestehenden Niveau angepaBt. Die stirkste Ab-



weichung findet sich auf der Dammstrecke zwischen 850 und
1025, die sich wahrscheinlich im Laufe der Jahre etwas gesenkt
hat; der grofite Auftrag mifit 0,29 m bei Profil 925. Dagegen
ergibt sich zwischen den Profilen 1175 und 1275 ein Abtrag,
Jder bei 1225 mit 0,17 m sein Maximum erreicht.

4. Die alte HochfelderstraBe erhiilt von der Strafe nach
Hori bis zur Bahnlinie Baulinien mit 14 m gegenseitigem Ab-
stand. Als Abstand der westlichen Baulinie von der Strafjen-
orenze sind beim Schulhausarcal an zwei Stellen 3,25 m ein-
geschrieben und zwischen der GroBsteinstralie und der Bahn-
linie 4,25 m.

Die Niveaulinie steigt von der Horerstralie aus 0,04 X
75 m und 0,05674 X 72,45 m, fillt dann gegen die Bahniiber-
filhrung 0,0163 X 46,5 m und steigt danun unter dieser noch-
mals 0,0143 X 21 m. Der Geféllsbruch bei 147,45 ist auf
47,5 m Lange ausgerundet.

5. Die Baulinien der Schafihauserstrafie vom Kreuz bis
zum Wald -auBerhalb der Glashiitte sind durch die Regierungs-
ratsheschlilsse Nr. 891 vom 4. Mirz und Nr. 1737 vom 13.
Oktober 1910 genehmigt worden.

Die nun ebenfalls vorliegende Niveaulinie erstreckt sich
auf eine um zirka 80 m kiirzere Strecke. Diesclbe fillt zu-
nichst von der Winterthurerstraffie beim Kreuz 0,0117 X
48,20 m, steigt dann 0,0338 X 101,28 m, 0,0167 X 89,28 m
und 0,0502 X 95,67 m und fallt dann bis zum Bahniibergang
0,0107 X 83,37 m; nach eciner 32,2 m langen Horizontalen
steigt sie dann wieder 0,0322 X 60 m (die Neigung zwischen
den Profilen 450 und 510 ist im Lingenprofil falsch angegeben,
indem -dieselbe nicht 2,70 sondern 3,22% betrigt), 0,0285 X
160 m und 0,005 X 45 m; dann fillt sie 0,016 X 159 m, um
nach ciner 76 m langen Horizontalen bis zum Schlufl nochmals
0,0067 X 60 m zu steigen. Die Gefillsbriiche bei 48,2, 149,48,
238,76, 334,43, 450 sind auf 38 m, 15,8 m, 29,3 m, 39,8 m
und 25,4 m Linge ausgerundet. Erwidhnenswerte Abweichun-
gen vom bestehenden Niveau, und zwar Tieferlegungen, er-
geben sich zwischen den Profilen 30 und 65 mit maximal
12 cm, zwischen 354 und 410 vor dem Bahniibergang mit 21 ¢
und zwischen 420 und 470 nach dem Bahniibergang mit maxi-
mal 10 cm,

6. Die Baulinien der Lindenhofstraie sind ebenfalls schon
genehmigt worden und zwar mit Regierungsratsbeschlufs Nr.
1737 vom 13. Oktober 1910.

Die nun vorliegende Niveaulinie steigt von der alten Hoch-
felderstralle aus 0,009 X 80 m und fillt dann bis zur Schafi-
hauserstralle 0,01 X 146 m. Zwischen den Profilen 0 und 80
ergibt sich eine Tieferlegung, die bei Profil 40 den Betrag von
38 em erreicht.

7. Die Herrschaft des Baugesetzes reicht nach der Grenz-
beschreibung im Regierungsratsbeschlufl vom 17. Februar 1898
(Amtsblatt, Text, Seite 129) an der StraBe nach Hori nur bis
150 m siidwestlich vom Bachdurchlafl in Niederflachs. Der
Gem'einderat ist daher nicht kompetent, auf der aullerhalb -die-
~ ses Punktes liegenden Strecke gegen den Bahniibergang Bau-
linien festzusetzen, sondern es ist hiefiir ein Gemeindebeschlu$3
erforderlich.

Der auflerhalb des dem Baugesetz .unterstellten Gebietes
liegende Teil der Bau- und Niveaulinien der Strafie nach Hori
kann deshalb nicht genehmigt werden.

Auf Antrag der Baudirektion ‘ =

baeschliefBt der Regierungsrat:

I. Die Vorlage des Gemeinderates Biilach betreffend:

1. Bau- und Niveaulinien der Winterthurerstrae von der
Schaffhauserstrae beim Kreuz bis zur Unterfiihrung
der alten Dettenbergstrafie auf 540 m Liange,

2. Bau- und Niveaulinien der Baumengasse vom Unterwey
bis zur Winterthurerstrafle, s

3. Bau- und Niveaulinien der Strafle nach Hori von der
Poststralie bis an die Grenze des dem Baugesetz unter-

stellten Gebietes, das heifit 150 m siidwestlich vom
BachdnrehlaR in Niaedovrflache



4. Bau- und Niveaulinien der alten Hochfolderstralie von
der Stral3e nach Hori bis zur Bahnlinie,

5. Niveaulinie der Schaffhauserstraf3e von der Winterthu-
rerstraBe beim Kreuz bis auBerhalb die Glashiitte auf
1000 m Linge,

6. Niveaulinie der Lindenhofstrafie von der alten Hochfel-
derstrale bis zur Schaithauserstrale,

_ wird genehmigt.

1I. Der Gemeinderat wird cingeladen, vorstehende Geneh-
migung gemiall § 15 des Baugesetzes offentlich bekannt zu
machen.

ITI. Mitteilung an den Gemeinderat Biilach unter Riicksen-
dung eines Exemplars der genehmigten Vorlage und an die
Bawdivektion,

Zurich, den 23. Mai 1911.

Vor dem Regierungsrarte,
Der Staatsschreiber:
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