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1807. Bau- und Niveaulinien. A. Mit Eingabe vom 11. Mai
1936 unterbreitete der Gemeinderat Illnau die Pline iiber die
von ihm am 28. Dezember 1935 festgesetzten Bau- und Ni-
veauliuen an verschiedenen StraBlen in Effretikon, Gemeinda
Ilinau, zur Genehmigung. Einem Zeugnis des Bezirksrates
Pfiffikon vom 9. Mai 1936 ist zu entnehmen, daB gegen dic
am 10. Januar 1936 veroffentlichten Anordnungen keine Re-
kurse mehr anhingig sind. :

B. Es handelt sich um l’olgende Festset?ungen

a) Straflen I. und II. Kl.:

1. BahnhofstraBe (StaatsstraBe I. Kl. Nr. 4 Efiretikon-
Rikon-Eschikon): Von der LindauerstraBe bis Ende Rikon
gegen Eschikon,; Lidnge zirka 540 m: der Baulinienabstand be-
trigt 20 m, die Baulinien sind symmetrisch zur StraBenachse
angeordnet.

2. LindauerstraBe (StaatsstraBe I. Kl. Nr. 5): Die mit
Regierungsratsbeschlul vom 30, September 1911 auf einer
Linge von zirka 100 m genehmigten Baulinien mit einem Ab-
stande von 15 m sind, weil ungeniigend, aufzuheben. Die neu
festgesetzten Baulinien weisen einen Abstand von 22 m auf
und sind ebenfalls symmetrisch zur StraBenachse angelegt.
Sie erstrecken sich auf die ganze Linge der StraBe (Bahn-
hofstraBe bis Gemeindegrenze Lindau im Schlimperg).

3. [lnauerstraBe (StaatsstraBe I. K. Nr. 7): Von der
BahnhofstraBe I. Kl. Nr. 4 bis zur Einmiindung der Strafe
II. Kl. Nr. 25. Der Baulinienabstand betrigt ebenfalls 22 m.
von der StraBenachse je 11 m.

4. MoosburgstraBe (StraBe II. Kl. Nr. 21): Die Bau-
linien weisen Abstinde von 20 m und 22 m auf. Im Wald und
auf Bahngebiet wurden idelle Baulinien festgesetzt.
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1. SchlimpergstraBe: Der Baulinienabstand betrigt 20 m.
Die Baulinien liegen symmetrisch zur StraBenachse.

2. Tannstrafle: Strecke zirka 400 m lang zwischen Lin-
dauer- und TagelswangerstraBe. In Anlehnung an die beste-
hende Bebauung wurden Baulinien mit einem Abstande von
26 m festgesetzt.

Die genannten Strafen sind noch nicht ausgebaut. Die
festzesetzten Bav'aier lle  lies ermd: hew. Die gewihlicn
Baulinienabstinde diirfen als geniigend erachtet werden. Die
Niveaulinien schlieBen sich weitestgehend den bestehenden
Fahrbahnhohen an; wo etwelche Abweichungen vorkommen,
handelt es sich um Anderungen, die sich aus einem Ausgleich
der jetzigen, unregelmiBigen Gefillsverhiltnisse ergeben. Der
Genehmigung der Vorlagen steht nichts entgegen.

Auf Antrag der Baudirektion

beschlieBt der Regierungsrat:

I. Die mit RegierungsratsbeschluB Nr. 1833 vom 13. Sep-
tember 1911 genehmigten Baulinien an der LindauerstraBe
I. Kl. Nr. 5 in Illnau-Effretikon mit einem Abstande von 15 m
werden aufgehoben. :



I. Die vom Gemeinderat Illnau mit BeschluB vom 28.
Dezember 1935 festgesetzten Bau- und Niveaulinien an der
BahnhofstraBe I.. K. NNr. 4, an der LindauerstraBe I. K1. Nr. 5,
an der IllnauverstraBe I KI. Nr. 7, an der MoosburgstraBe IL.
Kl. Nr. 21, an der Schlimperg- und an der TannstraBe, Stra-
Ben III. K1, in Effretikon, werden nach den Vorlagen des Ge-
meinderates Illnau vom 11. Mai 1936 genehmigt.

III. Der Gemeinderat Illnau wird eingeladen, Dispositive
I und II dieses Beschlusses 6ffentlich bekannt zu machen.

IV. Mitteilung an den Gemeinderat Illnau unter Riick-
schlub je eines Planexemplares mit Genehmigungsvermerk, an
den Bezirksrat Pfiffikon und an die Baudirektion.

Ziirich, den 2. Juli 1936.

Vor dem Regierungsrate,
Der Staatsschreiber:
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