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PLANGENEHMIGUNG

Ordentliches Verfahren (Art. 18 ff. EBG')

DAS BUNDESAMT FUR VERKEHR (BAV)

hat in der Angelegenheit

Planvorlage der Schweizerischen Bundesbahnen (SBB) vom 9. August 2012, letztmals erganzt am
15. Marz 2013
(ISP-Nr. 1106021)

betreffend
Bahnhofsausbau llinau und Pfaffikon ZH
Kanton Zurich, Stadt llinau-Effretikon und Gemeinde Pfaffikon

1. festgestellt:

1. Gegenstand der Planvorlage

Das Bauvorhaben ist Bestandteil der 4. Teilerganzung der S-Bahn Zurich und umfasst im
Wesentlichen den Ausbau der Bahnhofe Illnau und Pfaffikon ZH, waobei folgende Massnah-
men vorgesehen sind:

a) ilinau

- Anpassungen fir das Kreuzen von S-Bahnzligen;

- Neuer Aussenperron und Verlangerung des bestehenden Hausperrons;

- Perronerschliessung durch Personenunterfuhrung mit Treppen und Rampen;

- Neubau der Brucke Ober die Usterstrasse;

- Verlangerung des bestehenden Perrondaches und zusatzliche Treppe zur Usterstrasse;
- Wartehalle auf neuem Aussenperron;

' Eisenbahngesetz; SR 742.101
Bundesamt fir Verkehr BAV
Vito Palaia
Mdhlestrasse 6, 3063 Ittigen
Postadresse: 3003 Bern
Tel. +41 (0) 313231216, Fax +41 (0) 313225595
vito.palaia@bav.admin.ch
www.bav.admin.ch
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- Fuss- und Radweg als zusatzliche Bahnhoferschliessung und neue Veloabstellanlagen.

b) Pfaffikon ZH

- Anpassungen fiir das Wenden der S-Bahnlinie S19;
- Neuer Aussenperron und Verlangerung des bestehenden Perrons;
- Ruckbau der Nebengleisaniage.

Die Einzelheiten gehen aus dem Plandossier vom 31. Mai 2012 bzw. den Planunterlagen
hervor.

Verfahrensablauf

Mit Gesuch vom 9. August 2012 reichten die SBB dem BAV das vorliegende Bauvorhaben
zur Genehmigung im ordentlichen eisenbahnrechtlichen Plangenehmigungsverfahren ein.
Gestutzt auf Art. 18b EBG fuhrte das BAV in der Folge eine Vollstandigkeitsprifung durch.

Am 3. September 2012 legte das BAV das ordentliche eisenbahnrechtliche Plangenehmi-
gungsverfahren fest. Es wies den Kanton Zurich an, die ¢ffentliche Auflage durchzufuhren
und sich zum Projekt vernehmen zu lassen. Gleichzeitig leitete es das Vernehmlassungsver-
fahren beim Bundesamt fur Umwelt (BAFU) und beim Bundesamt fur Kultur (BAK) ein.

Wahrend der 6ffentlichen Planauflage, welche vom 1. Oktober 2012 bis und mit 30. Oktober
2012 stattfand, ging beim BAV die Einsprache der Stadt llinau-Effretikon vom 29. Oktober
2012 ein. Das BAV leitete diese mit Schreiben vom 2. November 2012 den SBB zur Kennt-
nis- und Stellungnahme weiter.

Mit Schreiben vom 28. November 2012 nahmen die SBB zur Einsprache der Stadt Ilinau-
Effretikon Stellung. Das BAV leitete diese Eingabe mit Schreiben vom 10. Dezember 2012
der Stadt llinau Effretikon zur Kenntnis- und Stellungnahme weiter.

Der Kanton Ztrich nahm mit Schreiben des Zurcher Verkehrsverbundes (ZVV) vom 10. De-
zember 2012 zum Projekt der SBB Stellung. Die Stellungnahme enthielt den Fachbericht der
kantonalen Koordinationsstelle fir Umweltschutz vom 7. Dezember 2012.

Mit Schreiben vom 18. Dezember 2012 machten die SBB auf entsprechende Aufforderung
des BAV ergénzende technische Angaben zum Projekt.

Mit Schreiben vom 20. Dezember 2012 liess sich die Stadt llinau-Effretikon zur Eingabe der
SBB vom 28. November 2012 vernehmen.

Mit Schreiben vom 9. Januar 2013 nahm das BAK zum Projekt der SBB Stellung.

Mit Schreiben vom 14. Januar 2013 nahm das BAFU erstmals zum Projekt der SBB Stel-
lung.

Mit Schreiben vom 30. Januar 2013 machten die SBB auf entsprechende Aufforderung des
BAV zusatzliche Angaben technischer Art zum Projekt.

Mit Schreiben vom 12. Marz 2013 nahmen die SBB zum Ergebnis der Vernehmlassung Stel-
lung. Die Stellungnahme wurde mit Schreiben vom 15. Marz 2013 an den Kanton Zrich und
an das BAFU weitergeleitet.

Mit Schreiben vom 15. Marz 2013 reichten die SBB eine Projektanderung ein.

Mit Schreiben vom 5. April 2013 reichten die SBB die Zustimmung der Stadt llinau-Effretikon
zur Projektanderung ein.

Mit Schreiben vom 16. Mai 2013 nahm das BAFU abschliessend zum Projekt der SBB Stel-
lung.

Auf die einzelnen Eingaben wird - soweit entscheidrelevant — in den nachfolgenden Erwagungen ein-
gegangen.




in Erwdgung gezogen:
Formelles:

Zustindigkeit

Das Projekt betrifft eine Baute bzw. Anlage, die ganz oder iberwiegend dem Bahnbetrieb im
Sinne von Art. 18 Abs. 1 EBG dient. Gestutzt auf Art. 18 Abs. 1 und Abs. 2 lit. a EBG ist das
BAYV alleinige Genehmigungsbehtrde fiir solche Bauten und Anlagen.

Anwendbares Verfahren

Die Voraussetzungen fur die Durchfihrung des vereinfachten Plangenehmigungsverfahrens
gemass Art. 18i Abs. 1 EBG sind vorliegend nicht erfllit, so dass das ordentliche Verfahren
nach Art. 18b ff. EBG anzuwenden ist.

Land- und Rechtserwerb

Fir die Realisierung des vorliegenden Bauvorhabens ist ein voribergehender wie auch ein
definitiver Land- und Rechtserwerb erforderlich. Gemass den SBB konnte der Erwerb ein-
vernehmlich erfolgen. Zudem sind wahrend der Auflagefrist von den betroffenen Grundei-
gentimern keine Einsprachen gegen das Projekt der SBB eingegangen. Somit stellen sich
vorliegend keine enteignungsrechtlichen Tatbestiande.

Einsprachelegitimation

Die Frage der Legitimation im eisenbahnrechtlichen Plangenehmigungsverfahren ist nach
den Art. 6 und 48 des Bundesgesetzes uber das Verwaltungsverfahren (VwVG)2 zu prufen.
Gemadss Art. 6 VWVG gelten als Parteien Personen, deren Rechte oder Pflichten die Verfi-
gung berthrt, und andere Personen, Organisationen oder Behdrden, denen ein Rechtsmittel
gegen die Verfligung zusteht. Art. 48 VWVG bezeichnet als zur Beschwerde berechtigt, wer
vor der Vorinstanz am Verfahren teilgenommen hat (Abs. 1 lit. a), durch die angefochtene
Verfligung besonders berthrt ist und ein schutzwlrdiges Interesse an deren Aufhebung oder
Anderung hat (Abs. 1 lit. b und c) sowie jede andere Person, Organisation oder Behorde, die
das Bundesrecht zur Beschwerde ermachtigt (Abs. 2). Dieses Interesse kann rechtlicher
oder auch nur tatsachlicher Natur sein. Wer Parteistellung beansprucht, muss durch die Ver-
fugung mehr als die Allgemeinheit betroffen sein und in einer besonderen, achtenswerten,
nahen Beziehung zur Streitsache stehen, womit die Popularbeschwerde ausgeschlossen
werden soll. Auch die Legitimation unterliegt der Begrindungspflicht.

Im Lichte dieser Bestimmungen kommt der Stadt lllinau-Effretikon zweifelsfrei Parteistellung
nach Art. 18f Abs. 1 und Abs. 3 EBGi. V. m. Art. 6 und Art. 48 VWVG zu.

Projektinderung

Gemass Art. 5 Abs. 1 der Verordnung Gber das Plangenehmigungsverfahren far Eisenbahn-
anlagen (VPVE)3 ist das geanderte Projekt den Betroffenen erneut zur Stellungnahme zu un-
terbreiten oder gegebenenfalls offentlich aufzulegen, wenn sich wahrend des Plangenehmi-
gungsverfahrens wesentliche Anderungen gegeniiber dem urspriinglichen Projekt ergeben.

Die von den SBB am 15. Mé&rz 2013 eingereichte Projektanderung sieht hauptsachlich vor,
die Nutzlange der Perrons in llinau-Effretikon von 220 m auf 320 m zu vergréssern. Vorlie-
gend liegt eine wesentliche Anderung im Sinne der vorgenannten Bestimmung vor. Nach-
dem der Kanton Zlrich, die Stadt llinau-Effretikon und die betroffenen Dritten sich zur Pro-

23R 172.021
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jektanderung geaussert haben bzw. dieser zugestimmt haben, ist der vorgenannten Bestim-
mung geniige getan. '

Materielles:

Inhalt der Priifung / Bedeutung der Plangenehmigung

Das BAV genehmigt eine Eisenbahnaniage bzw. deren Anderung, wenn diese den Anforde-
rungen des Verkehrs und des Umweltschutzes genligt sowie gemass dem Stand der Tech-
nik erstellt bzw. erneuert wird und den Belangen der Raumplanung und des Natur- und Hei-
matscahutzes Rechnung tragt (Art. 17 u. 18 EBG, Art. 2 u. 3 der Eisenbahnverordnung
[EBV]Y).

In technischer Hinsicht hat das BAV insbesondere zu prifen, ob die technischen Vorschriften
der Eisenbahn- bzw. Elekfrizitatsgesetzgebung, insbesondere der Ausftthrungsbestimmun-
gen zur Eisenbahnverordnung (AB-EBV)’ sowie der Ausfiihrungsverordnungen zum Elekitri-
zitatsgesetz (EleG)® eingehaiten sind.

Mit der Plangenehmigung stellt das BAV fest, dass die genehmigten Unterlagen die Erstel-
lung einer vorschriftskonformen Baute oder Anlage erlauben (Art. 6 Abs. 2 EBV). Die Plan-
genehmigungsverfigung schliesst das Verfahren ab und gilt als Baubewilligung (Art. 6 Abs.
6 EBV).

Die Plangenehmigung wird erteilt, wenn die Vorlage den gesetzlichen Bestimmungen ent-
spricht und wenn aufgrund der Interessenabwagung kein hoherrangiges ¢ffentliches oder
privates Interesse entgegensteht. Gleichzeitig bedeutet dies auch, dass eine Behérde einem
Werk die Genehmigung nicht versagen kann, wenn es im Einklang mit dem Bundesrecht
steht.

Technische Priifung

Bautechnik

Bahnhof llinau

Briicke Usterstrasse und siidlich anschliessende Stiitzmauern

Die SBB liessen die Projekte fur die Briicke Usterstrasse und die stdlich, d.h. Seite Fehralt-
dorf anschliessenden Statzmauern von einem Prufingenieur beurteilen. Die Ergebnisse der
Beurteilung sind im Bericht des Prifingenieurs vom 11. Juni 2012 zusammengefasst (Dos-
sierbeilage 24.1).

In Ziffer 5 weist der Prifingenieur auf verschiedene Punkte hin, die bei der weiteren Projekt-
bearbeitung zu bericksichtigen sind. Die SBB haben diesen Empfehlungen Rechnung zu
tragen und dem Prifingenieur die Giberarbeiteten Unterlagen nochmals zur Beurteilung vor-
zulegen. Eine entsprechende Auflage wird in die Verfugung aufgenommen.

Personenunterfiihrung, Stiitzmauern und Perrondicher

Auf Hinweis des BAV liessen die SBB die statischen Berechnungen der Personenunterfilh-
rung, der nérdlich an die Briicke Usterstrasse anschliessenden Stitzmauern sowie der Per-
rondédcher ebenfalls von einem Prufingenieur untersuchen.

Die SBB reichten dem BAV den Bericht des Prifingenieurs mit Schreiben vom 18. Dezem-
ber 2012 nach (Bericht vom 22. November 2012 der Basler und Hofmann AG). Der Priifin-
genieur stellt fest, dass die statischen Berechnungen in den wesentlichen Teilen korrekt sind

* SR 742.141.1
® SR 742.141.11

® SR 734.0
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und den SIA-Normen entsprechen. Fir die weitere Projektbearbeitung gibt der Prufingenieur
in den Ziffern 2 und 3 seines Berichts verschiedene Empfehlungen ab.

Die SBB haben diesen Empfehlungen Rechnung zu tragen. Eine entsprechende Auflage
wird in die Verfigung aufgenommen.

Die Beurteilung der Giberarbeiteten Unterlagen durch den Prifingenieur ist vorliegend nicht
erforderlich.

Perron 1, oberstes Podest bei der Treppe auf der Sildseite

Nach dem Plan llinau, Situation 1:500" (Dossierbeilage 06.1 vom 31. Mai 2012) sollte das
Podest, mit dem die Treppe von der Usterstrasse bei km 4.60 auf den Perron 1 mandet, mit
einer Lange von 3.0 m ausgefuhrt werden (in Langsrichtung des Perrons gemessen).

Laut AB-EBV zu Art. 34, AB 34.4, Ziffer 1.1 sind die Perrons so zu gestalten, dass sich die
Reisenden optimal verteilen kénnen.

Nach der Erfahrung des BAV kénnen enge Zugénge eine gute Verteilung der wartenden
Reisenden behindern und beim Verlassen des Perrons kénnen sich Stausituationen bilden.
Beides kann bei Zugsein- und -ausfahrten zu Gefahrdungen filhren, wenn Reisende unbe-
merkt den Gefahrenbereich betreten.

Mit Schreiben vom 30. Januar 2013 teilten die SBB mit, das Podest werde mit einer Lange
von 4.0 m (statt 3.0 m) ausgefuhrt. Eine weitere Verlangerung erachteten die SBB nicht als
ndtig. Das BAV nimmt von dieser Projektanderung Kenntnis. Zur Sicherstellung der Umset-
zung wird eine entsprechende Auflage in die Verfigung aufgenommen.

Taktil-visuelle Sicherheitsmarkierung

Die im Plan llinau, taktil-visuelle Sicherheitslinien, Situation 1:200" (Dossierbeilage 06.3
vom 31. Mai 2012) dargestelite Sicherheitsmarkierung entsprach nicht durchwegs den gel-
tenden Vorschriften. :

Auf Hinweis des BAV anderten bzw. erganzten die SBB den Plan und stellten diesen dem
BAV mit Schreiben vom 30. Januar 2013 zu (Dossierbeilage 06.3 vom 21. Januar 2013, In-
dex A). Die folgenden Anderungen bzw. Erganzungen sind vorgesehen:

Perron an Gleis 1

- Parallel zur Bushaltekante wird ein taktil-visuelles Aufmerksamkeitsfeld ,Betre-
ten/Verlassen Perronbereich" nach den AB-EBV, Anhang Nr. 2, Ziffer 5 appliziert. Seh-
behinderte oder Blinde, die den Bus verlassen, werden damit gewarnt, wenn sie den
Bahnperron betreten.

- Auf der Sidseite des Aufnahmegebaudes wird ein zusatzliches Aufmerksamkeitsfeld an-
gebracht, wo Reisende offensichtlich den Perron betreten oder verlassen.

- Der Zugang neben dem Prellbock von Gleis 6 erhait ein Aufmerksamkeitsfeld sowie eine
Markierung ,Perronabgang" nach AB-EBV, Anhang Nr. 2, Ziffer 6.

- Bei der Bushaltestelle wird nach der Schweizer Norm SN 640 852 ,Markierungen”, Ziff.
B7 und Abb. 4 ein Aufmerksamkeitsfeld platziert, wo sich die fir sehbehinderte Reisende
und Blinde geeignete Einstiegsstelle befindet.

Perron an Gleis 2

- Die drei Kleinzugange im Nordabschnitt des Perrons, iber welche dieser vom parallelen
Fuss- und Radweg aus betreten werden kann, werden mit taktil-visuellen Aufmerksam-
keitsfeldern sowie den Markierungen ,Perronabgang" bezeichnet. Im urspranglichen Plan
war nur eine visuelle Markierung auf den obersten Treppenstufen beabsichtigt.
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Die im nachgereichten Plan ,llinau, taktil-visuelle Sicherheitslinien, Situation 1:200" (Dos-
sierbeilage 06.3 vom 21. Januar 2013, index A) dargestelite Markierung entspricht den Vor-
schriften. Dieser ersetzt den urspringlichen Plan vom 31. Mai 2012,

Bahnhof Pfiffikon ZH

Die im Plan ,Pfaffikon ZH, taktil-visuelle Sicherheitslinien, Situation 1:200 (Dossierbeilage
06.4 vom 31. Mai 2012) dargestelite Sicherheitsmarkierung entsprach nicht durchwegs den
geltenden Vorschriften.

Auf Hinweis des BAV anderten bzw. erganzten die SBB den Plan und stellten diesen dem
BAV mit Schreiben vom 30. Januar 2013 zu (Dossierbeilage 06.4 vom 29. Januar 2013, In-
dex A). Die folgenden Anderungen bzw. Erganzungen sind vorgesehen:

Perron an Gleis 1

- Bei der Treppe, die bei km 11.292 auf den Perron trifft, zwischen Kiosk und Aufnahme-
gebdude (km 11.315 bis 11.323) sowie bei den Kleinzugangen im sudlichen Perronbe-
reich (km 11.373 und km 11.503) werden Aufmerksamkeitsfelder sowie Markierungen
.Perronabgang” angebracht.

Perron an Gleis 2

- Am oberen Ende der Treppe, die bei km 11.262 von der Zelglistrasse auf den Perron
fuhrt, zwischen der Rampe und der Wartehalle (von km 11.324 bis km 11.383) sowie bei
km 11.458 und bei km 11.468 werden Aufmerksamkeitsfelder und Markierungen ,Per-
ronabgang" angebracht.

- Bei den vier Bushaltestellen werden Aufmerksamkeitsfelder platziert, wo sich die fur seh-
behinderte Reisende und Blinde geeigneten Einstiegsstellen befinden.

Die im nachgereichten Plan ,Pfaffikon ZH, taktil-visuelle Sicherheitslinien, Situation 1:200",
(Dossierbeilage 06.4 vom 29. Januar 2013, Index A) dargestellte Markierung entspricht den
geltenden Vorschriften. Dieser ersetzt den urspriinglichen Plan vom 31. Mai 2012.

Elektrische Anlagen
Erdung, Zusammentreffen von Erdungssystemen

Im Projekt werden Ingenieurbauwerke und weitere Anlagen, insbesondere Stitzmauern,
Treppenaufgange, Personenunterfihrungen, Bricken, Gelander, Zaune und Beleuchtungs-
anlagen geandert, ersetzt oder neu erstellt. Ein umfassendes Erdungskonzept liegt den ein-
gereichten Unteriagen nicht bei.

Nach den AB-EBV zu Art. 44, AB 44.d, Ziff. 2 durfen am Bahnriickstromsystem und bei des-

sen Zusammentreffen mit Erdungssystemen keine gefahrlichen Berthrungsspannungen auf-
treten.

Nach den AB-EBV zu Art. 44, AB 44.d, Ziff. 3 darf der Bahnruckstrom weder Anlagen der Ei-
senbahnen noch Anlagen Dritter unzuléssig stéren oder gefdhrden.

Nach den AB-EBV zu Art. 44, AB 44.d, Ziff. 4 sind im Oberleitungsbereich und Stromab-
nehmerbereich bei leitfahigen Anlageteilen, die normalerweise nicht unter Spannung stehen,
geeignete Massnahmen zu treffen, um die Gefahrdung von Personen durch Berlhrungs-
spannungen und die Gefahrdung von Sachen durch Fehlerstréme zu verhindern.

Die SBB haben beim Zusammentreffen des Bahnrickstromsystems mit Erdungssystemen
sicherzustellen, dass keine gefahrlichen Berlihrungsspannungen auftreten kénnen. Eine
entsprechende Auflage wird in die Verfiigung aufgenommen.

Die SBB haben im Rahmen des Projektes die notwendigen Massnahmen nach den Regeln
der Technik gegen das Verschleppen von Schienenpotenzial zu ergreifen. Allenfalls sind an
geeigneten Stellen Schutzmassnahmen vorzusehen. Eine entsprechende Auflage wird in
die Verfugung aufgenommen.
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Die SBB haben im Oberleitungsbereich und Stromabnehmerbereich bei leitfahigen Anlage-
teilen, die normalerweise nicht unter Spannung stehen, geeignete Massnahmen zu treffen,
um die Gefahrdung von Personen durch Berthrungsspannungen und die Gefahrdung von
Sachen durch Fehlerstrome zu verhindern. Eine entsprechende Auflage wird in die Verfu-
gung aufgenommen.

Abstand zum Boden

Bei km 4.251 befindet sich der Bahnibergang ,Effretikonerstrasse”. Dieser wird saniert und
angepasst. Ein Nachweis Uber die Einhaltung der minimalen Fahrdrahthéhe unter Beriick-
sichtigung aller Einflussfaktoren liegt den Unterlagen nicht bei.

Nach den AB-EBV zu Art. 44, AB 44 c, Ziffer 5.2 muss die Hbhe der Fahrdrahte (hf) und der
mit ihnen verbundenen spannungsfuhrenden Teile Uber Schienenoberkante oder Gber der
Strassenfahrbahn wenigstens den Wert der auszufuhrenden minimalen Fahrdrahththe
betragen. An Bahntbergangen betragt dieser 5.50 m plus der Zuschlage, jedoch darf die
absolute minimale Fahrdrahththe nicht unterschritten werden.

Die SBB haben vor Baubeginn sicherzustellen, dass die minimal zulédssige Fahrdrahththe
an allen im Projektumfang befindlichen Bahntbergangen unter Beriicksichtigung der Ein-
flussfaktoren nicht unterschritten wird. Eine entsprechende Auflage wird in die Verfigung
aufgenommen.

Fahrleitungstragwerke

in llinau wird der neue Fahrleitungsmast 25N auf einer Perrondachstutze montiert. Nahere
Details sind aus den Unterlagen nicht ersichtlich.

Nach den AB-EBV zu Art. 44, AB 44.c, Ziffer 6.8 mussen Fahrleitungstragwerke bei allen
Betriebsbedingungen die Befahrbarkeit der Strecke mit elektrischen Fahrzeugen und die
Einhaltung der an die Fahrleitung gesteliten Anforderungen ermdglichen.

Die SBB haben vor Baubeginn sicherzustellen, dass die Fahrleitungstragwerke die Befahr-
barkeit der Strecke mit elektrischen Fahrzeugen und die Einhaltung der an die Fahrleitung
gesteliten Anforderungen bei allen Betriebsbedingungen ermdéglichen. Eine entsprechende
Auflage wird in die Verfiigung aufgenommen.

Masttransformatorenstationen

An den Fahrleitungsmasten 21 in llinau und 27 in Pfaffikon werden neue Masttransformato-
ren montiert. Nahere Details sind aus den Unterlagen nicht ersichtlich.

Nach Art. 45 der Verordnung Gber elektrische Starkstromanlagen (Starkstromverordnung)’
muss jede Transformatorenstation mit Freileitungsanschluss durch einen in Stationsnahe
angebrachten Freileitungsschalter vom Netz abgetrennt werden kdnnen. Transformatoren-
stationen mit Kabelanschlissen missen unmittelbar nach dem Kabelanschluss abtrennbar
sein und die Kabelzuleitungen selbst missen in den benachbarten Gegenstationen ab-
schaitbar sein. Die Belastung in den Stationen muss so reduziert werden kénnen, dass die
entsprechenden Schaltungen problemlos und rasch vorgenommen werden kénnen. Jeder
Transformator muss einzeln primar- und sekundarseitig von der Anlage abtrennbar sein. Alle
Zu- und Abgange von Hoch- und Niederspannungssammelschienen missen einzeln und un-
ter Spannung abtrennbar sein. Ausgenommen sind Zuleitungen zu Spannungswandlern und
Uberspannungsableitern.

Die SBB haben vor Baubeginn sicherzustellen, dass die Masttransformatorenstationen den
Vorgaben der Starkstromverordnung entsprechen. Eine entsprechende Auflage wird in die
Verfigung aufgenommen.

"SR 734.2
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Sicherungsaniagen

Priifbericht des Sachverstdndigen

Mit dem Prifbericht Phase Planung vom 16. Marz 2013 bestatigt der Sachverstandige, dass
das Vorhaben den massgebenden gesetzlichen Grundlagen entspricht und eine entspre-
chend gebaute Anlage einen sicheren Betrieb erlaubt.

Sicherheitsnachweis und Gutachten fir die Realisierung

Die SBB haben fur die Bahnhéfe llinau und Pfaffikon ZH dem BAV das Sicherheitsgutachten
zusammen mit dem Sicherheitsnachweis spatestens einen Monat nach der inbetriebnahme
der Sicherungsaniagen zur Kenntnis zuzustellen. Eine entsprechende Auflage wird in die
Verfugung aufgenommen.

Umwelt
Rechtliche Grundlagen

Massgebende Grundlagen hinsichtlich Umweltschutz bilden einerseits die Vorschriften des
Umweltschutzgesetzes (USG)a sowie die darauf gestutzten zahlreichen Ausfuhrungsbe-
stimmungen, anderseits diejenigen des Bundesgesetzes Giber den Natur- und Heimatschutz
(NHG)Q, des Bundesgesetzes iiber den Schutz der Gewasser (GSchG)'° und des Bundes-
gesetzes (ber den Wald (WaG)'' sowie jeweils deren Ausflhrungsbestimmungen.

Entwisserung
Fachbericht Koordinationsstelle fiir Umweitschutz vom 7. Dezember 2012

In ihrem Fachbericht stellt die Koordinationsstelle fur Umweltschutz im Bereich Entwasse-
rung die folgenden Antrage:

[K1] Die bestehenden Kandle im Projektperimeter sind mittels Kanalfernsehen aufzuneh-
men und der allfdllige Handlungsbedarf (Ersatz, Innensanierung bei ungeniigenden
Kandlen) ist darzulegen.

[K2] Der geplante Uberlauf der Hangsickerleitung zu Gleis 31 beim Bahnhof llinau an den
Schmutzabwasserkanal darf nicht ausgefihrt werden.

[K3] Die Schieberschdchte beim Bahnhof llinau sind als Interventionsschdchte bei Scha-
denfallen auszubilden, zu kennzeichnen und sinngemdss in die Unterlagen zu den In-
terventionsmassnahmen (Bauwerksdokumentation) aufzunehmen.

[K4] Das Baustellenabwasser aus den Bauarbeiten ist gemass Norm SIA 431 Entwésse-
rung von Baustellen"” vorzubehandeln und fachgerecht zu entsorgen.

[K5] Die lokalen Baustellen-Entwdsserungskonzepte sind rechltzeitig den zustidndigen
Priforganen der Gemeinden zur Zustimmung einzureichen und wéhrend der Baupha-
se periodisch dberpriifen zu lassen.

Stellungnahme BAFU vom 14, Januar 2013

In seiner Stellungnahme unterstitzt das BAFU die kantonalen Antrage. Diese seien durch
die SBB zu bericksichtigen.
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3.3.3

Stellungnahme SBB vom 12, Mérz 2013
Zu den kantonalen Antragen halten die SBB in ihrer Stellungahme folgendes fest:

[K1] Die SBB erstellen iberall neue Leitungen filr das vorliegende Projekt. Die bestehen-
den offentlichen Kanéle sind im Eigentum der Gemeinde llinau-Effretikon und sind
nicht Bestandteil der Vorlage.

[K2] Die SBB sind mit dem Antrag einverstanden. Im Technischen Bericht wurde der
Sachverhalt irrtimlich falsch beschrieben. Es handelt sich bei der Anschlussstelle
nicht um eine Schmutzwasserleitung sondern um eine Mischwasserleitung mit vorge-
schaltetem Entlastungsbauwerk vor der Klédranlage der Stadt llinau-Effretikon. Ge-
mdéss Absichtserkldrung der Stadt llinau-Effretikon soll das Gebiet um den Bahniiber-
gang ,Effretikonerstrasse" in Zukunft im Trennsystem entwéssert werden. Die SBB
werden sich mit der Stadt absprechen, damit nach der Erstellung des Trennsystems
eine Leitungsumhangung der Gleisentwdsserungen mdglich wird. Der Abfluss erfolgt
dann in den Vorfluter Kempt.

[K3] Die SBB sind mit dem Antrag einverstanden.
[K4] Die SBB sind mit dem Antrag einverstanden.

[K5] Die SBB sind mit dem Antrag einverstanden. Dies wird mit der Gemeinde im Rahmen
der Projektorganisation besprochen.

Beurteilung BAV

Das BAV erachtet die kantonalen Antrage [K2]-(K5] als recht-, zweck- und verhaitnismassig.
Die SBB habe sich mit diesen Antragen in ihrer Stellungnahme vom 12. Mérz 2013 einver-
standen erklart. Die Antrage werden somit gutgeheissen und es werden entsprechende Auf-
lagen in die Verfugung aufgenommen. Antrag (K1] wird aufgrund der Ausfuhrungen der SBB
in ihrer Stellungname vom 12. Marz 2013 als gegenstandslos abgeschrieben.

Altlasten
Fachbericht Koordinationsstelle fliir Umweltschutz vom 7. Dezember 2012

‘In ihrem Fachbericht stellt die Koordinationsstelle fir Umweltschutz im Bereich Altlasten den
folgenden Antrag:

- Vor Baubeginn ist ein Baubegleitungs- und Entsorgungskonzept zu erstellen. Bei der
Entsorgung der Bauabfalle sind die Rahmenbedingungen gemdass dem Merkblatt "Mit
Abfall belasteter Standort: Was missen Grundeigentiimer und Bauherren wissen?"
vom Mai 2009, die Vorgaben der Richtlinie "Verwertungsregel fiir die Entsorgung von
belasteten Bauabféllen” vom Mai 2005 sowie die Auflagen gemdss Merkblalt "Verwer-
tung von schwach belastetem Aushub im Untergrund” vom Méarz 2010 einzuhalten.

Stellungnahme SBB vom 12. Midrz 2013

In ihrer Stellungnahme stimmen die SBB dem kantonalen Antrag zu. Vor Baubeginn werde
ein Entsorgungskonzept erstellt und dem BAV eingereicht. Die zitierten kantonalen Richtli-
nien und Merkblatter wirden grundlegend berticksichtigt, insoweit die Bauarbeiten dadurch
nicht unverhaltnismassig erschwert werden.

Beurteilung BAV

Das BAV erachtet den kantonalen Antrag als recht-, zweck- und verhaitnismassig. Die SBB
habe sich mit dem Antrag in ihrer Stellungnahme vom 12. Marz 2013 einverstanden erklart.
Der Antrag wird somit gutgeheissen und es wird eine entsprechende Auflage in die Verfi-
gung aufgenommen.
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Bodenschutz

Fachbericht Koordinationsstelle fiir Umweltschutz vom 7. Dezember 2012

In ihrem Fachbericht stellt die Koordinationsstelle fir Umweltschutz im Bereich Bodenschutz
den folgenden Antrag:

- Abzufiihrendes belastetes Bodenmaterial muss einer gesetzeskonformen Verwertung
oder Entsorgung zugewiesen werden. Hierfir ist der Beizug einer Fachperson fiir Bo-
denverschiebungen (www.boden.zh.ch/bv) erforderlich.

Stellungnahme BAFU vom 14, Januar 2013

In seiner Stellungnahme stellt das BAFU im Bereich Bodenschutz die folgenden Forderun-
gen:

(B1] Die Massnahmen fir den Bodenschutz sind durch eine akkreditiere bodenkundliche
Baubegleitung (BBB) oder durch eine ausgewiesene Fachperson zu planen und zu
realisieren.

[B2] Um die Bdden vor Verdichtung zu schiitzen, ist der Installationsplatz mit einer Kies-
schicht von 50 cm Stérke anzulegen. Die Kiesschicht ist auf Geotextil direkt auf dem
Oberboden anzulegen.

Stellungnahme SBB vom 12. Mérz 2013

In ihrer Stellungnahme stimmen die SBB dem kantonalen Antrag sowie den Forderungen
des BAFU zu. Der Einsatz einer BBB mit Fachkenntnissen in Bodenverschiebungen sei vor-
gesehen.

Beurteilung BAV

Das BAV erachtet den kantonalen Antrag sowie die Forderungen des BAFU als recht-,
zweck- und verhaltnismassig. Die SBB habe sich mit dem kantonalen Antrag sowie den For-
derungen des BAFU in ihrer Stellungnahme vom 12. Mérz 2013 einverstanden erklart. Der
kantonale Antrag wird somit gutgeheissen. Es werden entsprechende Auflagen in die Ver-
fogung aufgenommen.

Lufthygiene
Fachbericht Koordinationsstelle fiir Umweltschutz vom 7. Dezember 2012

In ihrem Fachbericht stelit die Koordinationsstelle fir Umweltschutz im Bereich Lufthygiene
den folgenden Antrag:

- Fiir die Bauarbeiten sind im Bereich der Bahnhéfe linau und Pféffikon die Bestim-
mungen der BAFU-Baurichtlinie Luft (BauRLL 2009), Massnahmenstufe B, einzuhal-
ten.

Der Antrag wird im Wesentlichen damit begriindet, dass die beiden Teilprojekte llinau und
Pfaffikon Bestandteil desselben Bauvorhabens bildeten, weshalb fiur beide Baustellen die
Massnahmenstufe B gemass BauRLL festzulegen sei.

Stellungnahme SBB vom 12. Mirz 2013

In ihrer Stellungnahme lehnen die SBB den kantonalen Antrag ab. llinau und Pfaffikon war-
den in grosser raumlicher Distanz (ca. 6.6 km) zueinander liegen. Fir beide Teilprojekte sei-
en deshalb im Umweltbericht ortsspezifische — in diesem Fall unterschiedliche — Massnah-
menstufen festgelegt worden.
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Gemass der BauRLL wird ein Bauvorhaben basierend auf den objektspezifischen Parameter
(Lage, Dauer, Art und Grosse der Baustelle) entweder der Massnahmenstufe A oder der
Massnahmenstufe B zugeordnet. Fiir die Zuordnung einer Baustelle in die Massnahmenstu-.
fe B muss eines der foigenden Kriterien erfiiit sein:

Lage der Baustelle Dauer der Baustelle Filache der Baustelle Kubaturen der Baustellen
Landlich >1.5 Jahre >10'000 m? >20'000 m*
Agglomeration >1 Jahr >4'000 m? >10'000 m®

In der Umweltbeurteilung der SBB vom 31. Mai 2012 ist die Baustelle in llinau aufgrund der
Lage (Agglomeration), Dauer (rund ein Jahr), Flache des Bauperimeters (13500 m?) und
des Ausmasses der Kubaturen (10'600 m®) in Anwendung der BauRLL der Massnahmenstu-
fe B zugeordnet worden. Die Baustelle entspricht somit den Vorgaben der BauRLL. Die in
der Umweltbeurteilung und deren Anhangen enthaltenen Umweltschutzmassnahmen sind
mit der Genehmigung des Bauvorhabens verbindlich umzusetzen, weshalb der kantonale
Antrag, soweit dieser die Baustelle in llinau betrifft, als gegenstandslos abzuschreiben ist.

Die Baustelle in Pfaffikon befindet sich gemass den unbestrittenen Angaben der SBB in ca.
6.6 km Entfernung von derjenigen in llinau, weshalb gegen die ortsspezifische bzw. getrenn-
te Beurteilung der beiden Baustellen durch die SBB nichts einzuwenden ist. In der Umwelt-
beurteilung der SBB vom 31. Mai 2012 ist die Baustelle in Pfaffikon aufgrund der Lage (Ag-
glomeration), Dauer (rund sechs Monate), Flache des Bauperimeters (2'700 m?) und des
Ausmasses der Kubaturen (950 m®) in Anwendung der BauRLL der Massnahmenstufe A
zugeordnet worden. Die Baustelle entspricht somit ebenfalls den Vorgaben der BauRLL,
weshalb der kantonale Antrag, soweit dieser die Baustelle in Pfaffikon betrifft, abzuweisen
ist.

3.6 Naturschutz
3.6.1 Fachbericht Koordinationsstelle fiir Umweltschutz vom 7. Dezember 2012

In ihrem Fachbericht stellt die Koordinationsstelle fur Umweltschutz im Bereich Naturschutz
die folgenden Antrage:

Allgemein
[K1] Die Neophyten (Schwarze Liste) im Projektperimeter sind jahrlich zu entfernen.

[K2] Fir die Planung und Begleitung aller Umsetzungsmassnahmen (Flora und Fauna) ist
eine ausgewiesene Fachperson in Naturschutzfragen beizuziehen.

Bahnhof llinau

[K3] Die verbleibenden Béschungen auf der nordéstlichen Seite der Geleise vom Bahn-
hofsgebdude bis zur Bahnbdschung neben der Landi sollen entbuscht sowie alle
Ubergédnge zwischen Bdschungen und neuen Anfagen so mager wie méglich gestaltet
werden (Kies statt Humus). Alle diese Fldchen miissen zukinftig als Magerwiesen-
standorte gepflegt werden, um die Entwicklung einer naturschiutzerisch wertvollen Ve-
gelation zu ermdglichen und das Wiederaufkommen von Neophyten zu verhindern.

[K4] Als Ersalzmassnahme fiir die im Bericht nicht beriicksichtigte Auswirkung auf die
Kleintierfauna (Potenzialstandorte und Vernetzung von Eidechsenpopulationen) ist der
Bau einer Trockensteinmauer vorzusehen. Fiir Eidechsen gut geeignet ist die Bo-
schung mit siidwestlicher Exposition am ndrdlichen Ende des Planungsperimeters bei
der Gleisunterfithrung fir den Wanderweg. Dort ergibt sich die Mdglichkeit, eine nied-
rige Steinmauer von ca. 20 m Lange ab der Gleisunterfithrung in Richtung Bahnhof zu
erstellen.
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[K§] Die Flache, auf der Obstbdume gepflanzt werden sollen, ist heute eine Fettwiese ohne
besonderen biologischen Wert. Um das 6kologische Potenzial auszuschdpfen, muss
sie unbedingt ausgemagert und aufgewertet werden. Dazu ist vorerst dreimal pro Jahr
zu méhen und das Schnittgut wegzufithren. Danach sollen Aufwertungen mittels klein-
fldchigem Umbruch und blumenreichen Einsaaten gemacht werden.

[K6] Anstelle eines linearen Lebhags ist eine Bepflanzung mit einzelnen Rosenbiischen
entlang des Bahndammes vorzusehen, kombiniert mit einzelnen Kleinstrukturen
(Steinhaufen und Asthaufen).

Bahnhof Pf4ffikon

[K7] Der einzige Standort der zwei wertvollsten vorkommenden Arten (Feld-Kalaminthe
und Dinnd&stiges Sandkraut [letztere Rote Liste dstliches Mittelland VU]) wird durch
das Projekt vollstandig zerstért. Die neu vorgesehene Ruderalfiéche ist deshalb an-
stelle einer Aussaat mit einer blumenreichen Mischung durch Schnittgutaustrag (Di-
rektbegriinung) zu begrinen. Zudem muss mit geeigneten Massnahmen (Samen
sammeln vor Baubeginn und eins&en, Versetzen von Jungpflanzen) sichergestellt
werden, dass die isolierten Vorkommen der erwdhnten Arten am Bahnhof Pféffikon
nicht erléschen.

[K8] Eine zusétzliche Ergénzung zu der vorgeschlagenen, flichenmdssig nicht befriedi-
genden Ersatzmassnahme fir die zerstorten Lebensrdume am Bahnhof Pféffikon
konnte die Verringerung der versiegelten Flédche darstellen. Durch die Entfernung des
Belags der Park&Ride ~ Parkplédtze kénnte ein neues Habitat fiur die geschiitzten
Pflanzen und Eidechsen im Bahnhofareal entstehen, ohne dass dadurch die erweiter-
te Nutzung des Bahnhofes eingeschrankt wird. Deshalb ist die Aufhebung der Versie-
gelung zu priifen.

Stellungnahme BAFU vom 14. Januar 2013

In seiner Stellungnahme stimmt das BAFU dem Projekt aus naturschutzrechtlicher Sicht un-
ter folgenden Bemerkungen/Auflagen zu:

[B1] Far die Planung und Ausfithrung der Massnahmen im Bereich Natur und Landschaft
ist eine Fachperson beizuziehen.

[B2] Die Massnahmenbilanz ist im Sinne der Ausfihrungen zu tberarbeiten und dem BAV
zuhanden des BAFU vor der Plangenehmigung zur Beurteilung einzureichen.

[B3] Der Antrag des Kantons Ziirich, wonach beim Bahnhof lllnau anstelle des Lebhags
einzeine Rosenbilsche kombiniert mit Kleinstrukturen anzulegen sind, wird untersttitzt.
Wird an der Pflanzung einer ,Hecke" festgehalten, ist mindestens eine Niederhecke .
vorzusehen. Sicherheitsgriinde sind im vorliegenden Fall kein Argument fir einen
Lebhag, da der Abstand genugend gross ist.

[B4] - Die neuangelegten oder aufgewerteten Ruderalfldchen beim Bahnhof Pfaffikon sind
entsprechend der Forderung des Kantons mit einer Direktbegriinung (Schnittgutaus-
trag) zu begrinen.

[B5] Die Installationsplatze sind ausserhalb von schiitzenswerten Lebensrdumen zu pro-
Jektieren.

[B6] Die Beleuchtung der neuen Haltestelle ist nach Vorgaben der ,Empfehlung zur Ver-
meidung von Lichtemissionen” (BUWAL 2005) zu erstellen (www.bafu.admin.ch/vu-
8010-d). Die Beleuchtung der Haltestelle ist mit einer Zeitschaltuhr auf die Belriebszei-
ten zu beschrénken.

[B7] Die Neophyten im Projekiperimeter sind zu bekdmpfen. Eine weitere Ausbreitung ist
zu verhindern.
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3.6.3 Stellungnahme SBB vom 12, Mérz 2013

Zu den kantonalen Antragen des Kantons Zirich sowie zu den Forderungen des BAFU hal-
ten die SBB unter Beilage einer Bewertung der Lebensrdume (Beilage U.1) in ihrer Steliun-
gahme folgendes fest:

Kanton Ziirich

[K1] Die SBB sind mit dem Antrag einverstanden. Die Arten der Schwarzen Liste werden
gemass den Anweisungen der Okologischen Baubegleitung in der Bauphase und im
Zeitraum des Erstellungsunterhaltes entfernt.

[K2] Die SBB sind mit dem Antrag einverstanden. Der Einsatz einer Okologischen Baube-
gleitung ist in der Bauphase und im Zeitraum des Erstellungsunterhaltes vorgesehen.

[K3] Der Antrag wird von den SBB abgelehnt. Es ist eine optimale Aufwertung des ganzen
Areals zwischen neuem Perron und Stationsstrasse vorgesehen. Die verbleibende
Bdéschung auf der ostnorddstlichen Seite wird soweit aufgewertet, wie dies aus ¢kolo-
gischer Sicht moglich ist (vgl. Beilage U.1). Ausserhalb des Aushubperimeters ist je-
doch keine ,Entbuschung” bzw. Bodenabtrag vorgesehen (wirde dem Bodenschutz
widersprechen). Sowohl der Naturraum als auch die Béden werden im Sinne von
USG, NHG etc. bestmdglich geschont; ausgenommen sind Neophytenstandorte.
Neue Boschungsbereiche im Aushubperimeter werden im Sinne des Antrags mager
ausgebildet und das Aufkommen von Neophyten wird verhindert.

[K4] Der Antrag wird von den SBB abgelehnt. Im Bauperimeter von llinau stehen keine
weiteren Freiflachen fur eine zuséatzliche Trockensteinmauer zur Verfigung. Eine An-
lage ausserhalb des Perimeters in Richtung Effretikon wird als unverhéitnismassig er-
achtet. Um dem Antrag grundsétzlich gerecht zu werden, ist die Errichtung zuséatzli-
cher Massnahmen fir Kleintiere (u.a. Eidechsen) im Bauperimeter von Pféffikon ZH
vorgesehen (vgl. Beilage U.1).

[K5] Die SBB sind mit dem Antrag einverstanden. Dies ist so vorgesehen und wurde in der
Beilage U.1 noch explizit aufgenommen. Die Ausmagerung findet durch hdufige
Grasmahd mit Schnittgutabtrag (kein Bodenabtrag) statt. Danach werden Aufwertun-
gen mittels kleinflachigem Umbruch und blumenreichen Einsaaten initiiert.

[K6] Der Antrag ist hinféllig. Anstelle des Lebhags ist nun unter Beriicksichtigung des An-
trages eine Niederhecke mit Rosen (Rosa canina) sowie Asthaufen vorgesehen (vgl.
Beilage U.1). Standorte fir mégliche Steinstrukturen sind in Abkldrung.

[K7] Der Antrag wird von den SBB abgelehnt. Gemdss dem behdrdlich anerkannten
SBB-Standard (I-EB-UA 04/04) wird die riickzubauende Gleisanlage als Ruderalfléche
angesdt (UFA-Samenmischung). Eine Direktbegriinung entspricht nicht diesem Stan-
dard und ist auch nicht verhéaitnismdssig. Allerdings wird bei der Ansaat bericksichtigt,
dass die beiden seitenen Arten Feld-Kalaminthe und Diinnastiges Sandkraut auf einer
benachbarten Verlustfldche kartiert wurden. Deshalb werden von diesen ausgewéh-
ten, wertvollen Arten zusétzlich Samen resp. einzelne Pflanzen aus der Umgebung
auf der neuen Ruderalfldche eingebracht.

[K8] Der Antrag wird von den SBB abgelehnt. Der Antrag ist nicht verhéltnisméssig. Ge-
méss Art. 18 NHG kann mit den vorgesehenen Massnahmen angemessener Ersatz
fur den Verlust schutzwirdiger Lebensrdume geschaffen werden. Da die 6kologische
Bilanz ausgeglichen ist, sind keine zusétzlichen Ersatzmassnahmen erforderlich.
Die Forderung nach Entsiegelung von einzelnen Teilflichen der Bahnhofvorplatze in
Pfaffikon wird als unverhéitnisméssig betrachtet, weil sie einer sozio6konomischen
Aufwertung und Entwicklung des Ortszentrums und Bahnhofs diametral gegentiber-
steht.
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3.6.5

BAFU

[B1] Die SBB sind mit der Forderung einverstanden. Der Einsatz einer kologischen Bau-

begleitung ist vorgesehen.

[B2] Die SBB sind mit der Forderung einverstanden. Die Massnahmenbilanz ist iberarbei-
tet worden (vgl. Beilage U.1).

{B3] Die Forderung ist hinféllig. Anstelle des Lebhags ist nun unter Berticksichtigung des
Antrages eine Niederhecke mit Rosen (Rosa canina) sowie Asthaufen vorgesehen
(vgl. Beilage U.1). Standorte fir mégliche Steinstrukturen sind in Abklarung.

[B4] Die Forderung wird abgelehnt. Gemiss dem behérdlich anerkannten SBB-Standard
(I-EB-UA 04/04) wird die riickzubauende Gleisanlage als Ruderalfliche angeséat
(UFA-Samenmischung). Eine Direktbegriinung entspricht nicht diesem Standard und
ist auch nicht verhéaitnisméassig. Auch kann die Okobilanz ohne zusétzliche Massnah-
men ausgeglichen werden. Allerdings wird bei der Ansaat der neuen Ruderalflache
berilcksichtigt, dass die beiden seltenen Arten Feld-Kalaminthe und Diinnéstiges
Sandkraut auf einer benachbarten Verlustfidche kartiert wurden. Deshalb werden von
diesen ausgewdhiten, wertvollen Arten zusdtzlich Samen resp. einzeine Pflanzen aus
der Umgebung auf der neuen Ruderalfldche eingebracht.

[B5] Die Forderung ist hinfallig. Die Installationsplédtze sind so platziert, dass keine beson-
ders schutzenswerte Lebensrdume betroffen sind.

[B6] Die Forderung ist hinféllig. Dies ist bereits so vorgesehen.

[B7] Die SBB sind mit der Forderung einverstanden. Dies ist so vorgesehen und wird im
Rahmen einer 6kologischen Baubegleitung realisiert.

Stellungnahme BAFU vom 16. Mai 2013

In seiner abschliessenden Stellungnahme halt das BAFU fest, dass die SBB das Konzept
der Ersatzmassnahmen Oberarbeitet hatten. Neben den bereits geplanten Ersatzmassnah-
men wirden Aufwertungen in bestehenden Flachen und weitere Ersatzmassnahmen ausge-
fahrt. Die Massnahmenbilanz werde dadurch qualitativ und quantitativ ausgeglichen. Ge-
mass den Angaben der SBB werde die neu angelegte Ruderalfldiche im Bahnhof Pfaffikon
mit einer passenden Samenmischung begrunt. Die SBB-Dokumentation ,Ruckbau von
Gleisanlagen" sehe eine Ansaat mit einer Samenmischung anstelle einer Direktbegriinung
vor. Die Samenmischung werde mit zwei seltenen Arten (Feld-Kalaminthe und dinnastiges
Sandkraut) aus den benachbarten Flachen angereichert. Das BAFU sei mit den vorgesehe-
nen Massnahmen einverstanden und sehe deshalb die Forderungen [B2] und [B4] als erfullt
an.

Beurteilung BAV

Das BAV erachtet die kantonalen Antrage [K1], [K2} und [K5] sowie die Forderungen des
BAFU [B1] und [B7] des BAFU als recht-, zweck- und verhaltnismassig. Die SBB habe sich
mit den kantonalen Antrdgen sowie den Forderungen des BAFU in ihrer Stellungnahme vom
12. Marz 2013 einverstanden erkiart. Die kantonalen Antrage werden somit gutgeheissen.
Es werden entsprechende Auflagen in die Verfugung aufgenommen.

Beziiglich der kantonalen Antrage [K3), [K4] und [K8] ist festzuhalten, dass die SBB entspre-
chend der Forderung [B2] des BAFU fiir das vorliegende Projekt ein Uberarbeitetes Konzept
der Ersatzmassnahmen (Beilage U.1 gemass Schreiben SBB vom 12. Marz 2013) einge-
reicht hat. Im Konzept sind neben den bereits geplanten Massnahmen Aufwertungen in be-
stehenden Flachen sowie zusatzliche Massnahmen vorgesehen. Die Prifung dieses Kon-
zepts durch das BAFU hat eine qualitativ und quantitativ ausgeglichene Massnahmenbilanz
ergeben. Das BAV schliesst sich dieser Beurteilung an, weshalb die kantonalen Antrage
(K3], [K4] und [K8] abzuweisen sind, sofern sie durch das (berarbeitete Konzept nicht be-
reits gegenstandslos geworden sind. Die Forderung [B2] des BAFU kann aufgrund der Aus-
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3.7
3.71

3.7.2

fuhrungen des BAFU in seiner abschliessenden Stellungnahme vom 16. Mai 2013 als erle-
digt betrachtet werden.

Beziglich des kantonalen Antrages [K6] und der Forderung des BAFU [B3] ist festzuhalten,
dass gemass den Angaben der SBB bzw. dem uberabeiteten Konzept der Ersatzmassnah-
men anstelle des Lebhags eine Niederhecke mit Rosen (Rosa canina) sowie Asthaufen vor-
gesehen sind. Somit kann der kantonale Antrag [K6] als gegenstandslos abgeschrieben
und die Forderung [B3] des BAFU alis erledigt betrachtet werden.

Bezuglich des kantonalen Antrages [K7] schliesst sich das BAV der Beurteilung des BAFU in
dessen abschliessender Stellungnahme vom 16. Mai 2013 an. Der kantonale Antrag [K7]
wird somit abgewiesen. Gleichzeit wird die Forderung [B4] des BAFU als erledigt betrachtet.

Die Forderungen des BAFU [B5] und (B6] kénnen aufgrund der Ausfihrungen der SBB in ih-
rer Stellungnahme vom 12. Marz 2013 als erledigt betrachtet werden. Die vom BAFU gefor-
derten Massnahmen sind gemass den Angaben der SBB bereits im Projekt vorgesehen,
weshalb auf die Aufnahme entsprechender Auflagen in die Verfugung verzichtet werden
kann. Das BAV weist die SBB vollstandigkeitshalber jedoch darauf hin, dass die im Projekt
enthaltenen Massnahmen mit der Genehmigung desselben verbindlich umzusetzen sind.

Wald
Rodungsgesuch

Laut Angaben der SBB ist fur das vorliegende Bauvorhaben eine definitive Rodung erforder-
lich. Gemass Rodungsformular bzw. Rodungsgesuch vom 31. Mai 2012 umfasst die Rodung

| _
| 1 : Rodungsfliche (m?)

Schwerpunkts- ‘ |
Parz Nr. Eigentiimer. | ‘ |
koordinater» ( lf : Temporum.i Deﬂnmwh' Total_ai
linau-Effretikon 696870/251750 6651 SBB 712 712
Total 712 712

Gemass den Angaben der SBB soll eine Ersatzaufforstungsfliche bei Adlikon (Bilanz N4,
Weinland, Ref. 2002.030, Koordinaten 693625/270490) eingekauft werden, die bereits
standortgerecht bestockt ist.

Fachbericht Koordinationsstelle fiir Umweltschutz und Stellungnahme BAFU

Gestutzt auf die Bestimmungen der Waldgesetzgebungen stimmen die Koordinationsstelle
fur Umweltschutz in ihrem Fachbericht vom 7. Dezember 2012 sowie das BAFU in seiner
Stellungnahme vom 14. Januar 2013 dem Rodungsgesuch der SBB im Wesentlichen unter
folgende Auflagen und Bedingungen zu:

[1]  Die Rodungs- und Bauarbeiten haben unter Schonung des ausserhalb der bewilligten
Rodungsfldche vorhandenen Waldareals zu erfolgen. Es ist insbesondere untersagt,
darin Baubaracken zu errichten sowie Aushub, Fahrzeuge und Materialien aller Art zu
deponieren.

[2]  Séamtliche Installationen (auch Entwésserungs- und Elektroinstallationen) sind ausser-
halb des verbleibenden Waldareales zu platzieren.

[3] Die Rodung bzw. die Zweckentfremdung des Waldareals darf erst in Angriff genom-
men werden, wenn die Bewilligung rechtskréftig ist. Zur Schaffung eines stabilen
Waldrandes ist der zustandige Fdrster fur die Anzeichnung entlang der Waldgrenze
beizuziehen.

[4]  Damit die verbleibende Waldzunge weiterhin Waldfunktionen austben kann, ist im
Niederhaltungsbereich ein stufiger und stabiler Waldrand aufzubauen und zu unterhal-
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ten. Eine permanente Bestockung aus standortgerechten Strduchern und Bdumen un-
terschiedlicher Gréssen ist entsprechend nachhaltig zu pflegen.

[5] Ist die bewilligte Zweckentfremdung des Waldareals 3 Jahre nach Eintritt der Rechts-
kraft der Plangenehmigungsverfilgung noch nicht ausgeftihrt, so fallt die vorliegende
Bewilligung dahin. Die rechtskréftige Plangenehmigungsverfigung ist dem BAFU mit-
zuteilen.

[6] Die Wiederherstellungs- und Ersatzleistungsarbeiten haben 5 Jahre nach Eintritt der
Rechtskraft der Plangenehmigungsverfigung zu erfolgen. Der definitive Einkauf fir
die Ersatzaufforstungsfidche der SBB der Bilanz N4 (Weinland, Ref 2002.030) ist dem
Forstkreis 4 fir den Volizug zu bestétigen.

[7]  Die Bauherrschaft verpflichtet sich, wahrend der Bauphase und der Aufwuchsphase
(Kronenschluss, ca. 10 Jahre) das Aufkommen von invasiven Pflanzen wie Goldruten,
Sommerflieder, Riesenbédrenklau usw. zu verhindern. Der Bauherrschaft wird empfoh-
len, durch regelmassige Kontrollen allfallige neue Vorkommen frihzeitig zu erkennen
und Massnahmen zu treffen.

[8]  Zur Wahrung der Rechtssicherheit sollte die Gemeinde- lliinau-Effretikon im Rahmen
der nachsten BZO-Revision den Waldgrenzenplan Nr. 13 geméss Art. 10 und Art. 13
WaG entsprechend der Rodungsbewilligung anpassen.

3.7.3 Stellungnahme SBB vom 12. Mérz 2013

In ihrer Stellungnahme stimmen die SBB den Auflagen und Bedingungen des Kantons Zu-
rich bzw. des BAFU [1]-[3], [5], [7] und {8] zu. Zu den Ubrigen Auflagen und Bedingungen
halten die SBB folgendes fest:

[4]  Die verbleibende Hecke ist keine Waldflsche nach WaG mehr. Sie hat die 6kologi-
schen Funktionen einer Hecke auszuilben. Zudem befindet sich die Fldche aus Bahn-
sicherheitsgriinden im Niederhaltebereich und wird regelméssig ,auf den Stock ge-
setzt". Die Auflage/Bedingung entspricht nicht der lokalen Standortsituation und wird
deshalb als nicht verhaltnisméssig abgelehnt.

[6]  Der definitive Einkauf der Ersatzaufforstungsfldche ist der Fachstelle Gestaltung und
Bepflanzung der Abteilung Wald des Amtes fir Landschaft und Natur am 19. Februar
2013 schriftlich bestétigt worden (vgl. Beilage U.3).

3.74 Stellungnahme BAFU vom 16. Mai 2013

In seiner abschliessenden Stellungnahme teilt das BAFU mit, dass es mit den Ausfahrungen
der SBB zur Auflage/Bedingung [4] nicht einverstanden sei. Mit ,verbleibende Waldzunge"
bzw. ,verbleibende Hecke" sei die durch die definitive Rodung reduzierte, restliche Waldfla-
che gemeint. Diese werde bereits jetzt (vor Ausfiihrung der Bauarbeiten) niedergehaiten und
deshalb als Hecke wahrgenommen. Rechtlich sei sie aber auch nach Ausfuhrung der Bau-
arbeiten weiterhin dem Waldgesetz unterstelit. Entsprechend misse sie auch weiterhin
Waldfunktionen austiben kénnen, woftr sie, wie mit der Auflage/Bedingung [4] gefordert,
bewirtschaftet bzw. gepflegt werden misse.

3.7.5 Beurteilung BAV

Als Rodung gilt jede dauernde oder voribergehende Zweckentfremdung von Waldboden
(Art. 4 WaG). Nach Art. 5 Abs. 1 WaG sind Rodungen grundsétzlich verboten. Eine Aus-
nahmebewilligung darf erteilt werden, wenn der Gesuchsteller nachweist, dass fir die Ro-
dung wichtige Grunde bestehen, die das Interesse an der Walderhaltung iberwiegen und
zudem die Voraussetzungen nach Abs. 2 lit. a — ¢ der genannten Bestimmung erfallt sind.
Dem Natur- und Heimatschutz ist Rechnung zu tragen (Art. 5 Abs. 4 WaG). Rodungsbewilli-
gungen sind zu befristen (Art. 5 Abs. 5 WaG).
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Das BAV erachtet die Antrage des Kantons Zirich sowie die Forderungen des BAFU [1}-[5]
und [7] mit Blick auf die geltenden Bestimmungen des WaG und der Waldverordnung
(WaV)'? als recht-, zweck- und verhaltnismassig. Diese Antrage des Kantons Zirich werden
somit qutgeheissen. Die Rodungsbewilligung wird mit den entsprechenden Auflagen erteilt.

Bezuglich des Antrages bzw. der Forderung [6] ist festzuhalten, dass die SBB der entspre-
chenden Pflicht mit Schreiben vom 19. Februar 2013 an das kantonale Amt fir Landschaft
und Natur bereits nachgekommen sind. Eine Kopie dieses Schreibens lag der Stellungnah-
me der SBB vom 12. Marz 2013 bei. Der Antrag wird somit als gegenstandslos abgeschrie-
ben bzw. die Forderung wird als erledigt betrachtet.

Bezuglich des Antrages bzw. der Forderung [8] ist festzuhaiten, dass die BZO-Revision und
die damit verbundene Anpassung des Waldgrenzenplans Nr. 13 nicht Gegenstand des vor-
liegenden Verfahrens bilden. Dies hat vielmehr in einem kommunalen bzw. kantonalen Ver-
fahren zu erfolgen. Auf den Antrag wird somit nicht eingetreten bzw. die Forderung ist als
hinfallig zu betrachten.

3.8 Lirm
3.8.1 Bauphase
3.8.1.1 Fachbericht Koordinationsstelle fiir Umweltschutz vom 7. Dezember 2012

In ihrem Fachbericht stellt die Koordinationsstelle fiur Umweltschutz im Bereich Baularm die
folgenden Antrage:

[K1] In der Plangenehmigungsverfiigung sind die Massnahmenstufen fir die Bauarbeiten
und Bautransporte gemd#ss Bauldrmrichtlinie des BAFU festzulegen.

[K2] Larmbezogene Vorgaben, die sich aus der Zuordnung der Massnahmenstufen fir
Bauarbeiten und Bautransporte ergeben, sowie die in der Umweltnotiz aufgefithrten
Massnahmen im Umgang mit Bauldrm sind in ,besondere Bestimmungen" der Aus-
schreibung sowie im Werkvertrag festzulegen.

3.8.1.2 Stellungnahme SBB vom 12. Marz 2013

In ihrer Stellungnahme halten die SBB zu den kantonalen Antragen fest, dass die Massnah-
menstufen in der Umweltbeurteilung festgehalten seien und deren Umsetzung projektseitig
somit gewdbhrleistet sei.

3.8.1.3 Beurteilung BAV

Far das vorliegende Projekt sind in der Umweltbeurteilung der SBB vom 31. Mai 2012 sowie
in den Submissionsgrundlagen der SBB zum Bauldrm (Anhang I.1 zur Umweltbeurteilung)
gestutzt auf der Baularm-Richtlinie BAFU folgende Massnahmenstufen festgelegt worden:

- Massnahmenstufe B fiir Bauarbeiten;
- Massnahmenstufe C fur Nachtarbeiten sowie Arbeiten an Sonn- und Feiertagen,;
- Massnahmenstufe A far Bautransporte.

Die festgelegten Massnahmenstufen sind weder vom Kanton Zurich noch vom BAFU bean-
standet worden.

Die in der Umweltbeurteilung enthaltenen Umweltschutzmassnahmen sind mit der Geneh-
migung des Projekts durch die SBB verbindlich umzusetzen, weshalb sich vorliegend eine
zusatzlich Festlegung der Massnahmenstufen fir den Bauldarm in der Verfagung er(brigt.
Zudem sind die festgelegten Massnahmenstufen bereits in den Submissionsgrundlagen der
SBB zum Baularm berticksichtigt worden, so dass die kantonalen Antrage als gegenstands-
los abzuschreiben sind. '

> SR 921.01
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3.8.2

3.9

3.10

3.1

Betriebsphase

In seiner Stellungnahme vom 14. Januar 2013 halt das BAFU beziglich den Ausbauten in
llinau fest, dass die SBB die Larmemissionen fur die betroffenen Streckenabschnitte nach
Ausfuhrung des vorliegenden Projektes (d.h. mit Beriicksichtigung des neuen Brickentyps,
des zukunftigen Verkehrs und des zukinftigen leiseren Rolimaterials) berechnet hatten. Es
sei eine Abnahme der Larmemissionen gegenuber den Emissionswerten im E-Plan 2015
(Basis far die Larmsanierung) vorgesehen. Die im Rahmen der ordentlichen Larmsanierung
verfugte Larmsituation werde somit durch das vorliegende Projekt nicht verschlechtert, son-
dern die Larmimmissionen wirden gemass Prognose zurtickgehen. Fur Pfaffikon bestehe
keine Sanierungspflicht, da die massgebenden Grenzwerte mit der Prognose 2015 (Emissi-
onen gemass E-Plan 2015) nirgends uberschritten wirden. Das Projekt sehe vor, die Gleis-
anlage in Pfaffikon zu vereinfachen, ohne Gleise oder Weichen zu verschieben. Mit dem ge-
planten Einsatz von leiserem Rollmaterial wiirden die massgebenden Grenzwerte trotz leich-
ter Verkehrszunahme auch in Zukunft nicht uberschritten. Zusammenfassend kénne somit
gesagt werden, dass das Projekt der SBB bezuglich der Betriebsphase den geltenden bun-
desrechtlichen Bestimmungen entspreche.

In Ubereinstimmung mit den Ausfuhrungen des BAFU ist daher festzustellen, dass das vor-
liegende Projekt nicht zu einer massgeblichen Verschlechterung der festgelegten Larmim-
missionen fohrt und das Projekt somit den bundesrechtlichen Bestimmungen fur den Eisen-
bahnldrm wahrend der Betriebsphase entspricht.

Gestutzt auf obige Ausfuhrungen sind die diesbeziglich vom Kanton Zirich gestellten An-
tragen (Festhalten der neuen Emissionsdaten und offentlicher Zugang zu den neu verfligten
Emissionsdaten) als gegenstandslos abzuschreiben. Insofern der Kanton Zlrich in seiner
Stellungnahme emissionsreduzierende Massnahmen verlangt, sind die entsprechenden An-
trage abzuweisen.

Erschiitterungen/Kérperschall

In seiner abschliessenden Stellungnahme vom 16. Mai 2013 teilt das BAFU mit, dass die
Beurteilung der von den SBB mit Schreiben vom 12. Marz 2013 nachgereichte Erschitte-
rungs- und Kérperschallprognose keine Widerspriiche zu den geltenden bundesrechtlichen
Bestimmungen fur Erschitterungen und Kérperschall ergeben habe. Das BAV schiiesst sich
dieser Beurteilung an, weshalb sich weitergehende Ausfihrungen ertbrigen.

Denkmalpflege

in seiner Stellungahme vom 9. Januar 2013 teilt das BAK mit, dass es grundsatzlich nichts
gegen die geplanten Ausbauten in llinau und Pfaffikon einzuwenden habe. Das Projekt sei
insbesondere betreffend den Ersatz der Briicke Giber die Usterstrasse in llinau-Effretikon eng
von der kantonalen Fachstelle fur Denkmalpflege und vom BAK begleitet worden. Das BAV
schliesst sich dieser Beurteilung an. Weitergehende Ausfiihrungen ertibrigen sich somit.

Ubrige Umweltbereiche

In den Gbrigen Umweltbereichen sind keine Widerspriiche der Planvorlage zu den massge-
benden bundesrechtlichen Bestimmungen ersichtlich.
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4.2
4.21

4.2.2

4.2.3

Vernehmlassung Kanton Ziirich
Umwelt

Es wird auf die Ausfuhrungen unter Ziffer 11./B/3.2 ff. verwiesen.

Verkehr
Fachbericht Koordinationsstelle fiir Umweltschutz vom 7. Dezember 2012

In ihrem Fachbericht stellt die Koordinationsstelle far Umweltschutz im Bereich Verkehr die
folgenden Antrage:

[K1] Die Sicherheit beim Ubergang vom neuen Veloweg zum Bahnibergang Effretiko-
nerstrasse ist besondere Beachtung zu schenken. Der geplante Uberlauf der Hangsi-
Ckerleitung zu Gleis 31 beim Bahnhof liinau an den Schmutzabwasserkanal darf nicht
ausgefihrt werden.

[K2] Die Usterstrasse in llinau ist im Bereich der Bahnhofbrilcke fiir den Veloverkehr eng
und ungesichert. Aus den Ubersichtspldnen geht nicht hervor, ob mit der Briickener-
neuerung Abhilfe geschaffen werden soll. Da entlang der Usterstrasse die Radweg-
route (Verbindungsroute) Nr. 1166 festgesetzt ist, ist diese baulich zu beriicksichtigen.

Stellungnahme SBB vom 12, Médrz 2013
Zu den kantonalen Antragen halten die SBB in ihrer Stellungahme folgendes fest:

[K1] Die SBB sind mit dem Antrag einverstanden. Die Signalisation und Markierung wird
mit der Stadt llinau-Effretikon bzw. der Polizei festgelegt. Die SBB sind mit dem An-
trag einverstanden.

[K2] Der Antrag wird von den SBB abgelehnt. Die kiinftige Ausgestaltung der Usterstrasse
ist nicht Projektbestandteil. Das Projekt des Tiefbauamtes des Kantons Zirich hat ex-
plizit das Ziel, die Sicherheit fir den Veloverkehr substantiell zu verbessern.
Die neue Bricke iber die Usterstrasse wurde in Absprache mit dem Tiefbauamt des
Kantons Zurich so gestaltet, damit das SBB-Projekt mit dem kantonalen Projekt zur
Sanierung der Usterstrasse baulich kompatibel ist. Die Anforderungen der Volkswirt-
schaftsdirektion des Kantons Zirich beziiglich Durchfahrtbreite wurden im Projekt be-
ricksichtigt.

Beurteilung BAV

Das BAV erachtet den kantonalen Antrag (K1), soweit dieser die Sicherheit beim Ubergang
vom neuen Veloweg zum Bahntbergang betrifft, als recht-, zweck- und verhaltnismassig.
Die SBB habe sich mit diesem Antrag in ihrer Stellungnahme vom 12. Marz 2013 einver-
standen erklart. Der Antrag wird somit gutgeheissen und es wird eine entsprechende Auf-
lage in die Verfigung aufgenommen. Bezlglich des geplanten Uberlaufs der Hangsickerlei-
tung zu Gleis 31 beim Bahnhof llinau wird auf die AusfOhrungen unter Ziffer 11./8/3.2 hiervor
verwiesen. Der Antrag [K2] wird aufgrund der seitens des Kantons Ziirich unbestritten ge-
bliebenen Ausfuhrungen der SBB in ihrer Stellungname vom 12. Marz 2013 als gegens-

tandslos abgeschrieben.

Eingaben Stadt llinau-Effretikon
Einsprache vom 25. Oktober 2012

Die Einsprache wird aufgrund der Ausfiihrungen der SBB in ihrer Stellungahme vom
28. November 2012 und der Vernehmlassung der Stadt llinau-Effretikon als gegenstandslos
abgeschrieben. Das BAV weist die SBB dennoch darauf hin, dass die in ihrem Schreiben
genannten Massnahmen als Bestandteil des vorliegend zu genehmigenden Projekts gelten
und somit zwingend umzusetzen sind.
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5.2

Stellungnahme vom 21. Marz 2013 zur Projektanderung

Die Stadt llinau-Effretikon hat der von den SBB mit Schreiben vom 15. Marz 2013 einge-
reichten Projektanderung in ihrer Stellungnahme grundsatzlich zugestimmt. Die SBB haben
die gemass Stellungahme vom 21. Marz 2013 noch offenen Punkte mit der Stadt llinau-
Effretikon zu bereinigen und dem BAV eine entsprechende Bestatigung zuzustellen. Eine
entsprechende Auflage wird in die Verfugung aufgenommen.

Betriehsbewilligung

Gemass dem revidierten Art. 18w Abs. 1 EBG ist fur Eisenbahnanlagen und Fahrzeuge eine
Betriebsbewilligung erforderlich, wobei das BAV Ausnahmen vorsehen kann. Im vorliegen-
den Fall ist keine Betriebsbewilligung erforderlich. Hingegen haben die SBB unverziglich
nach Inbetriebnahme der genehmigten Anlagen dem BAV mit beiliegendem Formular die
verfugungsgemasse Erstellung samtiicher mit vorliegender Genehmigung bewilligten Bautei-
le zu bestatigen. Eine entsprechende Auflage wird in die Verfugung aufgenommen.

Die Anordnung von alifalligen Verwaltungsmassnahmen gemass Art. 89 EBG bleibt vorbe-
halten.

Ergebnis der Priifung

Gestitzt auf die durchgefhrte Prifung der eingereichten Unterlagen kommt das BAV zum
Schluss, dass das Projekt unter Beriicksichtigung der angeordneten Auflagen den massge-
benden gesetzlichen Bestimmungen entspricht und ihm keine hoherrangigen offentlichen
oder privaten Interessen entgegenstehen. Demnach kann es mit den erwahnten Auflagen
genehmigt werden.

Plangenehmigungsgebiihr

Gemass Art. 2 und Art. 4 lit. b Ziffer 1 der Gebuhrenverordnung BAV (GebVBAV)" in Ver-
bindung mit Art. 6a VPVE ist fur die Behandlung und die Genehmigung der Plane und Plan-
anderungen fir Bauten und Anlagen, einschliesslich elektrischer Anlagen und Einrichtungen,
der konzessionierten Verkehrsunternehmungen eine Plangenehmigungsgebiihr zu erheben.
Dabei ist gebuhrenpflichtig, wer eine Dienstleistung nach Art. 1 veraniasst hat (Art. 2 GebV-
BAV).

In Anwendung von Art. 23 Abs. 1 GebVBAYV, der eine Gebuhr von Fr. 500.-- bis Fr. 50'000.--
vorsieht, wird den SBB als Veranlasserin des Verfahrens unter Berlcksichtigung des Zeit-
aufwandes, der Art und der Dringlichkeit des Verfahrens eine Plangenehmigungsgebiihr von
Fr. 16’400.-- auferlegt, fallig 30 Tage nach Ertffnung der Verfiugung bzw. im Falle der An-
fechtung mit Rechtskraft des Beschwerdeentscheids.

Eréffnung

Gestlutzt auf Art. 6 Abs. 1 VPVE wird die Plangenehmigung den SBB, dem Kanton Zirich
und der Stadt llinau-Effretikon ertffnet. Das BAFU und das BAK sowie die Gemeinde Pfaffi-
kon erhalten eine Kopie zur Kenntnisnahme.

¥ SR 742.102
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verfligt:

Genehmigung der Planvorlage

Die Planvorlage der SBB vom 9. August 2012, letztmals erganzt am 15. Marz 2013, betref-
fend den Bahnhofsausbau in llinau und Pfaffikon ZH, enthaitend die folgenden Unterlagen:

Beschreibung I Massstab I Datum l Plan-Nr.
Auflageprojekt Ordner 1

Technischer Bericht 31.05.2012
Umweltbeurteilung 31.05.2012
Rodungsgesuche 31.05.2012

Rodungsplan 1:500 18.04.2012 2964-103
lllnau Situation 1:500 31.05.2012 2964-101
Pfaffikon ZH Situation 1:500 31.05.2012 2964-201
llinau Taktil-visuelle Sicherheitslinien Situation 1:200 21.01.2013 1317_1121
Pfaffikon ZH Taktil-visuelle Sicherheitslinien Situation | 1:200 29.01.2013 2964-208
linau Normalprofile 1:50 31.05.2013 2964-114
Pfaffikon ZH Normalprofile 1:50 31.05.2012 2964-210
Auflageprojekt Ordner 2

llinau Querprofile . 1:100 31.05.2012 2964-118
linau Langenprofil Gleis 1 1:1000/100 31.05.2012 2964-115
llinau Langenprofil Gleis 2 1:1000/100 31.05.2012 2964-116
llinau Rad-/Gehweg Langenprofil 1:1000/100 31.05.2012 2964-117
Pfaffikon ZH Langenprofil Gleis 1 1:1000/100 31.05.2012 2964-215
linau Briicke Usterstrasse Situation und Langsschnitt,

Querschnitt 1:00/50 31.05.2012 800072.2-51
llinau Briucke Usterstrasse Schnitte, Ansichten und

Detalls 1:100/50/20 31.05.2012 800072.2-52
llinau Briicke Usterstrasse Ansichten 1:100 31.05.2012 800072.2-54
lilnau Stitzmauern Situation 1:100 31.05.2012 2964-110
llinau Stiitzmauern Ansicht und Schnitte 1:100 31.05.2012 2964-132
lllnau Personenunterfithrung Situation 1:100 31.05.2012 2964-109
llinau Personenunterfuhrung Schnitte 1:100/50/20 31.05.2012 2964-130
llinau Perrondach Gleis 1 Grundriss, Schnitte 1:100/50/20/10/5 31.05.2012 2964-131
llinau Signalplan 1:1000 10.02.2011 30304/100/101/1
Pfaffikon ZH Signalplan 1:1000 10.02.2011 30311/100/101/1
llnau Querprofile Signale 1:50 31.05.2012 2964-11.3
Pfaffikon ZH Querprofile Signale 1:50 31.05.2012 2964-11-4
liinau Fahrleitungsanlage Situation 1:500 31.05.2012 2964-105
Pfaffikon ZH Fahrleitungsanlage Situation 1:500 31.05.2012 2964-206
llinau Fahrleitungsanlage Querprofile 31.05.2012 2964-12.3
Pfaffikon ZH Fahrleitungsanlage Querprofile 31.05.2012 2964-12.4
lilnau Fahrleitungsanlage Schaltplan ist/soll 31.05.2012 2964-12.5
Pfaffikon ZH Fahrleitungsanlage Schaltplan ist/soll 31.05.2012 2964-12.6
litnau Landerwerbsplan 1:500 31.05.2012 2964-106
Auflageprojekt Ergdnzende Berichte Ordner 1

liinau Brlicke Usterstrasse Nutzungsvereinbarung 31.05.2012 800072.2-42

Ilnau Perron, PU, Stitzmauern, Perrondach

. 31.05.2012 2964-21-2
Nutzungsvereinbarung

llinau Briicke Usterstrasse Projektbasis 31.05.2012 800072.2.-43

{itnau Perron, PU, Stitzmauern, Perrondach

i i 31.05.2012 2964-22-2
Projektbasis

llinau Briicke Usterstrasse Technischer Bericht 31.05.2012 800072.2-41

lilnau PU, Stitzmauern Technischer Bericht 31.05.2012 2964-23.2
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Plandossier llinau Projektdnderung ]

llinau Projektdnderung Technischer Bericht 15.03.2013 2964-03.1
llinau Ausschnitt Projektanderung Situation 1:500 15.03.2013 2964-100
llnau Situation 1:500 15.03.2013 2964-101
llinau Taktil-visuelle Sicherheitslinien Situation 1:200 15.03.2013 1317_1121
linau Querprofile 1:100 15.03.2013 2964-118
liinau Langenprofil Gleis 1 1:1000/100 15.03.2013 2964-115
linau L&ngenprofil Gleis 2 1:1000/100 15.03.2013 2964-116
iinau Rad-/Gehweg Langenprofil 1:1000/100 15.03.2013 2964-117
llinau Signalplan 1:1000 26.02.2013 30304/100/101/1
llinau Querprofile Signale 1:50 15.03.2013 2964-11.3
llinau Fahrleitungsanlage Situation 1:500 15.03.2013 2964-105
liinau Fahrleitungsaniage Querprofile 15.03.2013 2964-12.3

wird im Sinne der Erwégungen mit folgenden Auflagen genehmigt.

2. Auflagen
2.1 Bautechnik Bahnhof liinau
2.1.1 Briicke Usterstrasse und siidlich anschliessende Stiitzmauern

Die SBB haben den Empfehlungen gemass Ziffer 5 des Prufberichts vom 11. Juni 2012
Rechnung zu tragen und dem Prifingenieur die Uberarbeiteten Unterlagen nochmals zur
Beurteilung vorzulegen.

2.1.2 Personenunterfihrung, Stotzmauern und Perrondécher

Die SBB haben den Empfehlungen gemass den Ziffern 2 und 3 des Prufberichts vom
22. November 2012 Rechnung zu tragen.

213 Perron 1, oberstes Podest bei der Treppe auf der Sudseite

Die SBB haben das Podest im Sinne der Erwagungen mit einer Lange von 4.0 m auszufth-
ren.

2.2 Elektrische Anlagen

2.2.1 Erdung, Zusammentreffen von Erdungssystemen

2.2.1.1 Die SBB haben beim Zusammentreffen des Bahnrickstromsystems mit Erdungssystemen
sicherzustellen, dass keine gefahrlichen Berihrungsspannungen auftreten kénnen.

2.2.1.2 SBB haben im Rahmen des Projektes die notwendigen Massnahmen nach den Regeln der
Technik gegen das Verschleppen von Schienenpotenzial zu ergreifen. Allenfalls sind an ge-
eigneten Stellen Schutzmassnahmen varzusehen.

2.2.1.3 Die SBB haben im Oberleitungsbereich und Stromabnehmerbereich bei leitfahigen Anlage-
teilen, die normalerweise nicht unter Spannung stehen, geeignete Massnahmen zu treffen,
um die Gefahrdung von Personen durch Berithrungsspannungen und die Gefahrdung von
Sachen durch Fehlerstréme zu verhindern.

2.2.2 Abstand zum Boden

Die SBB haben vor Baubeginn sicherzustellen, dass die minimal zulassige Fahrdrahththe
an allen im Projektumfang befindlichen Bahnibergangen unter Berucksichtigung der Ein-
flussfaktoren nicht unterschritten wird.
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223 Fahrleitungstragwerke

Die SBB haben vor Baubeginn sicherzustellen, dass die Fahrleitungstragwerke die Befahr-
barkeit der Strecke mit elektrischen Fahrzeugen und die Einhaltung der an die Fahrleitung
gestellten Anforderungen bei allen Betriebsbedingungen ermdglichen.

224 Masttransformatorenstationen

Die SBB haben vor Baubeginn sicherzustellen, dass die Masttransformatorenstationen den
Vorgaben der Starkstromverordnung entsprechen.

2.3 Sicherungsaniagen

Die SBB haben fur die Bahnhtfe liinau und Pfaffikon ZH dem BAV das Sicherheitsgutachten
zusammen mit dem Sicherheitsnachweis spétestens einen Monat nach der Inbetriebnahme
der Sicherungsaniagen zur Kenntnis zuzustellen.

2.4 Entwésserung

241 Die SBB durfen den geplanten Uberlauf der Hangsickerleitung zu Gleis 31 beim Bahnhof
llinau an den Schmutzabwasserkanal nicht ausfihren.

242 Die SBB haben die Schieberschachte beim Bahnhof llinau als Interventionsschéchte bei
Schadenfallen auszubilden, zu kennzeichnen und sinngemadss in die Unterlagen zu den In-
terventionsmassnahmen (Bauwerksdokumentation) aufzunehmen.

243 Die SBB haben das Baustellenabwasser aus den Bauarbeiten gemass Norm SIA 431 ,Ent-
wasserung von Baustellen" vorzubehandeln und fachgerecht zu entsorgen.

244 Die SBB haben die lokalen Baustellen-Entwasserungskonzepte rechtzeitig den zustandigen
Priforganen der Gemeinden zur Zustimmung einzureichen und wahrend der Bauphase pe-
riodisch Gberpriifen zu lassen.

2.5 Altlasten

Die SBB haben vor Baubeginn ein Baubegleitungs- und Entsorgungskonzept zu erstellen.
Bei der Entsorgung der Bauabfaile sind die Rahmenbedingungen gemass dem Merkblatt
"Mit Abfall belasteter Standort: Was mussen Grundeigentimer und Bauherren wissen?" vom
Mai 2009, die Vorgaben der Richtlinie "Verwertungsregel fir die Entsorgung von belasteten
Bauabfallen" vom Mai 2005 sowie die Auflagen gemass Merkblatt "Verwertung von schwach
belastetem Aushub im Untergrund" vom Marz 2010 einzuhalten.

2.6 Bodenschutz

2.6.1 Die SBB haben abzufuhrendes belastetes Bodenmaterial einer gesetzeskonformen Verwer-
tung oder Entsorgung zuzuweisen. Hierflr ist der Beizug einer Fachperson fur Bodenver-
schiebungen (www.boden.zh.ch/bv) erforderlich.

26.2 Die SBB haben die Massnahmen fiir den Bodenschutz durch eine akkreditiere bodenkundli-
che Baubegleitung oder durch eine ausgewiesene Fachperson planen und realisieren zu
lassen.

26.3 Die SBB haben den Installationsplatz mit einer Kiesschicht von 50 cm Starke anzulegen. Die
Kiesschicht ist auf Geotextil direkt auf dem Oberboden anzulegen. :

2.7 Naturschutz

2.71 Allgemein

2.7.1.1 Die SBB haben die Neophyten (Schwarze Liste) im Projektperimeter jahrlich zu entfernen.
Eine weitere Ausbreitung ist zu verhindern.
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2.7.1.2 Die SBB haben fur die Planung und Ausfuhrung der Massnahmen im Bereich Natur und
Landschaft eine ausgewiesene Fachperson in Naturschutzfragen beizuziehen.

272 Bahnhof llinau

Die SBB haben die Flache, auf der Obstbaume gepflanzt werden sollen, auszumagern und
aufzuwerten. Dazu ist vorerst dreimal pro Jahr zu mahen und das Schnittgut wegzufthren.
Danach sollen Aufwertungen mittels kleinflachigem Umbruch und blumenreichen Einsaaten
gemacht werden.

2.8 Verkehr

Die SBB haben der Sicherheit beim Ubergang vom neuen Veloweg zum Bahnibergang
Effretikonerstrasse besondere Beachtung zu schenken.

29 Eingabe Stadt lilnau-Effretikon vom 21. Marz 2013 zur Projektanderung

Die SBB haben die gemdss Stellungahme vom 21. Marz 2013 noch offenen Punkte mit der
Stadt liinau-Effretikon zu bereinigen und dem BAV eine entsprechende Bestatigung zuzu-
stellen.

2.10 Betriebsbewilligung

Die SBB haben unverziglich nach Inbetriebnahme der genehmigten Anlagen dem BAV mit
beiliegendem Formular die verfugungsgemasse Erstellung samtlicher mit vortiegender Ge-
nehmigung bewilligten Bauteile zu bestatigen.

3. Rodungsbewilligung
Das Rodungsgesuch der SBB vom 31. Mai 2012, umfassend die folgende Flache

o Schwe! unkh--_.-' , 3 . X

. Gemainde rp : Phra Ne Eigenttimap- - R g

> koordinaters. S . Temparaw: { Doﬂninv%'

llinau-Effretikon 696870/251750 6651 SBB 712 712
Total 712 712

wird im Sinne der Erwdgungen gutgeheissen. Die Rodungsbewilligung wird mit folgenden
Auflagen erteilt:

- Die Rodungs- und Bauarbeiten haben unter Schonung des ausserhalb der bewilligten
Rodungsfldche vorhandenen Waldareals zu erfolgen. Es ist inshesondere untersagt,
darin Baubaracken zu errichten sowie Aushub, Fahrzeuge und Materialien aller Art zu
deponieren.

- Samtliche Installationen (auch Entwasserungs- und Elektroinstallationen) sind ausser-
halb des verbleibenden Waldareales zu platzieren.

- Die Rodung bzw. die Zweckentfremdung des Waldareals darf erst in Angriff genom-
men werden, wenn die Bewilligung rechtskraftig ist. Zur Schaffung eines stabilen
Waldrandes ist der zustandige Férster fur die Anzeichnung entlang der Waldgrenze
beizuziehen.

- Damit die verbleibende Waldzunge weiterhin Waldfunktionen austiben kann, ist im
Niederhaltungsbereich ein stufiger und stabiler Waldrand aufzubauen und zu unterhal-
ten. Eine permanente Bestockung aus standortgerechten Strauchern und Baumen un-
terschiedlicher Gréssen ist entsprechend nachhaltig zu pflegen.

24126



- Ist die bewilligte Zweckentfremdung des Waldareals 3 Jahre nach Eintritt der Rechts-
kraft der Plangenehmigungsverfugung noch nicht ausgefuhrt, so falit die vorliegende
Bewilligung dahin. Die rechtskraftige Plangenehmigungsverfigung ist dem BAFU mit-
zuteilen.

- Die SBB haben wahrend der Bauphase und der Aufwuchsphase (Kronenschluss,
ca.10 Jahre) das Aufkommen von invasiven Pflanzen wie Goldruten, Sommerflieder,
Riesenbarenkiau usw. zu verhindern.

4, Einwendungen Kanton Ziirich

Die Begehren des Kantons Zurich werden - soweit auf sie einzutreten war — im Sinne der
Erwagungen abgewiesen, soweit sie nicht ausdricklich ganz oder teilweise geschatzt wur-
den oder gegenstandslos geworden sind.

5. Einsprache Stadt llinau-Effretikon
Die Einsprache der Stadt llinau-Effretikon wird im Sinne der Erwagungen als gegenstandslos
abgeschrieben.

6. Plangenehmigungsgebihr

Den SBB wird eine Plangenehmigungsgebthr von Fr. 16'400.-- auferlegt. Die Gebiihr ist mit
separater Rechnung an das BAV zahlbar.

7. Eréffnung

Die Plangenehmigung wird den SBB, dem Kanton Zlrich und der Stadt llinau-Effretikon er-
offnet. Das BAFU und das BAK sowie die Gemeinde Pfaffikon erhalten eine Kopie zur
Kenntnisnahme.

Bundesamt fr Verkehr
Abteilung Infrastruktur

L\/\ N/

Ur§ Rohrer, Sektionschef Stv. Thomag P. Lan
Sektion Bewilligungen || Seklion Baute

Rechtsmittelbelehrung:

Gegen diese Verfigung kann gestitzt auf die Art. 44 ff. VwVG binnen 30 Tagen seit der Eréffnung
beim Bundesverwaltungsgericht, Postfach, 9023 St. Gallen, Beschwerde erhoben werden. Gemass
Art. 20 VWVG beginnt die Beschwerdefrist bei personlicher Erdéffnung an die Parteien an dem auf die
Er6ffnung folgenden Tag zu laufen. Die Frist steht vom 15. Juli bis und mit 15. August still (Art. 22a
Abs. 1 lit. b VWVG).

Die Beschwerdeschrift hat die Begehren und deren Begriindung mit Angaben der Beweismittel zu
enthalten. Die angefochtene Verfligung und die als Beweismittel angerufenen Urkunden sind beizule-
gen.

Die Beschwerdeschrift ist vom Beschwerdeflihrer oder seinem Vertreter zu unterzeichnen. Ein allfalli-
ger Vertreter hat sich durch eine schriftliche Vollmacht auszuweisen.

Die Beschwerdeinstanz erhebt vom Beschwerdefuihrer einen Kostenvorschuss in der Héhe der mut-
masslichen Verfahrenskosten (Art. 63 Abs. 4 VWVG).

25/26



Mitteilung eingeschrieben an:

- Schweizerische Bundesbahnen SBB, Infrastruktur — Projekte Region Ost, Herr Hans Jorg Kappeli,
Postfach, 8021 Zarich
Beilagen: - 1 Plandossier mit Genehmigungsvermerk BAV (Auflageprojekt Ordner 1 u. 2, Ergdnzende Berichte Ordner 1)
- 1 Plandossier Projektdnderung llinau mit Genehmigungsvermerk BAV
- Bestatigungsformular
(separate Rechnung fiir die Plangenehmigungsgebiihr folgt)

- Zurcher Verkehrsverbund (ZVV), Hofwiesenstrasse 370, Postfach, 8090 Zlrich
Beilagen: - 1 Plandossier mit Genehmigungsvermerk BAV (Auflageprojekt Ordner 1 u. 2)
- 1 Plandossier Projektdnderung llilnau mit Genehmigungsvermerk BAV

- Stadtverwaltung, Martplatz 29, 8307 Effretikon
Beilagen: - 1 Plandossier mit Genehmigungsvermerk BAV (Auflageprojekt Ordner 1 u. 2)
- 1 Plandossier Projektdnderung llilnau mit Genehmigungsvermerk BAV

Kopie z.K. an:

- Gemeindeverwaltung, Hochstrasse 1, 8330 Pfaffikon ZH
Beilage: - 1 Plandossier mit Genehmigungsvermerk BAV (Auflageprojekt Ordner 1 u. 2)

- Bundesamt fir Umwelt, Sektion UVP und Raumordnung, 3003 Bern
- Bundesamt flr Kultur, Sektion Heimatschutz und Denkmalpflege, Hallwylstrasse 15, 3003 Bern
- bwll/aa (2)

- ealaa

Per E-Mail an:

- xi0B4@sbb.ch

- uvp@bafu.admin.ch

- bansjoerg.kaeppeli@sbb.ch
- pgv@zvv.zh.ch

Intern per Zeiger an:

- vke/bt, sck/ea, drj/bb, hrf/st, kaa/uw, nia/sn
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