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Aus dem Protokoll des Regierungsrates 1911,

1126. Quartierplan. A. Mit Eingabe vom 20. Mérz 1911
legt der Geomeinderat Schlieren den Quartierplan Nr. 6 iiber
das Gebiet zwischen der Badenerstralle, dem Pestalozziweg,
der Bahnlitie von Altstetten nach Zug und der Allmendstralie
zur Genehinigung vor.

B. Der Quartierplan wurde durch Gemeinderatsbeschlufy
vom 3. Aujust 1910 festgeseizt. Die Ausschreibung erfolgte
im kantonalen Amtsblatt Nr. 78 vom 30. September 1910.

C. Lauat Zeugnis der Bezirksratskanzlei Ziirich vom 8.
Mirz 1911 sind daselbst keine Rekurse mehr pendent.

Die Baudirektion berichtet:

1. De: Quartierplan enthdlt aufer den erforderlichen
Grenzinderungen 12 Strafien.

Der Baulinienabstand betrigt bei der Strafe I 18 m, bei
den iibrige1 15 m.

Nach den Normalprofilen erhdlt die Strafie I eine 7 m
breite Fahrbahn, 2 je 2,5 m breite Trottoire und 2 je 3 m
breite Vorzdrten. Die Strafen II bis X und XII erhalten
¢ m Fahrbabn- und 7,8 m Gebietsbreite und beidseitig 3,6 m
breite Vorgirten. Bei der Strafle XI sind Fahrbahn- und
Gebietsbreite zu guusten der Vorgirten, welche beidseitig
4,1 m breit werden, um 1 m, d. h. auf 5 m beziehungsweise
6,8 m rediziert.

9. Die StraBe T ist die Fortsetzung der Schulhausstrale,
beginnt an der Allmendstrafle, durchzieht das Quartierplange-
biet ungefihr in dessen Mitte der Lange nach und biegt dann
gegen die 3adenerstraBe ab, an welche sie gegeniiber der Ab-
zweigung er Gasometerstrale anschlieft.

Die Niveaulinie steigt von der Allmendstrafle bis zu der
Abbiegung gegen die Badenerstrafie, wo auch die Straflen V,
IX und XI anschlieBen, auf 463,42 m Linge 0,056 % und
tallt dann 7on hier bis zur Badenerstrafe anf 104,28 m Liange
1,63 %.

3. Dic StraBen II, TII und 1V verbinden die Strafie I
mit der BalenerstraBe und stehen beinahe senkrecht zu beiden.
Alle drei fallen gegen die BadenerstraBe mit Gefdllen von im
Maximum 4 % beziehungsweise 2 % und 1,5 %.

4. Di¢ StraBe V zweigt bei dem Knie der Strabe I von
dieser ab, zieht sich dann zunichst in gerader Linie annéhernd
parallel zur BadenerstraBe bis zur projektierten Strafle VII
und biegt dann mit einer langern Kurve gegen die gewdlbte
Durchfahrt fiir den Pestalozziweg unter der Bahnlinie von
Altstetten nach Zug ab.

Die Strafe steigt von Nr. I bis zu Nr. VII auf 252,38 m
Lange nur 0,5% ; von hier aus gegen die Unterfithrung wachst
dann aber die Steigung allmahlich bis zu 8 %.

5. Die StraBen VI, VII und VIII verbinden die StraBe V
annahernd rechtwinklig mit der Badenerstrafe und fallen von
ersterer ats im Maximum 4 % beziehungsweise 3 % und 5 %.

6. Die StraBe IX zieht sich von der Biegung der Strafe I
aus in sikdostlicher Richtung gegen die Bahnlinie hinauf und
dann in eir em Abstande von zirka 70 m dieser entlang, um bei
der Unteriihrung an den Pestalozziweg anzuschlieBen.

Die Niveaulinie steigt von I aus nach einer 16 m langen
Ausrundung 10,06% auf 80 m und fallt dann nach einer 89 m
langen Ausrundung 2,99 % auf 167 m Léange und nach einer
weiteren Jefdllsausrundung von 20 m Liange 1,238 % auf
10,5 m Liénge.

7. Dic StraBe X kommt an Stelle des Pestalozziweges zu
liegen. ,

Die anfinglich von der BadenerstraBe aus ganz geringe
Steigung vergrofert sich bis zur Unterfithrung unter der Bahn-
linie bis aif 11 %. Oberhalb der Bahnlinie hat diese Strabe
Steigungen bis zu 19 %.

8. Dic StraBe XI beginnt am siidlichen Ende der Allmend-
straBe bel der SchulhausstraBe, zieht sich in siidéstlicher
Richtung gegen die Bahnlinie hinauf und dann dieser entlang



; Mu’ft:ﬁwz/rje_f
Ziuri-i

1.0004510

bis zu dem bestehenden Wegiibergang bei Bahnkilometer
6,426.

Die Niveaulinie steigt von der Schulhausstrale aus 7,49
% auf 161 m Linge,. liegt dann nach einer 88 m langen Aus-
rundung auf 69,11 m Lénge horizontal, steigt dann wieder
1,2 % auf 148,09 m und nach einer 170 m langen Ausrundung
9,05 % auf 8 m, um zum SchiuB mit einer 15,5 m langen
konvexen Ausrundung an den Bahnilbergang anzuschlieBen.

9. Die StraBBe XII zweigt wie die Stralien V und 1X am
Scheitelpunkt der beiden Schenkel der Strafe I von dieser ab
und fihrt in siidwestlicher Richtung zur Stralie XI hinauf.

Die StralBe steigt nach einer 16,3 m langen Ausrundung
10,5 Y% auf 121,2 m Lange und schlieBt dann mit einer 65,9 m
langen konvexen Gefallsausrundung an die StraBe XI an.

10. Die Neigungsverhaltnisse der Strafen I und V sind
von der Schulhausstrafe bis zur Strafe VIIL fiir den Verkehr
schr ginstig.

Die an der Gabelung der Uitikoner- und +<der Stations-
stralBe im Dorfe Schlieren beginnende Schulhausstrafe hat
ebenfalls nur ganz geringe Neigungen; die grofite betragt nur
0,5 %.

Der ganze StraBenzug fallt von der Hohe 400,86 m ii. M.
an der UitikonerstraBe auf die Hohe 399,64 an der Kreuzung
mit der AllmendstrafBe, also 1,22 m auf 503,25 m Lénge und
steigt dann wieder auf die Hohe 401,16 m bej der Abzweigung
der Strafe VII, d. h. 1,52 m auf 715,8m Lange. Um so unbe-
greiflicher ist es, dafy dann fiir diesen StraBenzug ein mit 8 %
Steigung behafteter Anschlul an die Unterfithrung des Pe-
stalozziweges gesucht wird, dessen Neigung oberhalb der
Bahnlinie bis auf 19% steigt, statt an die Badenerstralie. Vom
ostlichen Ende der nabezu horizontalen Strecke der Stralle V
kann man allerdings durech die zirka 100 m lange Strafe VII,
welche rechtwinklig von der Strafe V abzweigt und auch
beinahe senkrecht auf die Badenerstrafie stobt, mit einem Ge-
f4ll von 3 % zu dieser gelangen. Tiir den Verkehr viel rich-
tiger wire es aber, die StraBe V in moglichst gestreckter Rich-
tung bis an die BadenerstraBe weiter zu fihren. Die Horizon-
tale auf der Hohe 401,16 des Schnittpunktes der Strallen V und
VII schneidet die Strae X in einem Abstand von zirka 67 m
von der Badenerstrafle. Je nachdem einer solchen Fortsetzung
in der Richtung gegen Altstetten etwas Gefall oder etwas Stei-
gung gegeben wird, wiirde sich dieser Abstand etwas verklei-
nern bezichungsweise vergrofiern. So wie die Verbindungen
der Liangsstrale mit der Badenerstrafle projektiert sind, wird
der Lokalverkehr formlich auf die Badenerstrafie hinausge-
drangt und umgekehrt dem Ubergang desselben von der Ba-
denerstrafe auf dic Léngsstrafie ein Hindernis in den Weg
gelegt.

Es rechtfertigt sich, einen besseren Anschluf der Strale
V an die Badenerstrafie zu verlangen.

Auf Antrag der Baudirektion '

beschlieBt der Regierungsrat:

I. Der vom Gemeinderat Schlieren vorgelegte Quartier-
plan Nr. 6 tber das Gebiet zwischen der BadenerstraBe, dem
Pestalozziweg, der Bahnlinie von Altstetten nach Zug und der
AllmendstraBe wird genehmigt mit Ausnahme der zwischen
den Strallen VII und X licgenden Strecke der StraBle V, der
Strafle VIII (oberes Ende und Niveaulinie) und der Niveau-
linie der StraBe X.

II. Der Gemeinderat Schlieren wird unter Verweisung
auf Ziffer 10 vorstehenden Berichtes der Baudirektion ein-
geladen, die Strafle V in einer fiir den Verkehr zweckmaBigeren
Weise an die StraBe X beziehungsweise die BadenerstraBe
anzuschlief3en.

ITI. Mitteilung an den Gemeinderat Schlieren unter Riick-
sendung eines Exemplars der Vorlage, sowie an die Bau-
direktion.

Ziurich, den 22. Juni 1911.
Vor dem Regierungsrate,

Der Staatsschreiber:
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