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- Erlauternder Bericht nach Art. 47 RPV samt Bericht zu den Einwendungen geméss § 7
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- Umweltvertraglichkeitsbericht (UVP-Ref.-Nr. 0616-0) samt UVB Hauptuntersuchung
vom 18. Februar 2015 und Ergénzungsbericht vom 25. September 2015

Sachverhalt

Das Kantonsspital Winterthur ist gemass kantonalem Richtplan als Akutversorgung mit
Notfallstation (Objekt Nr. 7) und geplantem Ersatzneubau (bis 2018) festgelegt (kantona-
ler Richtplan, Richtplantext Pt. 6.4.2 a). Gemass § 84 Abs. 2 Planungs- und Baugesetzes
(PBG) setzt die Baudirektion kantonale Gestaltungspléne fur Bauten und Anlagen fest,
welche im kantonalen oder in einem regionalen Richtplan enthalten sind.

Das Kantonsspital Winterthur genuigt den heutigen zeitgeméssen Anforderungen eines
Spitalbetriebes nicht mehr. Eine Machbarkeitsstudie hat ergeben, dass eine zukunfts-
fahige Losung nur mit einem Ersatzneubau des bestehenden Hochhauses geschaffen
werden kann. Im Jahr 2010 wurde ein Projektwettbewerb fur einen Ersatzneubau des
Hochhauses durchgefiihrt. Mit dem kantonalen Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
soll das aus dem Architekturwettbewerb hervorgegangene Projekt des Teams RAB Archi-
tekten, Basel, grundeigentimerverbindlich umgesetzt werden.

Erwagungen

Mit dem kantonalen Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur werden die planungsrecht-
lichen Voraussetzungen fiir die auf dem Projektwettbewerb basierende Weiterentwicklung
des Kantonsspitals Winterthur geschaffen.

Die wesentlichen Inhalte des Gestaltungsplans umfassen die Baubereiche 1 und 2 fur
die geplanten Neu- und Ersatzbauten, die Entwicklungsbereiche A und B, die Freiraum-
gestaltung betreffend Parkanlage, Griinraum und Eingangsplatz sowie die Erschliessung
hinsichtlich Zufahrt Auto-/Veloverkehr, Parkierung und Fusswege. In den Baubereichen 1
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und 2 werden Hochh&user zugelassen. Das Konkurrenzverfahren hat gezeigt, dass die
Anforderungen an Hochhéuser gemass § 284 PBG erfullt und insbesondere der stédte-
bauliche Gewinn erbracht werden kénnen. Fiir die Erstellung von dauerhaften Neu- oder
Ersatzbauten in den Entwicklungsbereichen A und B sind zur Qualitatssicherung Konkur-
renzverfahren in Anlehnung an die SIA-Ordnung 142/143 durchzufihren. Die unterirdi-
schen Bauten missen auf das Freiraumkonzept abgestimmt sein und sollen auf den
Baumbestand Rucksicht nehmen. Die Inhalte des Gestaltungsplans sind so festgelegt,
dass fur die weitere Projektierung ein angemessener Spielraum offenbleibt.

A. Anhérung und o6ffentliche Auflage

Der kantonale Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur ist gestitzt auf § 7 Abs. 2 PBG
vom 17. Juli 2015 bis 14. September 2015 &ffentlich aufgelegt worden. Die nach und ne-
bengeordneten Planungstrager wurden rechtzeitig angehért.

B. Einwendungen

Im Rahmen der Anhérung und éffentlichen Auflage sind 7 Schreiben mit 32 Einwendun-
gen und 8 Stellungnahmen eingegangen, welche sich hauptsdchlich auf zusatzliche An-
schlusspunkte fur Fuss- und Wanderwege sowie die Themen Ausweichverkehr, Mobili-
tatskonzept und Parkierung beziehen. Die Einwendungen und Stellungnahmen konnten

weitgehend beriicksichtigt werden. Die geringfiigigen Abweichungen werden im Erlau-

ternden Bericht nach Art. 47 RPV samt dem Bericht zu den Einwendungen geméss § 7
PBG begriindet. Die Stadt Winterthur wurde im Sinne von § 84 Abs. 2 PBG uber das Er-
gebnis der Planauflage orientiert. .

Ergebnis ,

Der kantonale Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur entspricht § 84 Abs. 2 PBG und
enthalt die gesetzlich erforderlichen Angaben. Aufgrund der durchgefiinrten Umweltver-
traglichkeitsprifung (UVP-Ref.-Nr. 0616-0) steht der Festsetzung des Gestaltungsplans
nichts entgegen. Im Mobilitatskonzept, welches verbindlicher Bestandteil des Gestal-
tungsplans ist, werden die Auswirkungen des Arealbetriebs auf die Mobilitét sowie die
Ziele und Massnahmen geméss den Vorgaben der Stadt Winterthur festgelegt.

Die im anschliessenden Bewilligungsverfahren zu erteilenden Bewilligungen der kanto-
nalen Amtsstellen sind mit der baurechtlichen Bewilligung der Stadt Winterthur zu koor-
dinieren. ‘

Die Baudirektion verfiigt:

I. Der kantonale Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur, bestehend aus dem Situa-
tionsplan Mst. 1:500 und den Bestimmungen vom 18. Dezember 2015, wird festge-
setzt.

Il. Der Gestaltungsplan steht bei der Stadt Winterthur (Amt fur Stédtebau, Pionier-
strasse 7, 8403 Winterthur) sowie der Baudirektion (Amt fiir Raumentwicklung,
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Stampfenbachstrasse 12, 8090 Zurich) jedermann zur Einsicht offen. Wahrend der
Rekursfrist von 30 Tagen kénnen an den genannten Orten auch der Umweltvertrag-
lichkeitsbericht und die ergéanzenden weiteren Akten eingesehen werden.

Gegen diese Verfiigung kann innert 30 Tagen, von der 6ffentlichen Bekanntmachung
an gerechnet, beim Baurekursgericht schriftlich Rekurs erhoben werden. Die Rekurs-
schrift muss einen Antrag und dessen Begriindung enthalten. Die angefochtene Ver-
fiigung ist beizulegen oder genau zu bezeichnen. Die angerufenen Beweismittel sind
genau zu bezeichnen und soweit moglich beizulegen. Rekursentscheide des Bau-
rekursgerichts sind kostenpflichtig; die Kosten hat die im Verfahren unterliegende
Partei zu tragen.

Das Amt fiir Raumentwicklung wird angewiesen

Dispositiv I, Il und lil zu veréffentlichen

diese Verfiigung zusammen mit dem Gestaltungsplan aufzulegen

nach Eintritt der Rechtskraft die Anderungen in der amtlichen Vermessung nach-
fihren zu lassen

Mitteilung an

Stadtrat Winterthur (unter Beilage von drei Dossiers)

Baurekursgericht (unter Beilage von zwei Dossiers)

Amt fur Raumentwicklung (unter Beilage von zwei Dossiers)

Hochbauamt (unter Beilage von drei Dossiers)

Stadt Winterthur, Departement Bau, Vermessungsamt, Pionierstrasse 7,
8402 Winterthur (Nachfihrungsstelie)

Amt fiir
Raumentwicklung

Fiir den Auszug:
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Bestimmungen

Bestandteile

Geltungsbereich

Erganzendes Recht

Bau- und Entwicklungs-
bereiche

1. Zweck

Der kantonale Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur be-
zweckt im Sinne von 88 83ff des Planungs- und Baugesetzes
des Kantons Zurich (PBG):

» die Erweiterung und Ergédnzung des Kantonsspitals Win-
terthur unter Offenhaltung eines angemessenen Freiraums,

» die Sicherstellung eines langfristig wirtschaftlichen Betriebs
des Kantonsspitals Winterthur,

» eine hohe Nutzbarkeit der Gebaude zu gewéhrleisten und
ein nachhaltiges Wachstum im Rahmen der Nutzungen des
Kantonspitals Winterthur zu erméglichen,

» eine Uberzeugende stadtebauliche Einordnung der Neu-
bauten und Ersatzbauten unter Zulassung von Hochhau-
sern im Sinne von § 282 PBG,

» eine gute Architektur der Gebaude,
» eine gute Freiraumqualitat,

* eine zweckméssige Erschliessung und gute 6ffentliche
Zuganglichkeit des Areals,

» eine zukunftsgerichtete Energieversorgung der Bauten.

2. Bestandteile und Geltungsbereich

1 Der Gestaltungsplan besteht aus dem Situationsplan 1:500
und den Bestimmungen.

2 Der Geltungsbereich des Gestaltungsplans ist im Situa-
tionsplan festgehalten.

3. Erganzendes Recht

Soweit im Gestaltungsplan nichts anderes festgelegt ist, gilt die
jeweils gultige Bau- und Zonenordnung der Stadt Winterthur
sowie das Ubergeordnete kantonale und eidgendssische Recht.

4.  Bebauung

1 Samtliche Gebdude missen unter Einhaltung der Baulinien
innerhalb der im Plan bezeichneten Bau- oder Entwick-
lungsbereichen erstellt werden.

Suter ¢ von Kanel « Wild « AG



Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Bestimmungen

Pflicht Konkurrenzverfahren
in Entwicklungsbereichen

Gesamthohe in
Baubereichen

Besondere Gebaude und
Infrastrukturbauten in der
Parkanlage

N

Fur die Erstellung von dauerhaften Neu- oder Ersatzbauten
sind in den Entwicklungsbereichen A und B zur Sicherstel-
lung der Qualitat Konkurrenzverfahren in Anlehnung an die
SIA-Ordnung 142/143 durchzufuhren. Bei grésseren Er-
ganzungen oder Abweichungen zu den Bestimmungen und
Planfestlegungen des vorliegenden Gestaltungsplans, ist
das Ergebnis im Rahmen einer (Teil-) Revision grundeigen-
tumerverbindlich umzusetzen.

In den Konkurrenzverfahren wie auch fir die nicht areal-

bestimmenden Um-, An- und Neubauten sind mindestens

Aussagen zu folgenden Aspekten zu erarbeiten:

* Anzahl und Lage der Bauten

« Kubische Gliederung im Areal und in Bezug auf die un-
mittelbar angrenzende bauliche Umgebung

* Freiraumgestaltung mit Ricksichtnahme auf die Park-
anlage, den Grinsaum resp. den begrinten Arealrand

Nicht arealbestimmende Um-, An- und Neubauten sowie
Provisorien in den Entwicklungsbereichen sind von der
Pflicht des Konkurrenzverfahrens ausgenommen.

Die maximal zulassigen Gesamthéhen (H6henkote)

betragen:
e Baubereich 1 475.00 m 0. M.
« Baubereich 2 485.00 m 0. M.

In den Baubereichen 1 und 2 sind Hochhauser zulassig. In
den Entwicklungsbereichen A und B ist die Zweckmassig-
keit von Hochhausern sowie deren maximal zulassige Ge-
samthohe in den Konkurrenzverfahren zu prifen. Der Ge-
staltungsplan ist fallweise entsprechend zu revidieren.

Technische Aufbauten auf dem Dach wie Kamine, Anten-
nen, Abluftrohre, Oblichter, Anlagen fir Helikopterlande-
platze, Liftaufbauten und dergleichen dirfen die effektive
Dachflache um das technisch notwendige Mass Uberschrei-
ten.

Besondere Gebaude gemass § 273 PBG, Betriebsgebaude
fur den Unterhalt und weitere Gebaude resp. Gebaudeteile
mit Publikumsbezug sind auch ausserhalb der Bau- und
Entwicklungsbereiche zuldssig. Die maximal zulassi-

ge Baumasse flr solche Gebaude betragt in der Parkan-
lage insgesamt 600 m®.

Infrastrukturbauten wie Liftungsbauwerke, Energie- und
Versorgungskanéle, Entfluchtungsausgange, Tiefgaragen-
einfahrten, Einbringschachte etc. sind zulassig, sofern sie
gestalterisch sorgféltig in die Parkanlage eingebunden
werden.

3
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Bestimmungen

Unterirdische Bauten

Provisorien

Abgrabungen

Uberregionaler Spitalbetrieb

Gesamtanlage

Parkanlage

Grlinsaum / Begrtinter
Arealrand

10 Unterirdische Bauten sind zuldssig, sofern sie auf das Frei-
raumkonzept abgestimmt sind.

11 Provisorien sind zeitlich begrenzt auf dem ganzen Areal zu-
lassig. In der Parkanlage sind nur provisorische Rochade-
flachen im Zusammenhang mit einer Baumassnahme zu-
lassig.

12 Abgrabungen durfen nicht mehr als 1.5 m betragen. Ausge-
nommen sind Gebaudezugange/-zufahrten oder solche, die
die Nutzbarkeit der Gebaude und des Freiraums erhéhen.
Es ist ein harmonischer Terrainverlauf zu gewahrleisten.

5. Nutzweise

Zulassig sind alle Nutzungen, die zur Erfullung der Spitalfunk-
tion mit Uberregionalem Versorgungsauftrag erforderlich sind;
namentlich auch die Bereiche Gastronomie, Aus- und Weiter-
bildung sowie Forschung und Lehre.

0. Freiraum

1 Der Freiraum, bestehend aus den Teilbereichen der Park-
anlage, den Griinsaumen und dem Eingangsplatz ist nach
einheitlichen Grundsétzen so zu gestalten, dass eine
besonders gute Aufenthaltsqualitat erreicht wird.

2 Die Parkanlage ist als 6ffentlich zuganglicher Freiraum zu
gestalten, wobei die Zugéanglichkeit soweit eingeschrankt
werden kann, dass sie sich mit der Spitalnutzung vertragt.
Die Parkanlage weist einen hohen Griinanteil auf, im Be-
sonderen gilt dies im Bereich des Griinsaums entlang der
umgrenzenden Strassen. Die Erschliessungsflachen sind
auf den Fussverkehr, den Unterhalt und die Notzufahrt aus-
zurichten.

3 Der Grunsaum ist als baumbestandener Freiraum zu ge-
stalten. In den Entwicklungsbereichen sind die Breite des
Grunsaums und die Baumstandorte in den Konkurrenz-
verfahren zu bestimmen.

Entlang den weiteren Arealréandern ist eine weitgehend
durchgangige Begriinung vorzusehen.

4
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Bestimmungen

Eingangsplatz

Durchwegung
Entwicklungsbereich B

Dachgestaltung

Nisthilfen Alpensegler

Anforderungen

4  Der Eingangsplatz bildet den Hauptzugang und die Vor-
fahrt zum Spital. Im Rahmen der Umsetzung der Baube-
reiche 1 und 2 ist eine erste Etappe zu erstellen. Die ge-
naue Lage und Ausgestaltung des gesamten Eingangs-
platzes ist im Rahmen des Konkurrenzverfahrens zum
Entwicklungsbereich A festzulegen.

5 Im Entwicklungsbereich B ist eine Durchwegung zwischen
Parkanlage und Brunngasse zu gewébhrleisten und soweit
als maglich zu begriinen. Die genaue Lage und Gestaltung
istim Rahmen des Konkurrenzverfahrens im Bereich des
heutigen Grinraums festzulegen.

6 Bei Neubauten und Umbauten sind Flachdacher extensiv
mit einheimischem, regionaltypischem Saatgut zu begru-
nen, soweit sie nicht als begehbare Terrasse, flir den Bau
von Anlagen zur Nutzung der Sonnenenergie oder als
Helikopterlandeplatze genutzt werden. Fir die Dachbe-
grinung ist ausschliesslich einheimisches, regionaltypi-
sches Saatgut zu verwenden.

7 Wenn Gebaude mit Brutstandorten fir Alpensegler abge-
brochen werden, sind mindestens gleich viele Ersatzstand-
orte an anderen Geb&auden auf dem KSW-Areal anzu-
bringen. Die effektiven Standorte sind mit einer Fachperson
abzusprechen. Die Ersatzstandorte sind mindestens ein
Jahr vor der Entfernung der bestehenden Standorte zu ins-
tallieren. Die Entfernung der Brutstandorte darf nicht wah-
rend der Brutzeit (Marz bis September) erfolgen.

7. Gestaltung

Bauten, Anlagen und Umschwung sind fr sich und in ihrem
Zusammenhang mit der baulichen und landschaftlichen Um-
gebung im Ganzen und in ihren einzelnen Teilen so zu gestal-
ten, dass eine besonders gute Gesamtwirkung erreicht wird.
Diese Anforderung gilt auch fir Materialien und Farben. Die
Uberbauung hat den Anforderungen geméss § 71 PBG zu ent-
sprechen.

5
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Bestimmungen

Zugéange und Zufahrten

Wendebereich

Fussweg

Bedarf an Personenwagen-
Parkplatzen

Anzahl Personenwagen-
Parkplatze

8.  Erschliessung

1 Der Hauptzugang mit Vorfahrt und die Zufahrt flr den Auto-
verkehr zu den Baubereichen haben im bezeichneten Be-
reich zu erfolgen. Allféllige weitere Hauptzugange zu den
Entwicklungsbereichen und weiteren Tiefgaragen sind in
den jeweiligen Konkurrenzverfahren zu bestimmen.

2 Die Not- und Patientenzufahrt sowie Anlieferungen erfolgen
an den im Gestaltungsplan bezeichneten Stellen, sofern im
Rahmen von Konkurrenzverfahren nichts anderes festge-
legt wird.

3 Im Bereich Eingangsplatz ist eine Wendemadglichkeit zu
erstellen.

4  Zwischen den im Plan bezeichneten Anschlusspunkten mit
Anordnungsspielraum sind 6ffentlich zugangliche Fuss-
wege vorzusehen. Im Entwicklungsbereich B ist eine ge-
eignete Fusswegverbindung zu gewahrleisten.

9.  Mobilitdt und Parkierung

1 Der Grenzbedarf fir Personenwagen-Parkplatzen bestimmt
sich wie folgt (MGF = massgebliche Geschossflache):

- Bettenstationen:
1 PP/ 2 Betten fiir Patienten und Besucher
1 PP/ 1.5 Betten fur Personal

- Ubrige Spitalraume (Ambulatorien, Praxen usw.):
1 PP/ 300 m? mGF fur Patienten und Besucher
1 PP/ 80 m? mGF fiir Personal

Der Grenzbedarf fir Personenwagen-Parkplatze fur andere
Nutzungen sowie der Bedarf fir Motorrad- und Veloabstell-
platzen richtet sich fur jedes Bauvorhaben auf dem Areal
nach den gultigen kantonalen und kommunalen Vorgaben.
Fur den massgeblichen Bedarf gilt die OV-Giiteklasse B.

2  Fir das gesamte Kantonsspital sind maximal 847 Per-
sonenwagen-Parkplatze zu erstellen. Die Mobilitat des
Personals wird getrennt von jener der Patienten und Be-
sucher betrachtet. Die Anzahl der Personal-Parkplatze darf
angemessen reduziert werden, wobei der definierte Bedarf
mit entsprechenden Massnhahmen im Mobilitdtskonzept
sichergestellt wird.

6
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Bestimmungen

Zweiradabstellanlagen

Anordnung und Ausstattung
der Parkplatze

Nutzung der Parkplatze

Bewirtschaftung der
Parkplatze

Zufahrt

Mobilitdtskonzept

Helikopterlandeplatz

Larmschutz

10

10.

FlUr das gesamte Kantonsspital sind minimal 50 Motorrad-
abstellplatze und minimal 650 Veloabstellplatze zu er-
stellen. Diese Zahl ist bei Erstellung von dauerhaften Neu-
oder Ersatzbauten nach Ziffer 4 Absatz 2 anzupassen.

Die Veloabstellplatze sind in Eingangsndhe, mehrheitlich
oberirdisch und gedeckt anzuordnen sowie mit einer
zweckmassigen Sicherungsmaoglichkeit gegen Diebstahl zu
versehen.

Die Anordnung, die Art, die Ausstattung und die Anteile
ober- und unterirdischer Parkplatze richtet sich nach den
kantonalen und kommunalen Vorgaben.

Parkplatze fur Personenwagen sind den Nutzungen (Pati-
enten/Besucher, Beschéftigte, Bewohner) zuzuordnen und
durfen nur von den zugeordneten Nutzergruppen belegt
sein.

Alle Parkplatze fur Personenwagen sind lenkungswirksam
ab der ersten Minute zu bewirtschaften.

Die Zufahrt zu den Parkplatzen der Baubereiche 1 und 2
hat Uber den im Plan bezeichneten Hauptzugang zu erfol-
gen.

Die Auswirkungen des Arealbetriebs auf die Mobilitat sowie
allféllige Ziele und Massnahmen sind in einem Mobilitats-
konzept gemass den Vorgaben der Stadt Winterthur darzu-
legen, welches verbindlicher Bestandteil dieses Gestal-
tungsplans ist. Das Mobilitatskonzept definiert die Ziel-
setzung im Bereich Mobilitat, bestimmt die verkehrslenken-
den Massnahmen und macht Aussagen zum Monitoring
und Controlling. Das Bewilligen von Anpassungen am Mo-
bilitatskonzept liegt in der Kompetenz der Stadt Winterthur.

Innerhalb des Geltungsbereichs des Gestaltungsplans sind
Helikopterlandeplatze zulassig. Vorbehalten bleibt die Be-
willigung durch das Bundesamt fur Zivilluftfahrt.

Umwelt und Ver-/Entsorgung

Fur neue Anlagenteile muss der Beurteilungspegel am
nachstgelegenen larmempfindlichen Raum den Planungs-
wert der entsprechenden Empfindlichkeitsstufe einhalten,
fur die gesamte Anlage ist mindestens der Immissions-
grenzwert einzuhalten.
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Bestimmungen

Energie

Okologie

Warmeversorgung

Entwésserung und
Werkleitungen

Verbot Anpflanzungsverbot
invasive Pflanzen

Vermeidung unndtiger
Lichtemissionen

Etappenfolge

Freiraum

2 Neubauten sind gemass den Vorgaben zu Minergie-P®,
Umbauten gemass den Vorgaben zu Minergie® zu zerti-
fizieren. Gleichwertige Anforderungen sind jeweils moglich.
Der spezifische Strombedarf von Liftungen und von Kih-
lungen hat die Grenzwerte gemass der aktuellen Ausgabe
von SIA 380 zu erfillen.

3 Bei allen Bauten sind die Vorgaben des Merkblattes KBOB
2008/1 ,Nachhaltiges Bauen in Planer- und Werkvertragen*
resp. der aktuelleren Ausgabe einzuhalten. Insbesondere
sind Konstruktionen gemass der ersten Prioritat der eco-
BKP des Vereins eco-bau zu bevorzugen.

4  Es gilt der jeweils gultige kommunale Energieplan.

5 Das Entwéasserungsprojekt hat den Anordnungen des ge-
nerellen Entwéasserungsplans (GEP) zu entsprechen.

6 Die Durchleitungsrechte fiir die erforderlichen Ver- und Ent-
sorgungsleitungen werden der Stadt Winterthur unentgelt-
lich eingeraumt.

7 Das Anpflanzen von invasiven Arten gemass Anhang 2 der
Freisetzungsverordnung (FrSV, SR 814.911) ist verboten.
Auf die Verwendung von weiteren invasiven Arten der
Schwarzen Liste und der Watch List ist zu verzichten, da
sich diese Arten unkontrolliert verbreiten kbnnen (Art. 15
Abs. 1 Frsv).

8 Bei der Ausgestaltung und dem Betrieb von Beleuchtungen
im Aussenraum sind Massnahmen zur Vermeidung un-
notiger Lichtemissionen, entsprechend den Empfehlungen
von Bund und Kanton, vorzusehen.

11.  Etappierung

1 Die Bebauung respektive die Umbauten kénnen etappen-
weise erfolgen. Die Etappenfolge ist frei.

2 Der Rlckbau von Bauten und Anlagen ausserhalb der Bau-
und Entwicklungsbereiche ist mit der jeweiligen Baube-
willigung der Neu- und Umbauten festzulegen. Die geplan-
te Parkanlage ist spatestens mit dem Rlckbau des be-
stehenden Hochhauses Assek. Nr. 6201 zu realisieren.
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Bestimmungen

Ubergangslosungen

3 Die Baubehdrde kann unter sichernden Nebenbestimmun-
gen den jeweiligen Verhaltnissen angepasste Ubergangs-
[6sungen infolge der Etappierung bewilligen, soweit nach-
weislich stadtebaulich gute Zwischensténde sichergestellt
sind.

12.  Inkrafttreten

Der 6ffentliche Gestaltungsplan "Kantonsspital Winterthur" wird
mit Rechtskraft des Festsetzungsbeschlusses der Baudirektion
verbindlich. Die Baudirektion publiziert das Datum der Inkraft-
setzung gemass § 6 PBG.

9
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

Stellenwert

Ausgangslage

Aktueller Ausbauschritt

Weitere Aushauschritte

1. Einleitung

1.1  Ausgangslage

Das Kantonsspital Winterthur (KSW) dient gemass § 2 des Ge-
setzes Uber das Kantonsspital Winterthur (KSWG) der lberre-
gionalen medizinischen Versorgung und unterstitzt die For-
schung und Lehre an Hochschulen sowie die Aus-, Weiter- und
Fortbildung in Berufen des Gesundheitswesens. Es betreibt
heute insgesamt 530 Betten.

1988 wurde in einer Gesamtplanung aufgezeigt, wo die ein-
zelnen Kiliniken, Institute und Infrastrukturbetriebe langfristig
zweckmassig unterzubringen und wie aufgeteilte Bereiche zu-
sammenzulegen sind. Der nun vorgesehene Ersatz des Hoch-
hauses ist eine der Umsetzungsmassnahmen dieser Gesamt-
planung.

Das 18-geschossige Hochhaus des Kantonsspitals Winterthur
wurde 1968 bezogen. Obwohl zwischen 1990 und 2005 darin
kleinere Baumassnahmen durchgefihrt wurden, bestehen nach
wie vor erhebliche betriebliche, strukturelle, gebaude- und
brandschutztechnische Mangel. Die vorhandenen Geschoss-
hohen flr Operationsséle sind zu niedrig und es bestehen Ni-
veaudifferenzen zu den Ubrigen Gebauden des Kantonsspitals.
Die schlechte Energiebilanz durch veraltete Technik und Fassa-
den fuhrt zudem zu hohen Betriebskosten. Die mangelnde Fle-
xibilitat, das fehlende Erweiterungs- und Entwicklungspotential
verbunden mit hohen Investitionskosten verhindern eine wirt-
schaftlich vertretbare Anpassung an aktuelle Spitalstandards.

Eine Machbarkeitsstudie hat ergeben, dass eine zukunftsfahige
Ldsung nur mit einem Ersatzbau realisiert werden kann. Mit die-
sem Hintergrund veranstaltete die Baudirektion Kanton Zrich,
vertreten durch das Hochbauamt, im Jahr 2010 einen Projekt-
wettbewerb. Das Projekt mit dem Kennwort "Didymos" vom
Team RAB Architekten aus Basel wurde vom Preisgericht zur
Weiterbearbeitung empfohlen.

Die weiteren Ausbauschritte kdnnen heute noch nicht umschrie-
ben werden. Es sind weder die kinftigen Bedurfnisse, welche
von der Entwicklung des Spitals und den Anforderungen des
Gesundheitswesen abhangen, noch die Raumanforderungen
bekannt. Konzeptionell kann aus heutiger Sicht die Platzierung
des Eingangsbereichs festgelegt werden. Zudem erscheint eine
Situierung der Bauten im Nordteil des Grundstlicks und eine
lockerere Bebauung im Suden als angemessen.
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

Ziel Gestaltungsplan Der vorliegende Gestaltungsplan soll einerseits die Umsetzung
des Siegerprojekts aus dem Projektwettbewerb ermdglichen.
Die Erweiterung und Ergéanzung des Kantonsspitals Winterthur
soll unter Offenhaltung des Freiraums, einer Uberzeugenden
stadtebaulichen Einordnung der Neubauten und Ersatzbauten,
einer besonders guten Architektur der Gebaude sowie einer ho-
hen Freiraumqualitat realisiert werden. Zudem soll die Erschlies-
sung zweckmassig geregelt und eine gute 6ffentliche Zugang-
lichkeit des Areals sichergestellt werden. Besonderes Augen-
merk ist auf eine zukunftsgerichtete Energieversorgung der
Bauten und einen wirtschaftlichen Betrieb zu richten.

Andererseits ist fur die weiteren langfristigen Ausbauschritte ein
erheblicher Projektierungsspielraum offenzuhalten, gleichzeitig

ist jedoch sicherzustellen, dass die Qualitatssicherung gewahr-

leistet ist.

Damit entsteht flr das Kantonsspital Winterthur eine Planungs-
sicherheit.

1.2 Planungsgrundlagen

Richtplanung Im kantonalen Richtplan ist das Kantonsspital Winterthur als 6f-
fentliche Baute mit Gesundheitsfunktion der somatischen Akut-
versorgung zugewiesen. Es besteht bereits ein Eintrag bezig-
lich des Ersatzneubaus (bis 2018) und der Erweiterung. Mit die-
sem Eintrag ist gleichzeitig die Uberregionale (kantonale) Be-
deutung des Kantonsspitals Winterthur gegeben.

Im kommunalen Richtplan ist das Gebiet als Baugebiet fir
Wohnen und Arbeiten ausgewiesen.

- %
I3

P
&

L

Ta & "‘v* '.-‘w" - ﬁ.‘ N
:.%1 Bk > L' }qi!*~_ -
‘ .'\{::" - 3',1

O

Siedlungs- und I:andééhaftsplan

18. Mérz 2014
(A = Akutversorgung mit Notfallstation)

4 Suter « von Kénel » Wild » AG



Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

Nutzungsplanung
§ L4 T

Auszug Zonenplan Stadt Winterthur

Baulinien

Erschliessung

Grundwasser, Gewasser-
schutz und Boden

3 \ ,
T <

- A F A
Grundwasserkarte (GIS ZH)

Es gelten die Bestimmungen der Bau- und Zonenordnung der
Stadt Winterthur sowie des Planungs- und Baugesetzes.

Die Bestimmungen in der Zone fur 6ffentliche Bauten sind rela-

tiv offen. Grundsatzlich gelten die kantonalrechtlichen Mindest-

masse. Mit den geplanten neun Vollgeschossen (Gebaudehthe
inkl. Technikzentrale ca. 37 m) wird die Hochhausgrenze jedoch
tiberschritten.

Gegenuber Nachbargrundstiicken sind die Grenzabstande der
entsprechenden Zone einzuhalten. Da das Areal durch Stras-
sen von den Nachbarzonen getrennt ist, entfaltet diese Bauvor-
schrift keine Wirkung.

Es sind keine Denkmalschutzobjekte bezeichnet.

Entlang der Brauerstrasse, der Eggstrasse, der Brunngasse,
der Lindstrasse und der Haldenstrasse sind Verkehrsbaulinien
vorhanden, welche einzuhalten sind.

Das Areal ist grob- und feinerschlossen. Die Lindstrasse ist eine
Staatsstrasse und die Haldenstrasse eine kommunale Sammel-
strasse. Auch die Brauerstrasse und die Brunngasse sind ge-
nigend ausgebaut. Der Parkplatz ist im kommunalen Richtplan
bezeichnet.

Das Areal befindet sich innerhalb des Eulachgrundwasserstroms
und weist eine Grundwassermachtigkeit von ca. 6 m auf. Der
Grundwasserspiegel liegt im Areal bei Mittelwasserstand bei ca.
420 m 0. M., bei Hochwasserstand sind es mdglicherweise

424 m 0. M. Der massgebende Flurabstand betragt ca. 20 m
bzw. 24 m.

Auf praktisch dem gesamten Areal sind kiinstliche Auffillungen
vorhanden (KbS-Standort 0230/D.N019). Das Auffullmaterial
enthalt teilweise Bauschutt und Giessereisand. Zuséatzlich sind
auf dem Areal verschiedene Teilflachen des Betriebsstandorts
1.0144 im Kataster der belasteten Standorte verzeichnet. Diese
Teilflachen werden momentan technisch untersucht. Fir Bau-
vorhaben auf belasteten Standorten braucht es die Zustimmung
des AWEL.

' 4.2 o\ Y /
\ / | | S0 N7
Bodenbelastungen (GIS ZH) Altlasten (GIS ZH)
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

Larm

Offentlicher Gestaltungsplan

Umweltvertraglichkeits-
prifung

Projektierungsspielraum

Fur das Gebiet gelten die Immissionsgrenzwerte der Empfind-
lichkeitsstufe Il geméass Larmschutzverordnung. Es wird davon
ausgegangen, dass die Belastungen von den angrenzenden
Strassen relativ gering sind und angesichts des grossen Ab-
stands der massgebenden Empfangspunkte die Immissions-
grenzwerte eingehalten werden kénnen. Die Detailnachweise
erfolgen im Baubewilligungsverfahren.

1.3 Verfahren

Gestiitzt auf § 84 Abs. 2 des kantonalen Planungs- und Bauge-
setzes (PBG) stellt die Baudirektion einen 6ffentlichen Gestal-
tungsplan auf. Die Erarbeitung erfolgte in enger Zusammenar-
beit mit der Stadt Winterthur.

Das KSW nutzt insgesamt mehr als 500 Parkplatze. Deshalb ist
das Vorhaben gemdass Anhang zur Verordnung Uber die Um-
weltvertraglichkeitsprifung einer Umweltvertraglichkeitsprifung
(UVP) zu unterziehen. Die UVP ist kein selbststandiges Verfah-
ren und wird im Verfahren zur Festsetzung und Genehmigung
des Gestaltungsplans durchgefihrt.

1.4 Inhalte Gestaltungsplan

Die Inhalte des Gestaltungsplans sind so festzulegen, dass fir
die Projektierung ein angemessener Spielraum offenbleibt.

Der wirtschaftliche Betrieb eines Spitals bedingt eine hohe Fle-
xibilitat beziglich der Bauten. Im Gestaltungsplan "Kantons-
spital Winterthur" erfolgt eine Aufteilung in einen kurzfristigen
Ausbauschritt, welcher inhaltlich gut Gberschaubar ist, und
weitere langfristige Ausbauschritte. Bei diesen wird der Projek-
tierungsspielraum gewabhrleistet, indem die 6rtlichen Festlegun-
gen wie Baubereiche offen formuliert werden und im Gegenzug
die Qualitatssicherung Uber Konkurrenzverfahren gewdahrleistet
wird.

6
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

Projektorganisation

Betriebliche Vorgaben

Machbarkeitsstudie und
Projektwettbewerb

Beurteilungskriterien

Stufe 1 (Entwicklungskonzept)

2. Konzept

2.1 Vorgehen

Die Verantwortlichen des Kantonsspitals Winterthur und der
Baudirektion des Kantons Zirich haben zusammen mit dem
Generalplanerteam RAB Planergemeinschaft eine sowohl be-
trieblich als auch gestalterisch Uberzeugende Lésung evaluiert.

Der Spitalbetrieb prasentiert sich als anspruchsvolles Miteinan-
der verschiedener Disziplinen aus den Themenbereichen Medi-
zin, Pflege, Therapie sowie Technik, Logistik, Gastronomie und
weiteren. Das Spannungsfeld zwischen notwendiger Behand-
lungs- und Genesungskompetenz zugunsten der Patienten
sowie gleichzeitig betriebswirtschaftlich attraktivem Wirken ver-
langt nach einer massgeschneiderten Infrastruktur. Wichtige
Gestaltungsparameter sind unter anderem die Anzahl und Aus-
stattung der Behandlungsraume, die Wegdistanzen innerhalb
des Spitals, die Grosse der Bettenstationen sowie hygienische
und sicherheitstechnische Anforderungen.

Vor diesem Hintergrund wurden eine Machbarkeitsstude der
Metron AG und eine Betriebsstudie der Firma MBI Consulting
AG durchgefuhrt. Anschliessend fand ein zweistufiger Projekt-
wettbewerb statt. Daraus ging das Siegerprojekt "Didymos" des
Generalplanerteams RAB Planergemeinschaft hervor.

2.2 Siegerprojekt "Didymos"

Die Projekte wurden aufgrund folgender Kriterien beurteilt:
* Aussenraumgestaltung

»  zukinftige Entwicklungsschritte

» Etappierung

»  Funktionalitat, Betriebstauglichkeit

«  Wirtschaftlichkeit, Energie, Okologie

In der ersten Stufe des Konkurrenzverfahrens war ein stadte-
bauliches Entwicklungskonzept zu erarbeiten. Kernbereich war
der Ersatzneubau des Hochhauses.

7

Suter ¢ von Kanel « Wild « AG



Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

Stufe 2 (Planung)

"Didymos"

Soll-Zustand Ersatzneubau mit
Gartengestaltung

Uberzeugende Gesamtlésung

Die Stufe zwei des Verfahrens beinhaltete die konkrete Planung
des Ersatzneubaus. Dabei wurde besonders viel Wert auf die
architektonische und konstruktive Bewaltigung, die funktionale
Raumordnung, die Wirtschaftlichkeit und die Etappierbarkeit
gelegt.

Das Siegerprojekt "Didymos" dient zusammen mit dem vor-
liegenden erlauternden Bericht als Basis flr den Gestaltungs-
plan. Es ist in einer eigenstandigen Projektdokumentation de-
tailliert dargelegt. Nachfolgend ist nur ein Auszug daraus abge-
bildet.

Die Projektverfasser wahlen fir die Weiterentwicklung der Spi-
talanlage einen Uberzeugenden Ansatz: Das Spital wird als
Stadtkorper aufgefasst, der sich entlang einer neuen Achse ent-
wickelt. Dies ermdglicht die Festlegung eines stadtebaulichen
Entwicklungsprinzips, was gute Voraussetzungen fir eine
aktive Verknupfung mit dem bestehenden Stadtgeflige schafft.
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

Gesamtvolumetrie

Lingaachait

Langsschnitt Projekt

Die Setzung der Volumen wirkt der heutigen heterogenen Form
entgegen. Neben der Starkung des Landschaftsraumes und der
Qualitat der Parkanlage wird auch ein eindeutig ablesbarer
Haupteingang definiert.
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Stdansicht
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Erschliessung und Parkierung
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Die Erschliessung und die Parkierung werden vorerst am heute
bestehenden Ort vorgesehen. Auch der Eingang liegt wie bis-
her im zentralen Bereich der Anlage, wird aber als Schaltstelle
zwischen dem bestehenden Spital und den neuen Bauteilen
konzipiert. Ausgehend davon sind auf den zwei Hauptebenen
zwei in Ost-West-Richtung parallel verlaufende "Strassen"
angelegt, welche die Gesamtanlage Ubersichtlich verbinden.
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

[ ] Abbruch - Teilprojekt 1a

Uberblick erster Ausbauschritt Der erste Ausbauschritt umfasst folgende Eingriffe:
I Neubauten - Teilprojekt 1a _‘ﬁl\&i ——————~4I=~ = | o L
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

Zweck
Ziffer 1 der Bestimmungen

Bestandteile und

Geltungsbereich
Ziffer 2 der Bestimmungen

Erganzendes Recht
Ziffer 3 der Bestimmungen

3. Erlauterungen von

Bestimmungen und Plan

Der Gestaltungsplan bezweckt, die umschriebenen betriebli-
chen und gestalterischen Qualitatsziele planerisch zu sichern.

Rechtsverbindlich sind die Bestimmungen und der zugehdorige
Situationsplan 1:500. Der vorliegende Erlauterungsbericht dient
der stadtischen und kantonalen Behorde als Beurteilungshilfe
und erlangt keine Rechtsverbindlichkeit.

Der Geltungsbereich umfasst das Grundstiick Kat. Nr. 1/9589
mit 51'868 m? Grundstiicksflache.

Folgende Artikel der BZO finden keine Anwendung resp. wer-
den eingehalten:

Art. 61 Abs. 2 (Grenzabstand zu Nachbarzonen): Da das
Areal durch Strassen von den Nachbarzonen getrennt ist,
entfaltet diese Bauvorschrift keine Wirkung. Massgebend
sind die Baulinien resp. der Strassenabstand.

Art. 61 Abs. 3 (Ricksicht Nachbarzonen): Diese Vorschrift
ist im vorliegenden Fall nicht anzuwenden, weil einerseits
keine Kern- und Quartiererhaltungszonen angrenzen und
andererseits mit den Konkurrenzverfahren eine hohe
gestalterische Qualitat sichergestellt ist.

Art. 66 Abs. 2 (Schonung Baumbestand): Die Vorschrift
wird mit den Festlegungen zum Freiraum erfullt.

Art. 70 (Abgrabungen): Die Vorschrift wird durch die spezi-
fische Gestaltungsplanvorschrift ersetzt.

Art. 72 (Hochhéauser): In den Baubereichen 1 und 2 werden
mit dem Gestaltungsplan Hochhéuser zulassig. Gemass

§ 284 PBG miussen Hochhauser im Vergleich zu einer ge-
wohnlichen Uberbauung ortsbaulich gewinnbringend oder
aufgrund des Gebaudezwecks unumganglich sein. Das
Konkurrenzverfahren hat gezeigt, dass zweckmassige und
zukunftstaugliche Bettenstationen in der erforderlichen An-
zahl sinnvollerweise nur in einem Hochhaus angeordnet
werden kénnen. Durch den Ersatz des bisherigen Hoch-
hauses, die dadurch geklarte Zugangssituation sowie die
verbesserte Einbettung in den anschliessenden Grinraum,
wurde im Rahmen des Konkurrenzverfahrens der stadte-
bauliche Gewinn fiur die beiden Baubereiche aufgezeigt.
Die Anforderungen der architektonischen Gestaltung sowie
der Schattenwurf sind im Baubewilligungsverfahren nach-
zuweisen.
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

Bebauung
Ziffer 4 der Bestimmungen

Baubereiche

Entwicklungsbereiche

* Art. 73 (Besondere Gebaude): Die Vorschrift wird durch die
spezifische Gestaltungsplanvorschrift ersetzt.

Es wird unterschieden zwischen zwei Baubereichen (Aussagen
auf Projektstufe aufgrund des durchgefiihrten Konkurrenzver-
fahrens vorhanden) und zwei Entwicklungsbereichen (kiinftige
Bedurfnisse noch offen). Die Festlegungen in den Entwick-
lungsbereichen sind die Basis fur kiinftige Konkurrenzver-
fahren, dementsprechend offen sind Festlegungen.

Die Lage der Hauptgebaude wird im zugehdrigen Plan ausge-
hend vom Richtprojekt mit zwei Baubereichen festgelegt.
Hauptgeb&ude muissen innerhalb dieser Baubereiche errichtet
werden. Zudem sind Besondere Gebaude zulassig. Im Sinne
einer ausreichenden Projektierungsfreiheit werden die Baube-
reiche mit einem gewissen Spielraum zum Richtprojekt festge-
legt. Die Festlegung mit Koordinaten erfolgt anhand der Daten
AV93 (Vermessungsgenauigkeit Bodenbedeckung +/ 30 cm).
Die Hohenkoten werden aufgrund der Daten des Richtprojekts
festgelegt. Es sind Hochhauser zulassig.

Die Abstandsregelungen (u.a. Grundabstand Nachbarzone,
Mehrlangenzuschlag) geméss BZO sind nicht zu beachten.
Einzelne Vorspringe sowie Aussentreppen und dergleichen
durfen unter den Voraussetzungen und mit den Begrenzungen
gemass § 100 PBG (entlang Baulinien) und § 260 Abs. 2 PBG
(in arealinternen Bereichen) die Mantellinien Uberragen. Wind-
fangbereiche kénnen Uber die Vorschriften des PBGs hinaus
gemass den funktionalen Erfordernissen entsprechend gestaltet
werden.

Die Entwicklungsbereiche umfassen Bau- und Freiraumberei-
che. Die Baulinien sind zu beachten, die weiteren Abstands-
regelungen (u.a. Grundabstand Nachbarzone, Mehrlangen-
zuschlag) gemass BZO sind wie bei den Baubereichen nicht zu
beachten. Zudem sind die Uberlagernden Freiraumbestim-
mungen (z.B. Eingangsplatz) zu erfillen.

Es gilt die gemass PBG zuldssige Gebaude- resp. Gesamt-
hohe. Die Geschosszahl ist frei. Mit dem Gestaltungsplan wer-
den bewusst keine Hochhauser in den Entwicklungsbereichen
als generell zulassig erklart. Ob und welche (aufgrund Lage,
Hohe) Hochhéauser in den Entwicklungsbereichen stadtebaulich
vertretbar sind, ist entweder vor oder mit dem jeweiligen Kon-
kurrenzverfahren zu ermitteln. Die Bewilligung von Hochhéau-
sern in den Entwicklungsbereichen bedingt eine Revision des
offentlichen, kantonalen Gestaltungsplans.
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

Konkurrenzverfahren

Gesamthdhen

Gebaudelangen

Weitere Gebaude

Mit den Konkurrenzverfahren ist das betrieblich zweckmassig-
ste und gestalterisch Uberzeugende Konzept zu finden. Da vor
dem jeweiligen Ausbauschritt auch kleinere Bauvorhaben erfol-
gen mussen (z.B. Ersatz Heizzentrale), werden diese von der
Pflicht zur Durchfiihrung eines Konkurrenzverfahrens ausge-
nommen. Die gestalterischen Anforderungen sichern aber eine
besonders gute Einfligung der entsprechenden Bauten.

Von den Konkurrenzverfahren in den Entwicklungsbereichen
ausgenommen sind nicht arealbestimmende Um-, An- und
Neubauten sowie Provisorien. Als nicht arealbestimmende An-
und Neubauten gelten beispielsweise besondere Gebaude,
Velounterstédnde und ahnliches, aber auch eigenstandige Ge-
baude(-teile) mit untergeordneter Flache und/oder Hohe.

Die Gesamthdhen in den Baubereichen werden aufgrund des
Richtprojekts mit Koten (Meter tber Meer) festgelegt. In den
Entwicklungsbereichen gilt zurzeit die ab dem gewachsenen
Boden gemessene Gebaudehthe von 25 m.

Technische Aufbauten sind zuldssig, sie dirfen aber die Man-
tellinie nur beschrankt tberschreiten. Um eine gute Einordnung
sicherzustellen, ist bei technischer Machbarkeit anzustreben,
diese als Einheit zu gestalten (z.B. Ummantelung, gebindelte
Anordnung).

Als gewachsener Boden gilt der Terrainverlauf zum Zeitpunkt
der Baueingabe. Auf eine Festlegung zum Zeitpunkt des In-
krafttretens des Gestaltungsplans wurde bewusst verzichtet,
weil sich aufgrund der etappenweisen Umsetzung Schnittstel-
lenfragen ergeben kdnnten.

Die Gebaudelange ist in den Bau- und Entwicklungsbereichen
frei.

Unter Beachtung der Gestaltungsvorschriften kénnen Beson-
dere Gebaude und Betriebsgebaude fur den Unterhalt sowie
technische Einrichtungen wie die Aussenluftansaugung auch
ausserhalb der Bau- und Entwicklungsbereiche erstellt werden.
Im Erdgeschoss sind gréssere Vorspringe in den Parkbereich
denkbar, sofern sie im Zusammenhang mit einer Nutzung mit
funktionalem Bezug zur einer qualitatsvollen Freiflache stehen
(z.B. Gastronomiebereich). Die maximale Baumasse der
weiteren Gebaude in der Parkanlage wird auf insgesamt 600 m®
beschrankt (d.h. deutlich weniger als die zulassigen 10 % der
Grundstucksflache gemass Art. 73 BZO). Bauten und Anlagen
im Bereich der Parkanlage sollen nur dann realisiert werden,
wenn keine anderweitig sinnvolle Lésung madglich ist.
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

Unterirdische Bauten

Provisorien

Abgrabungen

Nutzweise
Ziffer 5 der Bestimmungen

Freiraum
Ziffer 6 der Bestimmungen

Unterirdische Bauten missen auf das Freiraumkonzept abge-
stimmt sein. D.h. es sind die Baumstandorte festzulegen, und
durch die unterirdischen Bauten darf das Gedeihen der Baume
nicht beeintrachtig werden. Pro Baum muss eine rund 10 m?
grosse, offene Flache vorhanden sein.

Die Entwicklung im Gesundheitsbereich ist schwer abschatzbar.
Deshalb ist es unvermeidbar, dass Provisorien nicht nur zur Ge
wahrleistung des Betriebs wahrend Umbau- und Sanierungsar-
beiten erstellt werden kénnen, sondern auch fur die Abdeckung
von neuen, heute unbekannten Bedurfnissen. Um "Providurien”
zu vermeiden, werden Provisorien zeitlich begrenzt auf dem
ganzen Areal erlaubt. Die zeitliche Begrenzung ist einzelfallwei-
se in der jeweiligen Baubewilligung festzulegen. Provisorien im
Bereich der Parkanlage sollen nur dann vorgesehen werden,
wenn keine anderweitig sinnvolle Lésung mdglich ist.

Die Vorschrift lehnt sich an die Regelung gemass Art. 70 BZO
an, wobei in der Zone fir 6ffentliche Bauten der nutzungsbe-
schrankende Effekt von Art.70 BZO wegfallt resp. nicht erfor-
derlich ist. Es gilt eine Abgrabungstiefe von 1.5 m. Ausgenom-
men davon sind Gebaudezugéange und -zufahrten oder Belich-
tungsmassnahmen, welche die Nutzbarkeit der betrieblich
genutzten Untergeschosse sowie des Freiraums verbessern.
Diese Abgrabungen werden ermdglicht, um eine gute Einbet-
tung der Bauten ins Gelande zu ermdglichen. Es ist daher eine
Uberzeugende Geldndegestaltung zu finden.

Es sind alle dem Uberregionalen Versorgungsauftrag dienenden
Nutzungen zulassig. Neben den eigentlichen Behandlungs- und
Aufenthaltsraumen sind samtliche Nutzungen, die zur Erfullung
der Spitalfunktion erforderlich oder erwlinscht sind, zulassig.
Dies beinhaltet beispielsweise auch Nutzungen im Bereich Gas-
tronomie, der Aus- und Weiterbildung, der Forschung und Leh-
re im Gesundheitsbereich sowie spitalbezogene Zusatzleis-
tungen. Zu bericksichtigen sind auch neue Entwicklungen im
Spitalwesen, die heute noch nicht abgeschéatzt werden kdnnen.

Der Gestaltungsplan umschreibt die Grundsatze fiir die einheit-
liche Freiraumgestaltung. Mit dem ersten Ausbauschritt wird
das Grundgerust gelegt. Die konkrete Ausgestaltung der weite-
ren Etappen ist in den einzelnen Konkurrenzverfahren zu er-
mitteln. Im Rahmen der Baueingabe ist das Freiraumkonzept
("Umgebungsplan™) darzulegen.
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

Parkanlage

Griinsaum / Begriinter Arealrand

Eingangsplatz

Durchwegung Entwicklungsbereich B

Dachgestaltung

Nisthilfen Alpensegler

Gestaltung
Ziffer 7 der Bestimmungen

Die bestehende Parkanlage bildet das Kernstiick des Freirau-
ms. Der Park ist firr die Offentlichkeit so weit zugénglich zu ma-
chen, wie sich dies mit der Spitalnutzung vereinbaren lasst. Die
Grundeigenttimerin ist berechtigt, die Zugéanglichkeit zeitlich
und ortlich einzuschranken (reduzierter Winterdienst, Arealver-
bote usw.).

Der Grinsaum hat die primare Funktion eines Freiraums und
soll moglichst mit Baumen bestockt werden. Genauere Anga-
ben zur Breite des Grinsaums, im ersten Ausbauschritt betragt
er minimal rund 6 m, und zu den Baumstandorten werden aus
den jeweiligen Konkurrenzverfahren hervorgehen. Entlang den
weiteren Arealrandern ist die Begrinung auf einer schmaleren
Flache vorzusehen und dient als Ubergang zur angrenzenden
Bebauung.

Der gegen Osten gerichtete Freiraum ist der Hauptzugangs-
bereich zum Spital. Er ist ansprechend und offen zu gestalten.
Die Umsetzung erfolgt etappenweise, d.h. gleichzeitig mit den
jeweiligen Ausbauschritten. In den Zwischenstadien ist eine an-
gemessene Losung zu finden. Die genaue Form und die Aus-
dehnung des Eingangsplatzes im Schlusszustand werden in
der jetzigen Phase noch nicht festgelegt.

Das weitlaufige Areal im Entwicklungsbereich B eignet sich fur
eine attraktive Durchwegung zwischen Parkanlage und Brunn-
gasse. Der Weg soll von Griunflachen begleitet sein. Die genaue
Lage und die Beziehung zu den Bauten ist im Rahmen des ers-
ten angrenzenden Konkurrenzverfahrens im Entwicklungs-
bereich B zu ermitteln.

Im Sinne einer Verbesserung der Siedlungsotkologie sind Flach-
dacher von Neubauten zu begriinen, soweit sie nicht im Zusam-
menhang mit einem ausgebauten Dachgeschoss als begehbare
Terrasse, als technische Aufbauten oder fir den Bau von An-
lagen zur Nutzung der Sonnenenergie genutzt werden.

Alpensegler leben auch in Stadten, wo ihnen hohe Gebaude
Brutplatze bieten. Deshalb sind an geeigneten Stellen spezielle
Nistgelegenheiten fiir die Alpensegler vorzusehen.

Als Grundsatz qilt fUr alle Bauvorhaben (Gebaude und Aussen-
raum) im Geltungsbereich des Gestaltungsplans, dass eine "be-
sonders gute" Gesamtwirkung zu erreichen ist. Zur Beurteilung
der Gesamtwirkung kénnen sinngemass die Anforderungen an
eine Arealiiberbauung (8 71 Abs. 2 PBG) herangezogen wer-
den.
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

Erschliessung
Ziffer 8 der Bestimmungen

Wendebereich

Fusswege

Mobilitdt und Parkierung

Ziffer 9 der Bestimmungen

Die Zu- und Wegfahrt muss ab den bezeichneten Bereichen er-
folgen, dies gilt ebenso flur die Not- und Patientenzufahrt sowie
die Anlieferungen. Im Rahmen der jeweiligen Konkurrenzver-
fahren kdnnen weitere Hauptzugéange zu den Entwicklungsbe-
reichen und weiteren Tiefgaragen bestimmt werden.

Auf dem Eingangsplatz muss sichergestellt werden, dass Fahr-
zeuge (massgebende Fahrzeuge der Anlieferung) sicher wen-
den kénnen.

Von der Lindstrasse und Haldenstrasse sind im Gestaltungs-
plan Anschlusspunkte mit Anordnungsspielraum fir Fusswege
bezeichnet. Zwischen diesen Punkten sind 6ffentlich zugang-
liche Fusswege vorzusehen. Diese sind in der Regel mindes-
tens 2.5 m breit zu gestalten.

Eine weitere Fusswegverbindung ist durch den Entwicklungs-
bereich B zu fuhren (Verbindung Parkanlage und Brunngasse).
Die genaue Linienfiihrung wird in den Konkurrenzverfahren er-
mittelt.

Fur den Spitalbetrieb wird mit dem kantonalen Gestaltungsplan
der Normbedarf festgelegt. Es wird fur den "klassischen" Spital-
betrieb mit den Bettenstationen auf die Berechnungseinheit pro
Bett abgestellt; bei den aufgrund der Grosse des Spitals spezifi-
schen Nutzungen wie dem Ambulatorium usw., die eine hohe
Kunden- und Besucherfrequenz aufweisen, auf die Berech-
nungseinheit pro massgebliche Geschossflache. Die massgeb-
liche Geschossflache wird geméss der Wegleitung zur Rege-
lung des Parkplatz-Bedarfs in kommunalen Erlassen des Kan-
tons Zirich definiert: Der massgeblichen Geschossflache ent-
sprechen demgemass alle dem Wohnen oder Arbeiten die-
nenden Raume in Voll-, Unter- und Dachgeschossen (inkl. Er-
schliessung, Sanitarraume und Trennwande, exkl. Aussen-
wande). Vorgabe bezlglich der weiteren Nutzungen ist die
jeweils gultige kommunale Verordnung.

Das Gestaltungsplangebiet befindet sich in der OV-Giiteklasse
B gemaéss der Wegleitung zur Regelung des Parkplatz-Bedarfs
in kommunalen Erlassen des Kantons Zirich

Auf der Basis der Umweltvertraglichkeitsprifung wird die Maxi-
malzahl an Parkplétzen fur Personenwagen beschrankt. Im
Gegenzug wird fur Velos und Motorrader eine Minimalzahl
festgelegt. Zudem wird die lenkungswirksame Bewirtschaftung
vorgeschrieben.
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

Zufahrt

Mobilitatskonzept

Helikopterlandeplatz

Ver-/Entsorgung und Umwelt
Ziffer 10 der Bestimmungen

Larmschutz

Energie

Die Parkpléatze fur die Bauprojekte der Baubereiche 1 und 2
sind in einer Tiefgarage unter dem Baubereich 1 und dem Park
angeordnet (informativ im Gestaltungsplan dargestellt). Die
Zufahrt zu diesen Parkplatzen hat Gber den Hauptzugang von
der Haldenstrasse her zu erfolgen.

Das Spital mit publikumsorientierter Nutzung und als Betrieb mit
einer grésseren Parkierungsanlage (>100) hat Auswirkungen
auf das Verkehrsaufkommen in der unmittelbaren Umgebung.
Im Rahmen von grésseren Bauprojekten sind deshalb dessen
Auswirkungen auf die Mobilitat und allfallige Ziele und Mass-
nahmen in einem Mobilitdtskonzept aufzustellen. Vorgaben zu
Form und Inhalt des Mobilitdtskonzepts werden im Detail von
der Stadt Winterthur aufgestellt.

Fur den Betrieb des Spitals sind Helikopterlandepléatze erforder-
lich. Die genaue Lage kann erst im Baubewilligungsverfahren
ermittelt und festgelegt werden.

Das Areal ist grundsatzlich erschlossen. Die Erschliessung der
einzelnen Geb&ude mit Kanalisation, Wasser, Elektrizitat und
weiteren Medien hat in Absprache mit den einzelnen Werken zu
erfolgen. Der Umgang mit dem Meteorwasser (u.a. Versicke-
rung, Regenwasserriickhalt) ist im Rahmen der Konkurrenzver-
fahren resp.im Baubewilligungsverfahren festzulegen.

Das Areal gilt als erschlossen im Sinne der Larmschutzverord-
nung (LSV). An Fenstern von larmempfindlichen Raumen von
KSW-Gebauden sind die Immissionsgrenzwerte der Empfind-
lichkeitsstufe Il einzuhalten. Fir die detaillierten Vorgaben be-
zuglich Larmschutz sind die Vorgaben des Umweltvertraglich-
keitsberichts (zurzeit in der Uberarbeitung) bindend.

Der Grundeigentiimerin steht es bei Neubauten frei, entweder
den Minergie-P®-Standard (Heizwarmebedarf, ohne zwingende
Zertifizierung) respektive einen gleichwertigen Standard einzu-
halten. Fiir Umbauten ist der Minergie®-Standard (Heizwarme-
bedarf, ohne zwingende Zertifizierung) respektive ein gleichwer-
tiger Standard einzuhalten. Bei diesen Vorgaben ist der Erhalt
des Spitalbetriebs zu berlcksichtigen. Die Umsetzung von Mi-
nergie P® bei Spitalumbauten ist wegen zwingender Vorgaben
und Bauen im Bestand kombiniert mit dem Spitalbetrieb nicht
immer mdglich oder sinnvoll. Andere Instrumente wie der SIA-
Effizienzpfad Energie 2040 sind in ihrer Anwendung fur Spital-
bauten noch nicht genligend entwickelt oder es liegen noch
keine Vergleichszahlen vor, dass sie als zwingende Planungs-
vorgabe herangezogen werden kénnen. Insbesondere fehlen
fundierte Benchmarks fir die graue Energie von Spitalern.
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

Storfall

Etappierung

Ziffer 11 der Bestimmungen

Freiraum

Ubergangslésungen

Inkrafttreten
Ziffer 12 der Bestimmungen

Das Kantonsspital liegt im "Gebiet hochwertiger Abwarme"
(KVA-Abwarme). Die Massnahmen, namentlich die Prifung des
Anschlusses an das Fernwarmenetz, sind im Massnahmenblatt
P1 des Energieplans beschrieben.

Die SBB-Verbindung Winterthur—Wil sowie die Lindstrasse sind
bei kiinftigen, wesentlichen Ausbauten im Areal als storfallre-
levante Anlagen zu beachten. Das Amt fur Abfall, Wasser, Ener-
gie und Luft (AWEL), Fachstelle Stérfallvorsorge ist deshalb im
Rahmen von kiinftigen Baubewilligungsverfahren mittels eines
Kurzberichts zu einer Stellungnahme aufzufordern.

Der Umbau und die Erweiterung der Spitalanlage erfolgen nicht
in einem Schritt. Daher ist eine Etappierung zuldssig und die
Etappenfolge richtet sich nach den Erfordernissen des Spitals.

Der Riuckbau bestehender, stérender Bauten und Anlagen ist
eng an den Spitalbetrieb gebunden und die Auflésung dersel-
ben hangt eng mit der Etappierung der neuen Gebaudeteile zu-
sammen. In den Bestimmungen wird der Grundsatz festgelegt,
konkrete zeitliche Vorgaben sind im jetzigen Projektstand je-
doch nicht méglich.

Je nach Etappenfolge und Zwischenzustand sind angepasste
Ldsungen erforderlich. Die Baubehdrde wird ermachtigt, fall-
weise vom Gestaltungsplan abweichende Ubergangslésungen
zu bewilligen. Dies ist z.B. bei einer Teilerstellung des Frei-
raums der Fall. Ziel ist eine auch in den Zwischenzustdnden
funktionstlichtige und gestalterisch Uberzeugende Anlage.

Der 6ffentliche Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur wird
automatisch mit der Rechtskraft der kantonalen Festsetzung

gultig.
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

4. Auswirkungen

Mit dem Gestaltungsplan kann die zeitgeméasse Erneuerung
und Erweiterung des Spitalbetriebs sichergestellt werden.

Die Auswirkungen auf die Umwelt sind von untergeordneter
Natur (vgl. UVB) respektive sie sind bedingt durch den Flachen-
zuwachs und das damit verbundene Verkehrsaufkommen.

Die Qualitat der weiteren Arealentwicklung ist Uber die Pflicht zu
Konkurrenzverfahren ausreichend gesichert.

19  Suter+von Kénel » Wild + AG



Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

Offentliche Auflage

Einwendung 1

Anschlusspunkt Fussweg Lindstrasse

Beschluss

Begriindung

Einwendung 2
Anschlusspunkte Velofahrende

Beschluss

Begriindung

5. Bericht zu den
Einwendungen

Der kantonale Gestaltungsplan Spital Winterthur wurde gemass
§ 7 PBG vom 17. Juli 2015 bis 14. September 2015 o6ffentlich
aufgelegt. Wahrend dieser Frist konnte sich jedermann zum
Entwurf dussern. Zur Vorlage sind 7 Schreiben mit 32 Antragen
und 8 Stellungnahmen eingegangen.

5.1  Antrdge zu Bestimmungen und Plan

Es ist ein zusatzlicher Anschlusspunkt fir Fusswege an der
Lindstrasse auf Hohe der Fussgangerquerung bei der Einmun-
dung der Rundstrasse vorzusehen.

Dieser Antrag wird berlcksichtigt.

Diesem Antrag kann aus Sicht HBA Folge geleistet werden, da
das Projekt Didymos im Bereich der Lindstrasse 18 und Radio-
Onkologie Anschlusse vorsieht. Eine Offnung des Parkbereichs
zur besseren Durchwegung ist im Sinne des Gestaltungspla-
nes. Der Grad der 6ffentlichen Nutzung wird allerdings durch
die Spitalnutzung in der Kompetenz des KSW begrenzt.

An der Lindstrasse auf Hohe der Einmindung Rundstrasse so-

wie auf der Haldenstrasse auf Hohe der Einmindung der Gott-

fried-Keller-Strasse sind Anschlusspunkte fir Velofahrende vor-
zusehen. Zwischen diesen Anschlusspunkten ist eine Veloweg-
verbindung durch die Parkanlage zu fihren. Die genaue Linien-
fuhrung und Ausgestaltung ist im Rahmen des Projektes zu er-

mitteln.

Dieser Antrag wird nicht bertcksichtigt.

Der bestehende Hauptparkplatz vor dem Hochhaus fur Patient/-
innen und Besucher/innen wird in eine Tiefgarage unter dem
Ersatzneubau verlegt. Auf einem Teil des Parkplatzes kommt
der Neubau zu stehen, die Ubrige Flache wird dem Park zuge-
schlagen. Der Park wird nicht nur vergréssert, sondern auch
gualitativ erheblich aufgewertet und dient den Personen im
KSW — Patient/innen, Besucher/innen, Personal: fur alle wird in
den nachsten Jahren ein erhebliches Wachstum prognostiziert
— aber auch den Quartierbewohner/innen als Naherholungs-
raum.
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

Einwendung 3
Veloweg entlang Haldenstrasse

Beschluss

Begriindung

Einwendung 4
Veloabstellplatze in Eingangsnahe

Beschluss

Begriindung

Es ist zu erwarten, dass sich tagsiber sehr viele Fussgan-
ger/innen im Park bewegen werden. Eine 6ffentliche Velover-
bindung durch den Park wéare damit sehr konflikttrachtig. Es
wurde deshalb bewusst entschieden, den Park fur eine reine
Fussgangernutzung auszugestalten.

Der Gehweg entlang der Haldenstrasse ist zwischen der Ein-
mundung der Gottfried-Keller-Strasse und der Kreuzung Hal-
den-Lindstrasse in die Parkanlage zu verlegen, so dass auf der
Haldenstrasse in Richtung Lindstrasse eine Velowegverbindung
gefuhrt werden kann, die kurz vor der Kreuzung wieder zum be-
stehenden Velosack vor der Lichtsignalanlage fuhrt. Die ge-
naue Linienfihrung und Ausgestaltung ist im Rahmen des Pro-
jektes zu ermitteln.

Dieser Antrag wird nicht bertcksichtigt.

Zur Zeit sind seitens Stadt Winterthur keine Projekte zur Umge-
staltung oder Sanierung des Knotens Lindstrasse/ Haldenstras-
se, sowie der Haldenstrasse selbst bekannt. Falls in der Zukunft
solche Projekte initiiert werden, schafft der vorliegende Gestal-
tungsplan diesbezlglich kein negatives Prajudiz.

Fur die Veloparkierung sind in Eingangsnahe entsprechende
Bereiche zu bezeichnen. Die Bestimmungen sind wie folgt zu
erganzen:

"Die Veloabstellplatze missen gut zuganglich und in Eingangs-
nahe angeordnet werden. Sie sind mehrheitlich oberirdisch
anzuordnen, gedeckt auszuftihren und mit einer zweckmas-
sigen Sicherungsmadglichkeit gegen Diebstahl zu versehen."

Dieser Antrag wird teilweise berlcksichtigt.

Die Bestimmungen werden wie folgt erganzt:

"Veloabstellanlage: Die Veloabstellplatze sind in Eingangsnahe,
mehrheitlich oberirdisch und gedeckt anzuordnen sowie mit
einer zweckmassigen Sicherungsmaglichkeit gegen Diebstahl
zu versehen."

Im Mobilitatskonzept ist zudem festgehalten, dass die Belegung
der Veloabstellplatze mehrmals jahrlich erhoben wird. Bei Voll-
oder Uberbelegung werden zuséatzliche Platze erstellt.
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

Einwendung 5
Anzahl Parkplatze

Beschluss

Begriindung

Einwendung 6
Keine Bewirtschaftungspflicht

Beschluss

Begriindung

Einwendung 7
Uberschrift Ziff. 9

Beschluss

Begriindung

Einwendung 8
Spielraum Anzahl Parkplatze

In Ziffer 9 Abs. 1 und 2 der Gestaltungsplanvorschriften ist die
Anzahl der Parkplatze so festzulegen, dass der tatséachliche
Bedarf gedeckt ist.

Dieser Antrag ist sinngemass beriicksichtigt.

Die provisorischen Zahlen werden definitiv festgelegt. Der Park-
platzbedarf fur das gesamte KSW betréagt rechnerisch maximal
847 Parkplatze. Die Differenz zwischen theoretisch errechne-
tem Bedarf und effektiv geplanter Anzahl (ca. -100 PP) betrifft
grosstenteils die Personalparkplatze, bei denen die Gefahr des
Ausweichverkehrs nicht vorhanden ist. Die Parkplatze fir Pati-
enten und Besucher entsprechen dem Bedarf. Die PPVO wird
in den Bestimmungen durch die "gtltigen kantonalen und kom-
munalen Vorgaben" ersetzt.

Ziffer 9 Abs. 3 der Gestaltungsplanvorschriften ist zu modifi-
zieren und es ist auf eine Bewirtschaftungspflicht ab der ersten
Minute zu verzichten.

Dieser Antrag wird nicht bertcksichtigt.

Eine Gratisperiode fur PW-Parkplatze macht den motorisierten
Individualverkehr attraktiv, was den Zielen des Mobilitatskon-
zeptes und auch des stadtischen Gesamtverkehrskonzeptes
sGVK widerspricht.

Im Mobilitatskonzept sind Massnahmen gegen den Suchver-
kehr im Quartier enthalten. Es braucht Massnahmen des KSW
auf seinem Areal und Massnahmen der Stadt auf den 6ffent-
lichen Strassen, die aufeinander abgestimmt sind.

Die Uberschrift von Ziffer 9 soll wie folgt erganzt werden:
9. Mobilitdt und Parkierung.

Dieser Antrag wird berlcksichtigt.

Da es sich bei den Festlegungen unter Punkt 9 nicht nur um
Festlegungen zur Parkierung handelt, ist die Erganzung "Mobili-
tat und Parkierung" sinnvoll.

Der Gestaltungsplan soll eine Minimal- und eine Maximalanzahl
der Parkplatze definieren und so den Handlungsspielraum
transparent aufzeigen. Da die Problematik des Ausweich-
verkehrs in die umliegenden Quartierstrassen effektiv vorhan-
den ist, soll die Anzahl Parkplatze insbesondere fiir Besuchen-
de und Patienten nicht am unteren Limit angesetzt werden.
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

Beschluss

Begriindung

Einwendung 9
Spielraum Anzahl Abstellplatze

Beschluss

Begriindung

Einwendung 10

Benutzerkategorie Parkplatze

Beschluss

Begriindung

Einwendung 11
Mindestinhalte Mobilitatskonzept

Beschluss

Begriindung

Dieser Antrag wird teilweise bericksichtigt.
Vgl. Einwendung 5

Bei der Anzahl Motorrader- und Veloabstellplatze ist die Mini-
malanzahl anzugeben (und nicht die Maximalanzahl). Dazu ist
dann aber Ziffer 9.2 mit folgendem Hinweis zu ergénzen:

"Die Anzahl Motorrader- und Veloabstellplatze wird bei Bedarf
gemass den Vorgaben des Mobilitdtskonzepts erweitert."

Dieser Antrag wird berlcksichtigt.

Die Forderung nach einer Definition der Minimalanzahl Velo-
und Motorradabstellplatze wird nachgekommen. Unter Ziffer 9.3
der Bestimmungen wird festgelegt, dass mindestens 650 Velo-
und 50 Motorradabstellplatze zu erstellen sind. Im Mobilitéts-
konzept ist festgehalten, dass die Belegung der Velo- und
Motorradabstellplatze regelméssig erhoben wird. Bei Voll- oder
Uberbelegung werden zusatzliche Platze erstellt.

Es ist darauf hinzuweisen, dass die Parkplatze gemass Benut-
zerkategorie (Beschaftigte und Besuchenden/Patienten) deut-
lich erkennbar zu trennen sind.

Dieser Antrag ist sinngemass beriicksichtigt.

Das Mobilitdtskonzept gibt detaillierte Auskunft zur Trennung
der Bereiche. Die Kontingentierung der Personalparkplatze wird
mit der elektronischen Zufahrtskontrolle gewéhrleistet.

Die Bestimmung 9.5 Mobilitatskonzept soll sinngemass wie folgt
erganzt werden:

Das Mobilitdtskonzept definiert die Zielsetzung im Bereich
Mobilitat, bestimmt die verkehrslenkenden Massnahmen und
macht Aussagen zum Monitoring und Controlling (d.h. wenn die
Ziele nicht eingehalten werden).

Dieser Antrag wird berlcksichtigt.

Eine genauere Umschreibung der Mindestinhalte des Mobili-
tatskonzepts ist sinnvoll. Damit kann vermieden werden, dass
bei Anpassung/Aufhebung des Merkblatts zu den Mindestin-
halten eines Mobilitdtskonzepts der Stadt Winterthur unklar
wird, was im Mobilitdtskonzept erwahnt werden muss.
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

Einwendung 12

Larmschutz

Beschluss

Begriindung

Einwendung 13
Okologie

Beschluss

Begriindung

Einwendung 14

Technisch bedingte Dachaufbauten

Beschluss

Begriindung

Einwendung 15

Dimensionierung Zufahrt

Beschluss

Erganzung der Bestimmung 10.1 Larmschutz: "Fur Larmemis-
sionen des Kantonspitals gegentiber benachbarten Grund-
stlicken gilt der Planungswert" (gemass Zusammenfassender
Beurteilung, S. 19).

Dieser Antrag wird nicht bertcksichtigt.

Er widerspricht dem UVB und dem Beurteilungsbericht der
KofU vom 17.04.15 (Antrag (17) Seite 21). Der Planungswert
muss nur von neuen Anlageteilen eingehalten werden. Fir das
gesamte KSW gilt der IGW.

Streichung des letzten Satzes von Art. 10.2 Okologie: "Der
spezifische Strombedarf ... " sowie folgender Aussagen im
Erlauternden Bericht, Energie, S. 17: "(Heizwarmebedarf ohne
zwingende Zertifizierung)" sowie Absatz 2 "Das Kantonsspital
liegt im Gebiet hochwertiger Abwarme ..." (gemass Zusammen-
fassender Beurteilung, S. 18).

Dieser Antrag wird nicht bertcksichtigt.

Der Beurteilungsbericht der KofU vom 17.04.15 ist verbindlich
bericksichtigt.

Die Aussage (in Art. 4.7 Gesamththe in Baubereichen), wo-
nach technische Aufbauten die effektive Dachflache um das
"technisch notwendige Mass" Uberschreiten durfen, lIasst einen
(zu) grossen Spielraum zu. Aus unserer Sicht ware eine Prazi-
sierung notwendig.

Dieser Antrag wird nicht bertcksichtigt.

Da es sich beim Spital um eine Infrastruktur fur die Versor-
gungssicherheit handelt, sind die notwendigen technischen Auf-
bauten zu bewilligen. Wie weit dieses Mass gehen darf, ist im
Einzelfall zu beurteilen. Die Festlegung eines bestimmten Mas-
ses birgt eine zu grosse Gefahr, dass dabei nicht alle techni-
schen Ldsungen bericksichtigt werden kénnen und damit ein-
schneidende Beschrankungen entstehen kdénnten.

Es sollte eine hinreichend dimensionierte, unabhangige Velo-
zufahrt eingeplant werden. Auch fir den Fahrzeugverkehr sollte
fur die neue Einfahrt eine optimale Losung gefunden werden.
Die Ubersichtlichkeit ist zu verbessern.

Dieser Antrag ist teilweise sinngemass bericksichtigt.
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

Begriindung

Einwendung 16

IGW im benachbarten Quartier

Beschluss

Begriindung

Separate Velozufahrten sind aufgrund der heutigen Platzver-
haltnisse nicht vorgesehen. Die Zufahrtssituation ist jedoch
auch fur den Veloverkehr hinreichend dimensioniert. Die Sicht-
verhaltnisse fur Autos und Velos sind mit der neuen Zufahrt in
einer Gerade deutlich besser als heute in der Innenkurve.

Die Schranke wird am unteren Ende der Tiefgaragenrampe zu
liegen kommen. Somit ergibt sich ein Stauraum auf dem KSW-
Areal fur etwa 10 Personenwagen (heute 1 PW). In der Spitzen-
stunde am Nachmittag werden maximal 150 PW einfahren, im
Mittel also 2.5 pro Minute. Die Wahrscheinlichkeit, dass die ein-
fahrenden Fahrzeuge bis auf die Haldenstrasse stauen, ist sehr
gering.

Es mussen wirksame Massnahmen ergriffen werden, damit der
Immissionsgrenzwert IGW auch im benachbarten Quartier ein-
gehalten wird.

Im Rahmen der Planung geméss Gestaltungsplan und Umbau
der Zufahrt von der Haldenstrasse ist der IGW einzuhalten. So-
mit muss in der Planung der IGW nicht nur im Planperimeter,
sondern auch bei den angrenzenden Liegenschaften eingehal-
ten werden. Zudem besteht gemass Larmschutzverordnung die
Pflicht zur Sanierung fur "Ubrige Strassen" (wie z.B. die Halden-
strasse) bis zum 31. Marz 2018, d.h. noch vor der Fertigstellung
des KSW-Neubaus. Somit ist es angezeigt diese Sanierung der
angrenzenden Strassen in den Gestaltungsplan einzubeziehen.

Dieser Antrag ist teilweise sinngemass bericksichtigt.

Gemass Umweltschutzgesetzgebung des Bundes (Umwelt-
schutzgesetz USG und Larmschutzverordnung LSV) missen
die La&rmimmissionen vom KSW die IGW sowieso einhalten.
Entsprechende Massnahmen (z.B. schallabsorbierende Ver-
kleidung der Wéande bei der Tiefgaragenrampe, Schalldam-
mung von Abluftkaminen, usw.) sind auszufihren und von der
Baubehdrde zu kontrollieren.

Die Mehrbelastung von Strassen durch KSW-Verkehr darf nicht
wahrnehmbar sein, Zunahmen von weniger als 1 dB gelten ge-
mass anerkannter Praxis als nicht wahrnehmbar.

Strassen, welche heute schon IGW-Uberschreitungen verur-
sachen, missen von der Strasseninhaberin saniert werden. Die
Strassenlarmsanierungen sind Sache der Stadt Winterthur.
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

Einwendung 17
Vorgehen Anpassungen
Mobilitatskonzept

Beschluss

Begriindung

Einwendung 18
Vorgehen Anpassungen
Mobilitatskonzept

Beschluss

Begriindung

Einwendung 19

Autofreier Eingangsplatz

Beschluss

Begriindung

Einwendung 20

Wendebereich

Beschluss

Begriindung

Gemass dem Gestaltungsplan Kapitel 9.5 liegt das Bewilligen
von Anpassungen am Mobilitatskonzept in der Kompetenz der
Stadt Winterthur. Der Einwender fordert diesbezuglich, Uber
allfallig geplante Anpassungen vorgangig informiert zu werden.

Dieser Antrag wird nicht bertcksichtigt.

Das KSW wird sich in der Genehmigung an die geltenden 6f-
fentlichen Verfahrensablaufe halten.

Zwischen der Rundstrasse-Einmindung (in die Lindstrasse)
und der Gottfried-Kellerstrasse-Einmundung (in die Halden-
strasse) ist ein gegenlaufiger Veloweg durch den geplanten
Park aufzunehmen.

Dieser Antrag wird nicht bertcksichtigt.

Vgl. Einwendung 2

Auf dem Eingangsplatz ist dem Fuss- und Veloverkehr eine
autofreie, grossziigige, einladende Infrastruktur anzubieten (je
separate Bereiche fur Fuss- und Veloverkehr ab Haldenstras-
se). Der Hauptzugang muss fur Fussganger ab Haltestelle
Spital sehr direkt und ohne Stufen erreichbar sein.

Dieser Antrag ist teilweise berlcksichtigt.

Der Eingangsplatz hat die Funktion einer Vorfahrt fir ambulante
Zulieferer und Kurzaufenthalter. Es ist in diesem Sinne eine ver-
kehrsberuhigte, aber keine autofreie Zone. Die Fussgangerfih-

rung ist raumlich getrennt gefthrt.

Der Wendebereich darf die gute Erschliessung fur den Fuss-
und Veloverkehr nicht beeintrachtigen.

Dieser Antrag ist sinngemass berticksichtigt.

Vgl. auch Antwort zu Einwendung 19. Fir die Anbindung an
den Fussgéangerstrom aus Richtung Bahnhof wurde in der
Weiterentwicklung seit dem Wettbewerbsprojekt ein zusatz-
licher Eingang im Park geschaffen.
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

Einwendung 21

Anschlusspunkt Fussweg Haldenstrasse

Beschluss

Begriindung

Einwendung 22

Anschlusspunkte Veloverkehr

Beschluss

Begriindung

Einwendung 23

Anschlusspunkte Veloverkehr

Beschluss

Begriindung

Einwendung 24

Veloabstellplatze

Beschluss

Es ist zusatzlich ein Anschlusspunkt direkt ab dem Fussgéanger-
streifen Uber die Lindstrasse (bei der Einmindung Haldenstras-
se) einzuzeichnen.

Dieser Antrag wird nicht bertcksichtigt.

Der Parkzugang und insbesondere die Anbindung der Bushal-
testelle haben sich am heutigen Standort bewahrt (klirzeste
Verbindung zum Haupteingang). Auch aus Ricksicht auf den
Baumbestand wird der stidliche Parkzugang so belassen. Im
Gestaltungsplan ist weiter ein Anordnungsspielraum offenge-
halten.

Nebst den Bezeichnungen "Hauptzugang, Zufahrt Autoverkehr"
und "Anschlusspunkte Fusswege mit Anordnungsspielraum" ist
zusatzlich eine Bezeichnung "Anschlusspunkte Veloverkehr" in
den Gestaltungsplan aufzunehmen.

Dieser Antrag wird berlcksichtigt.

Im Bereich des neuen Haupteingangs erscheint diese Ergan-
zung sinnvoll. Ansonsten existieren an den Randern diverse
Zugéange zu den einzelnen Bauten. Diese sind aber unterge-
ordneter Bedeutung und werden nicht extra verzeichnet, ins-
besondere auf dem Hintergrund dass ein Areal querender Velo-
verkehr ausgeschlossen wird.

Anschlusspunkte Veloverkehr sind beim Hauptzugang und bei
der Lindstrasse auf der Hohe Rundstrasse in den Gestaltungs-
plan aufzunehmen. Die beiden Anschlusspunkte sind im Park-
bereich miteinander als Veloweg zu verbinden.

Dieser Antrag wird nicht bertcksichtigt.

Vgl. Einwendung 2

Die Veloabstellplatze sind zu Gberdachen und eingangsnah an-
zuordnen. Ab der parkinternen Veloverbindung (siehe Antrag
38) konnte auch das unterirdische Parkhaus fur Velos erschlos-
sen werden.

Dieser Antrag wird teilweise bericksichtigt.

27

Suter ¢ von Kanel « Wild « AG



Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

Begriindung

Einwendung 25

Veloweg entlang Haldenstrasse

Beschluss

Begriindung

Einwendung 26

Erganzungen Umwelt

Beschluss

Begriindung

Einwendung 27
Anzahl Parkplatze

Beschluss

Beim neuen Haupteingang ist eine neue grosse gedeckte Velo-
abstellanlage mit rund 330 Platzen vorgesehen. Die Nahe zum

Haupteingang wird in den Bestimmungen des Gestaltungsplans
aufgenommen (vgl. Einwendung 4).

Im Mobilitatskonzept ist zudem festgehalten, dass die Belegung
der Veloabstellplatze mehrmals jahrlich erhoben wird. Bei Voll-
oder Uberbelegung werden zuséatzliche Platze erstellt. Auf eine
parkinterne Veloverbindung wird verzichtet (vgl. Einwendung 2).
Gemass Mobilitatskonzept missen die Veloabstellplatze grés-
stenteils gedeckt sein.

Zwischen Gottfried Keller Strasse und Lindstrasse soll der ent-
lang der Haldenstrasse verlaufende 6stliche Gehweg an den
Rand im Spitalpark verlegt werden, damit ein Veloweg im Be-
reich des jetzigen Trottoirs eingerichtet werden kann.

Dieser Antrag wird nicht bertcksichtigt.

Zur Zeit sind seitens Stadt Winterthur keine Projekte zur Umge-
staltung oder Sanierung Knoten Lindstrasse/ Haldenstrasse so-
wie der Haldenstrasse selbst bekannt. Falls in der Zukunft sol-
che Projekte initiiert werden, schafft der vorliegende Gestal-
tungsplan diesbezilglich kein negatives Prajudiz.

5.2 Antrdge zum Erlauternden Bericht

Im Erlauternden Bericht misste unter Punkt 1.3 Verfahren zu-
dem erwéhnt werden, dass im Rahmen des Gestaltungsplan-
verfahrens (Leitverfahren) eine Umweltvertraglichkeitsprifung
UVP durchgefuhrt wurde.

Dieser Antrag wird berlcksichtigt.

Die Umweltvertraglichkeitsprifung wird wie vorgeschlagen als
Teil des Verfahrens beschrieben.

5.3 Antrdge zum Mobilitatskonzept

In den Zielsetzungen des Mobilitdtskonzepts (Kapitel 3) ist zu-
satzlich auszufiihren, dass Ausweichverkehr in die umliegen-
den Strassen vermieden werden soll.

Dieser Antrag wird berlcksichtigt.
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

Begriindung

Einwendung 28

Verkehrsfluss

Beschluss

Begriindung

Einwendung 29

Ausweichverkehr

Die Vermeidung von Ausweichsverkehr entspricht den Ziel-
setzungen des Mobilitatskonzepts. Das Mobilitdtskonzept wird
entsprechend erganzt.

Kapitel 5.1 soll sinngemass wie folgt ergdnzt werden:

Verkehrsfluss/Behinderungen OV: Einmal jahrlich werden vom
KSW die Verlustzeitanalysen von Stadtbus Winterthur zwischen
den Haltestellen Bachtelstrasse und Bezirksgebaude sowie
zwischen Haldengut und Bezirksgebéude eingeholt. Falls sich
durch eine erhéhte Verkehrserzeugung des KSW eine Zunah-
me oder eine grossere Unregelmassigkeit der Fahrzeiten der
Linienbusse abzeichnet, missen in Absprache mit der Stadt
verkehrslenkende Massnahmen zur Begrenzung des MIV-Auf-
kommens wahrend der kritischen Zeiten umgesetzt werden
(z.B. restriktivere Parkbewilligungen fiir Angestellte, héhere
Tarife, zeitlich gestaffelte Tarife, verstarkte Information zur Be-
niitzung OV und Langsamverkehr o. 4.) oder/und es muss mit
baulichen bzw. verkehrsorganisatorischen Massnahmen (z.B.
Lichtsignalanlage oder niveaufreie Fussgangerquerung) der
Verkehrsfluss auf der Lindstrasse sichergestellt werden. Die
Kosten flir die Massnahmen sind vom Spital zu tragen.

Dieser Antrag wird sinngemass bericksichtigt.

Das Mobilitdtskonzept wurde zwischenzeitlich mit dem Amt fir
Stadtebau besprochen und angepasst: Verlustzeitanalysen
werden auf Antrag des Amts fiir Stadtebau angefordert, wenn
Probleme mit dem Verkehrsfluss der Busse sichtbar werden. Es
wird prazisiert, dass das KSW nur die Kosten von Massnahmen
tragt, welche durch den KSW-Verkehr verursachte Probleme
entscharfen.

Es soll ein separates Unterkapitel "Ausweichverkehr" erstellt
werden, in welchem festgehalten wird, dass das KSW bei Hin-
weisen zu Ausweichverkehr in die umliegenden Quartierstras-
sen — der Perimeter ist noch zu definieren — in Absprache mit
der Stadt Winterthur Erhebungen bezuglich Parkplatzbelegung
(in den Quartierstrassen) zu den "Problemzeiten" durchfiihren
muss. Es ist zudem vor Baubeginn dreimal eine Referenzzéh-
lung durchzufihren (auch in Absprache mit der Stadt Winter-
thur). Sollte es zu merklich stérendem Ausweichverkehr kom-
men, sind in Absprache mit der Stadt Winterthur mégliche
Massnahmen zu besprechen.
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

Beschluss

Begriindung

Einwendung 30
Massnahmen bei verfehlter
Zielerreichung

Beschluss

Begriindung

Einwendung 31

Ausweichverkehr

Beschluss

Begriindung

Mdgliche Massnahmen, wenn es zu stérendem Ausweichver-
kehr in die umliegenden Wohnquartiere kommt, ist eine Erwei-
terung der Anzahl Parkplatze fur Besuchende oder Patienten
durch eine Verlagerung von Personal-Parkplatzen (d.h. Perso-
nal-Parkpléatze werden zu Besucher- und Patienten-Parkplatzen
umgewandelt; Personalparkplatze kbnnen auch in weiterer Ent-
fernung zum Spital angeboten werden).

Dieser Antrag wird sinngemass bericksichtigt.

Das Mobilitdtskonzept wurde zwischenzeitlich mit dem Amt fir
Stadtebau besprochen und angepasst. Die Zielsetzung
"Vermeidung von Suchverkehr in den umliegenden Quartieren”
sowie entsprechende Massnhahmen, die zwischen dem KSW
und der Stadt koordiniert werden, wurden ergénzt. Es wird
prazisiert, dass das KSW nur die Kosten von Massnahmen
tragt, welche durch den KSW-Verkehr verursachte Probleme
entscharfen.

In Kapitel 5.2 Berichterstattung ist deutlicher zu schreiben, dass
wenn die Ziele im Mobilitdtskonzept nicht erreicht werden, in
Absprache zwischen der Stadt Winterthur und dem KSW wei-
tergehende Massnahmen, als in Kapitel 4.2 Zukiunftige Mass-
nahmen definiert sind, getroffen werden kénnen.

Dieser Antrag wird berlcksichtigt.

Das Mobilitdtskonzept wurde zwischenzeitlich mit dem Amt fr
Stadtebau besprochen und angepasst (Ziff 5.3). Es wird prazi-
siert, dass das KSW nur die Kosten von Massnahmen tragt, wel-
che durch den KSW-Verkehr verursachte Probleme entscharfen.

Das Parkplatzkonzept muss mit geeigneten Massnahmen ver-
bessert werden, sodass nicht auf umliegende Quartiere ausge-
wichen wird. Zur Vermeidung von Suchverkehr sind flankieren-
de Massnahmen zu treffen. Das bestehende Fahrverbot auf der
Albanistrasse und dem Abschnitt der Brauerstrasse zwischen
Haldenstrasse und Albanistrasse muss durchgesetzt werden,
auch fur den Parkplatzsuchverkehr.

Dieser Antrag ist teilweise sinngemass bericksichtigt.

Es braucht Massnahmen des KSW auf seinem Areal und Mass-
nahmen der Stadt auf den offentlichen Strassen, die aufeinan-
der abgestimmt sind. Diese sind im Mobilitatskonzept festge-
halten. Die Durchsetzung von Fahrverboten auf 6ffentlichen
Strassen ist jedoch Sache der Stadt.
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

Einwendung 32

Ausweichverkehr

Beschluss

Begriindung

Stellungnahme 1
Provisorien in der Parkanlage

Beschluss

Begriindung

Stellungnahme 2
Pflicht Konkurrenzverfahren

Beschluss

Begriindung

Die Lenkungswirkung der Parkplatzbewirtschaftung (Angebot
und Parkplatzgebihr) geméss Mobilitdtskonzept ist in eben
diesem Konzept mit erganzenden, flankierenden Massnahmen
betreffend das umliegende Quartier sicherzustellen. Die Nut-
zung von Parkplatzen im Quartier (ausserhalb des Projektperi-
meters), welche aber vom Spitalbetrieb induziert sind, ist zu er-
fassen und regelmassig zuhanden des Mobilitats-Monitorings
zu dokumentieren.

Dieser Antrag ist beriicksichtigt.

Es braucht Massnahmen des KSW auf seinem Areal und Mass-
nahmen der Stadt auf den o6ffentlichen Strassen, die aufeinan-
der abgestimmt sind. Diese sind im Mobilitdtskonzept festge-
halten. Die Erhebungen der Parkierung im Quartier werden im
Mobilitatskonzept erganzt.

5.4 Stellungnahmen

In der Bewilligungspraxis ist darauf zu achten, dass Provisorien
nur dann innerhalb der Parkanlage erstellt werden, wenn in den
Entwicklungs- und Baubereichen technisch keine sinnvolle L6-
sung maoglich ist.

Die Stellungnahme ist sinngemass berucksichtigt.

Die Erlauterungen werden wie folgt erganzt:

"Provisorien im Bereich der Parkanlage sollen nur dann vorge-
sehen werden wenn keine anderweitig sinnvolle Lésung mdg-
lich ist."

Wir empfehlen zu prifen, ob auf die Pflicht zu Konkurrenzver-
fahren in den Entwicklungsbereichen verzichtet werden kann,
um der Spitalbetreiberin einen grésseren Spielraum bei der
Prozessgestaltung zu ermdglichen.

Die Stellungnahme wird nicht berlcksichtigt.

Die Pflicht zu Konkurrenzverfahren, inkl. den erganzenden Be-
stimmungen 4.3 und 4.4, wurde in den Entwicklungsgespra-
chen mit dem KSW und dem Amt fur Stadtebau Winterthur zu-
sammen vereinbart.
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

Stellungnahme 3
Massnahmen Lind-/Haldenstrasse

Beschluss

Begriindung

Stellungnahme 4
Anbindung tibergeordnete Fusswege

Beschluss

Begriindung

Stellungnahme 5
Parkierung

Beschluss

Begriindung

Mit geeigneten Massnahmen sind die verkehrlichen Problem-
stellen, namentlich der Bereich Lindstrasse/Haldenstrasse, fir
alle Verkehrsteilnehmer zu entschéarfen.

Die Stellungnahme wird nicht berlicksichtigt.

Die verkehrstechnischen Massnahmen auf den 6ffentlichen
Strassen liegen ausserhalb des Gestaltungsplan-Perimeters
und sind Sache der Stadt als Eigentiimerin dieser Strassen. Auf
der Lindstrasse als tiberkommunale Strasse muss zudem der
Kanton zustimmen. Das Mobilitdtskonzept des KSW hat die
Zielsetzung, dass der Motorfahrzeugverkehr trotz des prog-
nostizierten Patientenzuwachses nicht steigt. Somit sollten sich
die Probleme wegen des KSW-Verkehrs nicht verscharfen.

Um den Anteil am Fuss- und Veloverkehr mittelfristig zu er-
hohen, wird empfohlen bei der Anbindung des Spitals an das
Ubergeordnete Fusswegnetz Verbesserungen vorzusehen.

Die Stellungnahme wird teilweise berlcksichtigt.

Auf dem KSW-Areal selbst ist eine gute Durchwegung flr Fuss-
ganger mit zahlreichen Anschlissen an das 6ffentliche Weg-
netz vorgesehen. Das lUbergeordnete Fusswegnetz ist in der
Kompetenz der Stadt Winterthur.

Die Parkierung sollte im Rahmen der nachsten grésseren bau-
lichen Weiterentwicklung auf dem Areal vorgesehen werden.
Die Entwicklungsbereiche A und B bieten daflir ausreichend
Spielraum.

Die Stellungnahme wird nicht beriicksichtigt.

Es liegt in der Natur der Sache, dass die Parkierungssituation
bei grésseren strukturverandernden Bauvorhaben tberpruft
wird.
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Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
Erlauternder Bericht

Stellungnahme 6
UVB Bericht

Beschluss

Begriindung

Stellungnahme 7
Anzahl Parkplatze

Beschluss

Begriindung

Stellungnahme 8
Einladung Stadt Winterthur zur
Stellungnahme

Beschluss

Im Bericht UVB Hauptuntersuchung vom 18. Februar 2015 (Sei-
ten 45 und 46) wird begriindet, weshalb eine 100% einheimi-
sche Bepflanzung nicht zweckmassig sei. Dieser Darstellung ist
insofern zu widersprechen, als auch mit einheimischen, stand-
ortgerechten Pflanzen durchaus eine ansprechende Parkgestal-
tung erreicht werden kann. Der Park des KSW ist fir einen in-
nerstadtischen Park vergleichsweise sehr gut mit nattrlichen
Lebensraumen wie dem Lindbergwald, aber auch mit dem Park
der Musikschule vernetzt. Der Park eignet sich somit ausge-
zeichnet als Element zur innerstadtischen Biodiversitatsfor-
derung. Wir werden im Rahmen der kommenden Bauprojekte
dieses Anliegen stufengerecht einbringen.

Diese Stellungnahme wird sinngemass berlcksichtigt.

Grundsatzlich ist die Definition "Einheimisch" nicht normiert. In-
wiefern und in welchem Ausmass Ausnahmen mdglich sind, ist
richtigerweise mit der Stadtgartnerei Winterthur als bewilligende
Instanz abzusprechen. Im Beurteilungsbericht zur UVB der

KofU vom 17.04.15 sind jedoch weiter keine Antrége enthalten.

Es wird ausdricklich darauf hingewiesen, dass die Parkanlage
nicht nur fir das Spital, sondern auch fir die Stadt von hoher
Bedeutung ist. Die oben genannten Bauten und Anlageteile
sollen nur in der Parkanlage realisiert werden, falls in den Ent-
wicklungs- und Baubereichen keine anderweitig sinnvolle
Ldsung maglich ist.

Diese Stellungnahme wird sinngemass berlcksichtigt.

Die Erlauterungen werden wie folgt erganzt:

"Bauten und Anlagen im Bereich der Parkanlage sollen nur
dann realisiert werden, wenn keine anderweitig sinnvolle
Lésung mdglich ist."

Einige technische Bauten sind von den Vorschriften her nicht
anders realisierbar, wodurch ein minimaler Spielraum unter Auf-
sicht des Amts fir Stadtebau Winterthur notwendigerweise of-
fen gelassen werden muss.

Wir bitten das ARE, zukinftig die Stadt Winterthur (Adresse:
Stadtrat Winterthur, Pionierstrasse 7, 8403 Winterthur) direkt
einzuladen. Weiter bitten wir Sie zur Kenntnis zu nehmen, dass
die offentliche Auflage beim Amt fir Stadtebau an der Techni-
kumstrasse 81 nicht mdglich war, weil das Amt sich seit Anfang
Juli 2015 ebenfalls an der Pionierstrasse 7 befindet.

Diese Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen und zu-
kunftig berticksichtigt.
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1 Einleitung

1.1 Ausgangslage

Das Hochhaus des KSW ist bald 50 Jahre alt und gentigt den Anforderungen eines zeit-
gemadssen Spitalbetriebs nicht mehr. Das Hochbauamt des Kantons Ziirich hat deshalb
einen Architekturwettbewerb fiir einen Ersatzneubau veranstaltet. Das Projekt Didymos
der ARGE Rapp Architekten/Butscher Architekten aus Basel gewann den Wettbewerb.

Weil der Ersatzneubau trotz geringerer Hohe geméss BZO Winterthur ebenfalls ein
Hochhaus darstellt, ist ein kantonaler Gestaltungsplan notwendig. Das Gestaltungsplan-
verfahren ist das massgebliche Verfahren, deshalb ist auch beim UVP-Verfahren der
Kanton federfiihrend.

1.2 Auftrag

Das Hochbauamt des Kantons Ziirich als Vertreter des Grundeigentiimers (Immobilien-
amt) und als Bauherrschaft beauftragte unser Biiro mit der Verfassung des Umwelt-Ver-
traglichkeits-Berichtes UVB.

1.3 Beteiligte

Die wichtigsten beteiligten Stellen und Personen am Vorhaben und an der UVP sind:

Bauherrschaft und Grundeigentiimerin  Baudirektion Kanton Ziirich
Hochbauamt, Baubereich 4
Sacha Wiesner, Nils Arnold

Bewilligungsbehorde Gestaltungsplan ~ Baudirektion Kanton Ziirich
Amt fiir Raumentwicklung ARE
Bernard Capeder

Koordinationsbehérde UVP Baudirektion Kanton Ziirich
Koordinationsstelle Umweltschutz KofU
Pirmin Knecht, Karin Flury

Koordination Umwelt Stadt Winterthur Umwelt- und Gesundheitsschutz
Fachstelle Umwelt
Sandra Laubis, Sabine Blaser

Projektverfasser ARGE Rapp Architekten/Butscher Architekten
c/o Rapp Architekten AG, Basel
Thomas Stegmaier, René Keuter

Verfasser Gestaltungsplan Suter von Kénel Wild AG, Ziirich
Reto Wild, Nils Epprecht
Verfasser UVB BBS Ingenieure AG, Winterthur

Martin Stauber, Sibylle Naf
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2 Verfahren

2.1 Massgebliches Verfahren

Es handelt sich um ein UVP-Verfahren im Rahmen eines kantonalen Gestaltungsplans
gemdss Anhang 4.3 des kantonalen UVP-Leitfadens [34].

Die UVB-Voruntersuchung vom 3. Oktober 2014 wurde von den Fachstellen gepriift. Die
Resultate der Priifung sind im Bericht der KofU vom 18. Dezember 2014 und im Bericht
der Fachstelle Umwelt der Stadt Winterthur vom 16. Dezember 2014 enthalten. Die wich-
tigsten Punkte sind:

— Die einbezogenen Fachstellen erklidren sich im Wesentlichen mit der Voruntersuchung
und dem Pflichtenheft einverstanden. Verschiedene Prézisierungen und Ergénzungen
sind notwendig und in die Hauptuntersuchung aufzunehmen.

— Die Bauphase sowie ihre Auswirkungen beziiglich Luft und Larm sind detaillierter
darzustellen und die entsprechenden Massnahmen festzulegen. Die Moglichkeit von
Bahntransporten ist zu priifen.

- Konzepte fiir die Baustellenentwésserung und Entsorgung der Abbruch- und Aushub-
materialien (insbesondere Altlasten und Neophyten) sind zu erarbeiten.

— Verkehr und Parkierung sowie ihre Auswirkungen beziiglich Luft, Lirm und Strassen-
kapazitdt sind gemaéss den aktuellen Grundlagen zu prognostizieren.

- Die Bepflanzung muss mit einheimischen Arten erfolgen. Fiir die Beleuchtung sind die
BAFU-Empfehlungen umzusetzen.

- Es ist ein Konzept betreffend Nistgelegenheiten fiir Alpensegler einzureichen.

— Der Gestaltungsplan ist an verschiedenen Stellen gemiss den Auflagen der UVP anzu-
passen.

2.2 Erforderliche Spezialbewilligungen

Neben der Genehmigung des Gestaltungsplans, der Umwelt-Vertréaglichkeits-Priifung
und der Baubewilligung sind nach momentanem Stand folgende zusatzliche Bewilligun-
gen einzuholen:

— Bewilligung fiir den Umgang mit ionisierender Strahlung des Bundesamts fiir Gesund-
heit (BAG)

- Gewdisserschutzrechtliche Bewilligungen: Industrieabwasser, Absicherung Giiterum-
schlagplatz, Lagerung wassergefdhrdender Stoffe, ev. Lschwasserriickhalt (AWEL)

— Abfall- und altlastenrechtliche Zustimmung (AWEL)

- Ev. Bewilligung von wiarmetechnischen Anlagen oder stationdren Motoren (Feuer-
polizei)

- Beglaubigung des Minergie-P-Eco-Nachweises (unabhéingige Stelle)
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3 Standort und Umgebung

3.1 Richt- und Nutzungsplanung

Das Kantonsspital Winterthur KSW liegt geméss Richtplanung im kantonalen Zentrums-
gebiet "Winterthur-Zentrum", im regionalen Siedlungsgebiet mit hoher baulicher Dichte
und im kommunalen Gebiet fiir Wohnen, Arbeiten und 6ffentliche Nutzungen [29].

Das KSW-Areal wird vom Lindberg-Eisenbahntunnel, welcher im kantonalen Richtplan
eingetragen ist, durchquert. Die Realisierung dieses Tunnels ist in ndherer Zukunft von
geringer Wahrscheinlichkeit.

Die Parzelle liegt geméss der kommunalen Bau- und Zonenordnung [31] in der Zone fiir
offentliche Bauten Oe mit der Lairmempfindlichkeitsstufe ES II (IGW Tag 60 dB/Nacht
50 dB). Hochhiuser (Gebdude mit einer Hohe von mehr als 25 m gemdéss PBG § 282 [25])
sind in der Zone Oe nicht explizit zugelassen.

3.2 Erschliessung

Die Erschliessung des KSW ist wie folgt organisiert:

— Motorfahrzeugverkehr: Die Fahrzeuge des Personals und der Besuchenden gelangen
heute wie zukiinftig tiber die 6ffentlichen Strassen (Lindstrasse, Rundstrasse, Halden—
strasse, Brauerstrasse und Brunngasse) zu den Parkierungsanlagen des KSW.

— Offentlicher Verkehr: Relevante Stationen sind die Haltestellen "Spital" der Stadtbus-
Linie 3, "Haldengut" der Linie 10 unmittelbar beim KSW-Areal sowie der Hauptbahn-
hof Winterthur in rund 800 m Fussdistanz.

- Langsamverkehr: Die Velos gelangen heute wie zukiinftig tiber die 6ffentlichen Stras-
sen auf das Areal, auf dem an verschiedenen Orten Parkierungsanlagen zur Verfii-
gung stehen. Die Fussgidnger/innen kommen und gehen ebenfalls iiber das 6ffentliche
Strassen- und Wegnetz. Der gesamte Park stidlich der Spitalgebdude ist zudem fiir den
Fussverkehr reserviert.

— Notfallverkehr: Die Notfille werden heute wie zukiinftig tiber den Notfalleingang an
der Brauerstrasse sowie tiber den Helikopterlandeplatz auf dem Dach des bestehenden
Polikliniktraktes abgewickelt.

— Anlieferungsverkehr: Dieser erfolgt heute wie zukiinftig zur Rampe an der Brauer-
strasse (Anhang A, zwischen den Parkplidtzen D und E). Aktuell handelt es sich werk-
tags um durchschnittlich 15 Lastwagen und 20 Lieferwagen, samstags um 6 und sonn-
tags um 3 Lieferwagen. Dieser Verkehr ist im Istzustand enthalten und verglichen mit
dem gesamten KSW-Verkehr vernachldssigbar.

— Ver- und Entsorgung: Die Leitungen fiir Kommunikation, Elektrizitdt, Wasser, Gas,
Fernwérme sowie Abwasser sind in den umliegenden Strassen vorhanden. Spezielle
Abwisser und Abfille werden mit entsprechenden Verfahren behandelt (vgl. Ziffern
7.5.3 und 7.8).
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3.3 Bebauung und Bepflanzung

Das erste Spitalgebdude wurde im vorletzten Jahrhundert am Standort des heutigen
Hochhauses erstellt. Seither wurde das KSW kontinuierlich erweitert. Der grosste Teil der
Bauvolumen konzentriert sich auf der nérdlichen Hilfte des Areals, einige Bauten liegen
an der Brunngasse und an der Lindstrasse.

Im stidlichen Teil des Areals besteht ein parkdhnlicher Griinraum, welcher den Patienten
und Besucherinnen als Naherholungsraum dient. Dieser Griinraum wird im Rahmen des
Bauvorhabens aufgewertet (vgl. Ziffer 7.11).

3.4 Umgebung

Das KSW ist auf drei Seiten (West, Nord, Ost) von Wohnquartieren umgeben, im Siiden
liegt das sogenannte Gleisdreieck mit Parkierungsanlagen, Gewerbe- und Lagergeb&u-
den.

In minimalen Entfernungen von 100 bzw. 200 m liegen die Bahnlinien Winterthur — St.
Gallen/Frauenfeld /Stein am Rhein/Bauma mit 4 Gleisen und Winterthur — Schaffhausen
mit 1 Gleis.

Der Grundwasserspiegel (Hochwasserstand) liegt geméss der Grundwasserkarte im Be-
reich des Neubaus auf 424 m . M. also rund 20 m unter Terrain.
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4 Vorhaben

4.1 Offentliches Interesse

Das Kantonsspital Winterthur KSW ist eines der zehn grossten Spitiler der Schweiz. Es
erbringt die medizinische Grundversorgung fiir die Einwohner/innen der Spitalregion
Winterthur. Diese umfasst die Bezirke Winterthur und Andelfingen sowie einen Teil des
Bezirks Pfiffikon. Sie ist mit 217'000 Bewohner/innen die zweitgrdsste im Kanton Ziirich.

Uber die Region hinaus erbringt das KSW in Zusammenarbeit mit den Regionalspitilern
Leistungen der spezialisierten Medizin. Es erfiillt zudem einen wichtigen Ausbildungs-
auftrag fiir die wachsende Nachfrage nach qualifiziertem Personal im Gesundheitswesen.

Sowohl das KSW als auch das Vorhaben Ersatzneubau sind deshalb von hohem 6ffentli-
chem Interesse.

4.2 Beschreibung des Vorhabens

421 Ausgangslage

Das Kantonsspital Winterthur hat seit 2005 ein erhebliches Wachstum in allen Bereichen
zu verzeichnen (vgl. Tabelle 1). Aufgrund dieser Entwicklung prognostiziert das KSW in
néichster Zeit einen Zuwachs von 2% pro Jahr bei den stationdren und 8% pro Jahr bei den
ambulanten Patient/innen. Daraus wird geschitzt, dass der Personalbestand jéhrlich um
etwa 3% zunehmen wird (Tabelle 2).

Tabelle 1: Kennzahlen KSW 2005 bis 2013

Jahr Stationére Ambulante Mitarbeitende
Patient/innen Patient/innen (Anzahl Pers.)
2005 19'400 64'000 2'033
2008 22'700 120'200 2'240
2011 24'500 146'400 2'676
2013 24'800 167'600 2'958
Zunahme +28% +162% +45%
Zunahme/Jahr +3% +20% +6%
Tabelle 2: Prognose Kennzahlen KSW 2014 (Z0) bis 2021 (Z3+)
Jahr Stationére Ambulante Mitarbeitende
Patient/innen Patient/innen (Anzahl Pers.)
Zunahme/Jahr +2% +8% +3%
Zunahme +15% +70% +23%
2014 25'300 185'000 3'140
2021 29'000 315000 3'860

Neben diesem generellen Wachstum ist insbesondere festzustellen, dass das Hochhaus
mit Baujahr 1968 beziiglich Raumgrossen und Infrastruktur fiir den heutigen Spitalbe-
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trieb nicht mehr zeitgemiss ist. Deshalb startete das kantonale Hochbauamt als Grund-
eigentiimer ein Verfahren fiir einen Ersatzneubau.

Mittels eines baurechtlichen Entscheides wurde im Jahre 2005 festgehalten, dass das KSW
fiir seinen Betrieb insgesamt 650 bis 750 Parkplétze fiir Personenwagen benutzen darf.
Diese kénnen auf dem KSW-Areal oder in der ndheren Umgebung liegen.

4.2.2 Bauvorhaben

Das bestehende Hochhaus (15 Vollgeschosse, 1 Attikageschoss, 2 Untergeschosse, Geb&u-
devolumen inkl. Nebengebdude ca. 86'000 m®) wird durch einen Ersatzneubau siidlich
davon ersetzt. Die Radioonkologie wird in einem separaten Gebdaude an der Lindstrasse
untergebracht. Eine Ubersicht iiber das Bauvorhaben [1] ist im Plan 1 dargestellt.

Plan 1: Ubersicht (iber das Bauvorhaben Kantonsspital Winterthur KSW
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Das neue Bettenhochhaus Ost (BHH) beinhaltet 9 Vollgeschosse, 1 Attikageschoss und 4
Untergeschosse mit einem Gebdudevolumen von rund 109'000 m® (ohne Tiefgarage). Der
neue Eingangstrakt (EGT) zwischen der bisherigen Eingangshalle und dem BHH bein-
haltet rund 71'000 m®, das neue Gebiude fiir die Radioonkologie (RO) rund 10'000 m?>.
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4.2.3 Parkierung

Die Parkierung fiir Personenwagen im Istzustand, in der Bauphase und in der Betriebs-
phase mit Ersatzneubau ist wie folgt organisiert:

— Im Istzustand bestehen 681 Parkplitze — 408 Personal, 216 Besucher, 57 andere — 346
auf dem KSW-Areal (mit Personalhaus), 335 auf fremden Grundstiicken (Gleisdreieck,
Haldengutareal) (Anhang A).

— Wihrend der Bauphase wird zu Beginn ein Teil des Hauptparkplatzes noch zur Ver-
fiigung stehen. Im Sommer 2016 wird die Erweiterung des Parkhauses Gleisdreieck
(+100 Parkplitze, private Bauherrschaft, Gesuch bereits bewilligt) in Betrieb genom-
men. Zudem wird etwa gleichzeitig ein provisorisches Parkhaus mit 124 Parkpldtzen
auf dem KSW-Areal an der Brunngasse (Bauherrschaft KSW, Gesuch noch nicht bewil-
ligt) erstellt. Wenn letzteres den Betrieb aufnimmt, wird der Hauptparkplatz geschlos-
sen. Die Patient/innen und Besucher/innen benutzen in der Bauphase das Parkhaus
Gleisdreieck, deshalb ist eine temporire Fussgangerbriicke tiber die Lindstrasse vorge-
sehen (Gesuch noch nicht bewilligt). In der Bauphase stehen 610 bis 650 Parkplitze
zur Verfligung, also etwas weniger als im Istzustand.

— Fiir die Betriebsphase mit dem Ersatzneubau ist vorgesehen, das erweiterte Parkhaus
Gleisdreieck weiterhin fiir das Personal zu mieten. Die Patient/innen und Besucher/
innen benutzen die Tiefgarage im Neubau. Das KSW soll in der Betriebsphase gemaéss
Projekt insgesamt 772 Parkplitze — 489 Personal, 247 Besucher, 36 andere — 337 auf
dem KSW-Areal, 435 ausserhalb — zur Verfiigung haben. (Anhang A).

— Die Parkplétze fiir Personenwagen werden bisher wie auch in Zukunft bewirtschaftet
(Mietzins fiir festvermietete und Parkierungsgebiihr fiir 6ffentlich zugéngliche Park-
platze) und nach Nutzungen getrennt.

Die Situation der Veloabstellpldtze (VP) présentiert sich wie folgt:

— Im Istzustand bestehen 600 VP — 180 beim Eingang Siid vorwiegend fiir Besuchende,
180 beim Eingang Nord, 180 verteilt auf dem westlichen Arealteil fiir das Personal und
60 beim Personalhaus. Die VP sind grosstenteils gedeckt.

— In der Bauphase werden die 180 VP beim Eingang Siid provisorisch unter den roten
Pavillon verlegt. Die Gesamtzahl bleibt erhalten.

— In der Betriebsphase wird beim neuen Haupteingang eine Veloparkierungsanlage mit
330 VP erstellt, insgesamt werden 690 VP (inkl. Personalhaus) zur Verfiigung stehen.

In der ndheren Umgebung des KSW sind Parkierungsmoglichkeiten auf dem offentlichen
Grund vorhanden:

— 15 weisse Parkplitze mit Gebiihrenpflicht und Zeitlimite 2 Stunden an der Brauerstras-
se beidseitig der KSW-Zufahrt. Diese sind tagsiiber und abends gut besetzt, vermutlich
hauptsichlich von KSW-Besuchenden.

- rund 160 blaue Parkplédtze an der Brunngasse, Brauer-, Malz-, Hopfen-, Albani- und
Gottfried-Keller-Strasse. Diese kénnen mit einer Anwohnerparkkarte unlimitiert be-
niitzt werden, fiir Besuchende gilt die generelle Limite von 1,5 Stunden. Abends und
nachts sind sie durch Anwohner gut besetzt, tagstiber etwa zur Hilfte frei, stehen also
auch Besuchenden des KSW zur Verfiigung.

— 40 weisse Parkplitze ohne Gebiihren an der westlichen Rychenberg- und an der Karl-
Matthaei-Strasse. Diese sind meist besetzt.
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4.2.4 Ortliche Abgrenzung
Folgende Ortlichkeiten werden im UVB betrachtet:

— Eigentliches Spitalareal im Strassengeviert Lindstrasse — Haldenstrasse — Brauerstrasse
— Brunngasse;

Areal des Personalhauses an der Albani-/Gottfried-Keller-Strasse (nur fiir Parkierung,
Verkehr, Luft und Larm);

— Parkierungsanlagen des KSW ausserhalb dieser Areale: Gleisdreieck, Hopfenstrasse,
Rychenbergstrasse (nur fiir Parkierung, Verkehr, Luft und Larm);

— Umliegende Strassen fiir Auswirkungen des Verkehrs (nur fiir Luft und Larm).

4.2.5 Zeitliche Abgrenzung

Folgende Zustdnde bzw. Phasen sind im UVB zu untersuchen (+ = mit Ersatzneubau):
— Ist-Zustand (20, 2014);

— Bauphase Neubauten (Z1, 2015 bis 2019);

- Rickbauphase Hochhaus, Umbauten im Bestand (Z2, 2020);

— Ausgangszustand (Z3, 2021): Zustand ohne Bauvorhaben zu Beginn Betriebsphase;
— Betriebsphase (Z3+, ab 2021) wihrend und nach Riickbauphase.

4.2.6 Material-, Stoff-, Energie- und Verkehrsfliisse
Material- und Stofffliisse

Beim Bauvorhaben handelt es sich um Ersatzbauten fiir bestehende Bauten, die in dhnli-
cher Art und Weise genutzt werden wie bisher. Die grosseren Geschossfldchen dienen da-
zu, die erwartete Zunahme der Anzahl Patient/innen aufzufangen. Die Material- und
Stofffliisse des Betriebs hdngen weniger von den Neubauten als vom generellen Wachs-
tum des KSW (vgl. Ziffer 4.1.1) ab. Die Behandlung der Materialien und Stoffe ist in den
Abschnitten Gewésser und Abfall (Ziffern 5.5 und 5.8) beschrieben.

Die Materialfliisse der Bau- und Riickbauphase — insbesondere von Bau- und Aushubma-
terial — sind in Ziffer 4.5 dargestellt.

Energiefliisse

Die Energiefliisse des Betriebs bestehen im Wesentlichen aus Elektrizitét fiir den Betrieb
der Maschinen und Gerite sowie aus KVA-Fernwirme fiir die Heizung. Weiter wird
Erdgas verwendet zur Erzeugung von Prozessdampf, fiir Reinigungs- und Sterilisations-
prozesse, Kiiche und Luftbefeuchtung. Der Elektrizitéts- und Gasverbrauch des Betriebs
hingt weniger von den Neubauten als vom generellen Wachstum des KSW (vgl. Ziffer
4.1.1) ab. Der Fernwarmeverbrauch wird trotz der grosseren Neubauvolumen wegen der
deutlich energiedrmeren Bauweise sinken.

Verkehrsfliisse

Die Verkehrsfliisse in allen Zustinden und Phasen sind in Ziffer 6 beschrieben.
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4.3 Ubereinstimmung mit der Raumplanung

Beim Kantonsspital Winterthur KSW handelt es sich um eine Anlage von grossem offent-
lichem Interesse (vgl. Ziffer 4.1). Somit ist das KSW in der Zone fiir 6ffentliche Bauten Oe
(vgl. Ziffer 3.1) zonenkonform.

In der genannten Zone sind Hochhéuser (Gebdude mit einer Hohe von tiber 25 m gemdss
PBG [25]) nicht explizit zugelassen. Der Ersatzneubau ist mit einer Héhe von rund 36 m
projektiert. Deshalb ist fiir das Vorhaben ein kantonaler Gestaltungsplan notwendig.

Der im kantonalen Richtplan (www.gis.zh.ch) eingetragene Lindbergtunnel wurde als
Planungsvorgabe beriicksichtigt. Gesprache mit dem ARE und den zustdndigen Stellen
des ZVV (Aktennotiz Hochbauamt vom 03.11.2014) haben ergeben, dass nebst der gross-
rdaumigen Linienfiihrung zur Zeit keine Planungsvorgaben vorhanden sind. Aktuell hat
die Bahn ihre Ausbauten fiir die nahe Zukunft mit betrieblichen Optimierungen geregelt,
wodurch eine Planung des Tunnels weiter in die Ferne riickt.

4.4 Beschreibung der Bauphase

Das Parkhaus Gleisdreieck wird vor dem Beginn der Bauarbeiten am KSW um 3 Halbge-
schosse bzw. 100 Parkplétze aufgestockt. Das Vorhaben wurde in einem separaten Ver-
fahren bewilligt und wird durch eine andere Bauherrschaft ausgefiihrt.

Die Bauphase Ersatzneubau KSW ist in zwolf Etappen aufgeteilt (vgl. Plan 1):

— Etappen 1 bis 3 (2015 bis 2016), Ersatzneubau der Radioonkologie und des Energieleit-
tunnels (blau im Plan 1), Baustellenzufahrt von der Brunngasse, Zwischenlager fiir Tri
age des Aushubmaterials am Ort des Neubaus.

— Etappe 4 (2016 bis 2017), Bau des provisorischen Parkhauses Brunngasse und der pro-
visorischen Fussgangerbriicke zwischen dem Parkhaus Gleisdreieck und dem KSW
(orange im Plan 1), Bau aus vorgefertigten Elementen beabsichtigt.

- Etappen 5 bis 7 (2017-2020), Neubau des Bettenhochhauses Ost mit Tiefgarage und des
neuen Eingangstraktes (blau im Plan 1), Riickbau der Nebengebidude beim Hochhaus,
Installations-, Zwischenlager- und Umschlagplatz im Bereich des heutigen Hauptpark-
platzes, Zufahrt von der Haldenstrasse (Plan 2). Nach der Fertigstellung Umzug des
Betrieb aus dem Hochhaus ins neue Bettenhochhaus Ost.

- Etappe 10 (2020), Riickbau des provisorischen Parkhauses und der Fussgédngerbriicke.

— Etappe 11 (2020, gleichzeitig mit Etappe 12) Umbau bestehender Gebdude (Behand-
lungs-, Verbindungs- und Osttrakt, griin im Plan 1), um die Prozesse zusammen mit
dem Ersatzneubau zu optimieren.

— Etappe 12 (2020, gleichzeitig mit Etappe 11), Riickbau des bestehenden Hochhauses
(gelb im Plan 1), Bau der Vorfahrt beim neuen Haupteingang.

Die Aushub-, Einfiill-, Bau- und Riickbauvolumen der einzelnen Etappen sind in den Ta-
bellen 3 und 4 zusammengestellt.
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Tabelle 3: Aushubvolumen (fest) und Bauvolumen in den einzelnen Etappen

Etappe Aushub- Gebéude- Anteil Material-
Gebaude volumen [m°] volumen [m°] Material [%] volumen [m°]
Etappen 1 bis 3
- Radioonkologie 5'900 10'200 20 % 2'000
Etappe 4
- Prov. Parkhaus 300 7'100 12 % 900
- Prov. FG-Briicke 0 1'800 12 % 200
Etappen 5 bis 7
- Bettenhaus Ost* 60'300 141'800 18 % 25'500
- Eingangstrakt 23'500 70'500 18 % 12'700
Total 90'000 231'400 41'300
*inkl. Tiefgarage und Energie-/Logistikkanal
Tabelle 4: Rickbauvolumen und Einflllvolumen (fest) in den einzelnen Etappen
Etappe Einfiill- Gebéude- Anteil Material-
Gebiude volumen [m°] volumen [m°] Material [%] volumen [m°]
Etappe 5
- Nebengebaude 1'900 13'700 18 % 2'500
Etappe 10
- Prov. Parkhaus 0 7'100 12 % 900
- Prov. FG-Briicke 0 1'800 12 % 200
Etappe 12
- Hochhaus 13'100 72'400 18 % 13'000
Total 15'000 95'000 16'600

Plan 2: Installations-, Zwischenlager- und Umschlagplatz in der Etappe 7

1]

\
\

T

| N

e N i
g B3 3 oy

|

I T T T P00

FUSSGAN GERBROC KE

A’.:/
\______w__ki,—

Bauarbeiten
Verkehrsfliche
Installationsflache

prov. a Ghrung

Warenumschlagsplitze




Ersatzneubau Kantonsspital Winterthur KSW Seite 16 von 58
UVB Hauptuntersuchung KSW_UVB_HU_150218.pdf

Ein Lastwagen kann gemass [42] durchschnittlich 8,5 m* Abbruchmaterial, 14 m* Aushub
oder 10 m’ Baumaterial transportieren. Mit den geschitzten Materialvolumina (vgl. Ta-
bellen 2 und 3) ergeben sich fiir die gesamte Bauzeit von 5 Jahren rund 21'000 Lastwagen-
zu- und -wegfahrten (durchschnittlich 80 pro Woche). Fiir die Riickbauzeit von 1 Jahr ist
mit 6'000 Lastwagenzu- und Wegfahrten (durchschnittlich 120 pro Woche) zu rechnen
(Tabelle 5). Der Baustellenverkehr mit Lieferwagen und Personenwagen wurde nicht
berticksichtigt, weil er beziiglich Luft und Ldrm von geringer Bedeutung ist.

Tabelle 5: Materialvolumina und Lastwagenfahrten

Phase, Material Volumen | Volumen/ | LW bzw Jahre LW/Jahr LW/Wo
[m] LW [m®] | Fahrten

Bau

Aushubmaterial 89'800 14 6'400

Baumaterial 41'300 10 4100

Total 10'500 5 2'100 40

LW-Fahrten (x2) 21'000 5 4'200 80

Rickbau

Einfillmaterial 15100 14 1'100

Baumaterial 16'600 8.5 1'900

Total 3'000 1 3'000 60

LW-Fahrten (x2) 6'000 1 6'000 120
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5 Relevanz und Pflichtenheft

5.1 Relevanzmatrix

Gemdiss der Voruntersuchung und gemiss dem momentanen Projektstand sind die in der
Tabelle 6 aufgefiihrten Umweltaspekte in den erwihnten Projektaktivitidten (Zustinde
und Phasen) relevant und in der vorliegenden Hauptuntersuchung beschrieben.

Tabelle 6: Relevanzmatrix

Umweltaspekte o _ )

(T) ()] o = 9o () =) : q(E
£ £ 2|55 2 |25 \8% |62 o
. |ES| 5| S |85 8 |s5|58¢g(|B88| 2
. 5 |82 5 ® |ow| 2 |ERP|SB|&§E| <
Projektaktivitaten a —w ] O] m ] S0|Lad| a0 L

Ist-/Ausgangszustand H H \% \%

Bau-/Riickbauphase H \% \% H H \

Betriebsphase H V \% \% H \Y

nicht relevante Auswirkungen
V relevante Auswirkungen, Umweltbereich in der Voruntersuchung abschliessend behandelt
H relevante Auswirkungen, Umweltbereich in der Hauptuntersuchung detailliert behandelt

5.2 Pflichtenheft aus der Voruntersuchung

In der Hauptuntersuchung sind alle Auswirkungen auf die Umwelt zu untersuchen, die
in der Voruntersuchung nicht abschliessend geklart werden konnten. Es handelt sich um
folgende Aspekte:

5.2.1 Verkehr

— Bestimmung des Bedarfs an Parkplédtzen in der Betriebsphase fiir die Nutzungen auf
dem gesamten KSW-Areal gemaéss den aktuellen Grundlagen, Berticksichtigung der
Besonderheiten des Spitals, insbesondere Schichtarbeit;

— Prognose der Verkehrserzeugung durch die Nutzungen und Parkfelder, getrennt noch
Tag- und Nachtperiode geméass Larmschutzverordnung LSV sowie Spitzenstunde;

— Abschitzung des Baustellenverkehrs aus dem Bau- und Riickbauvolumen;
— Prognose der Verkehrsverteilung auf die umliegenden Strassen;

— Vergleich der Verkehrsbelastung mit der Leistungsfdhigkeit von Strassenknoten.



Ersatzneubau Kantonsspital Winterthur KSW Seite 18 von 58
UVB Hauptuntersuchung KSW_UVB_HU_150218.pdf

5.2.2 Luft

— Prognose der Luftschadstoff-Emissionen und -Immissionen (mindestens Leitsubstan-
zen NOy und PM10) durch den Verkehr im Istzustand, Ausgangszustand und Be-
triebsphase, Beurteilung der Verdnderungen und allflliger Grenzwert-Uberschrei-
tungen, wenn notig Vorschlagen von Massnahmen zur Reduktion der Luftschadstoff-
Belastung.

— Aufzeigen der lufthygienischen Auswirkungen der Bauphase, zusitzliche Massnah-
men bei Bautransporten, Priifung von Bahntransporten, Formulierung der notwendi-
gen emissionsmindernden Massnahmen

5.2.3 Larm

— Prognose der Lairm-Emissionen und -Immissionen durch die Anlage und den Verkehr
im Istzustand, Ausgangszustand und Betriebsphase, Beurteilung der Verdnderungen
und allfalliger Grenzwert-Uberschreitungen, wenn nétig Vorschlagen von Massnah-
men zur Reduktion der Larmbelastung.

- Einreichung eines Baulirmkonzept mit konkreten emissionsbegrenzenden Massnah-
men, auch fiir die Submissionen

— Bestimmung und Beurteilung Industrie- und Gewerbeldrm des Betriebs (Liiftungen,
Parkierungsanlagen)

5.2.4 Boden, Altlasten, Abfalle
- Einreichung der Resultate der Altlasten-Voruntersuchung (fiir Baubewilligung)
- Einreichung eines Entsorgungskonzeptes (fiir Baufreigabe)

— Einreichung der Altlastenvoruntersuchung und des Entsorgungskonzeptes fiir den
Riickbau des Hochhauses (fiir Abbruchbewilligung)

5.2.5 Storfille

— Einreichung des Zusatzformulars "Gewerbe und Industrie" sowie Informationen tiber
Abwasser, gelagerte Chemikalien, Abfille und Sonderabfélle (mit Baugesuch)

5.2.6 Umweltgefahrdende Organismen
— Erhebung der invasiven Neophyten auf dem gesamten Areal
- Entsorgungskonzept fiir invasive Neophyten

— Massnahmen gegen invasive Neophyten bei Bodenlagern und Neupflanzungen

5.2.7 Flora, Fauna, Lebensraume, Landschaft, Ortsbild
— Konzept fiir die Erhaltung der Brutstandorte fiir Alpensegler
— Verwendung von reflexionsarmem Glas an den Fassaden

- Bepflanzung mit einheimischen Strauch- und Baumarten
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- Berﬁcksichtigung der Empfehlungen zur Vermeidung von Lichtemissionen bei
Beleuchtungen im Aussenraum

5.2.8 Energie

— Vorgabe fiir Gebdudestandard Gesamtbetrieb, Zielwert fiir nicht erneuerbare Primér-
energie und Treibhausgasemissionen (Stadt)

- Nachweis Minergie-P-Standard (Stadt)

5.2.9 Allgemein
— Umweltbaubegleitung
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6 Prognose des Verkehrsaufkommens

6.1 Grundlagen

Im Jahre 2005 verfasste unser Biiro einen Bericht [2], in dem der Parkplatzbedarf des KSW
mittels der kantonalen Wegleitung bestimmt und daraus das Verkehrsaufkommen sowie
die Auswirkungen auf die Umwelt abgeschitzt wurden. Aufgrund des entsprechenden
Priifberichtes [3] stellte die stadtische Baubehorde in einem baurechtlichen Entscheid [4]
fest, dass das KSW fiir seinen Betrieb insgesamt 650 bis 750 Parkplitze fiir Personenwa-
gen benutzen darf.

Die Rechtsgrundlagen fiir die Bestimmung des Parkplatzbedarfs haben in der Stadt Win-
terthur inzwischen geédndert.

— Die kantonale Wegleitung [37] wurde durch eine stadtritliche Dienstanweisung mit
verschirften Anforderungen ergénzt. Insbesondere werden die Maxima teilweise bis
auf die Minima verringert, so dass kein Spielraum mehr besteht. Dies gilt fiir Beschif-
tigtenparkplitze und in den OV-Giiteklassen A und B auch fiir Besucherparkplitze.

— Zudem liegt der stadtrétliche Antrag fiir eine Parkplatz-Verordnung PPVO [32] vor.
Diese wurde zwar vom Grossen Gemeinderat noch nicht verabschiedet, entfaltet je-
doch eine negative Vorwirkung. Die Ansétze fiir den Grenzbedarf sind grosstenteils
gleich wie in der kantonalen Wegleitung, die Reduktionsfaktoren fiir den massgebli-
chen Bedarf (Minimum-Maximum) sind jedoch deutlich tiefer als in der Wegleitung.

Ein Baugesuch muss beide Grundlagen einhalten. Gemaéss gangiger Praxis der Stadt Win-
terthur wird die Schnittmenge beider Berechnungen als bewilligungsfihiger Bereich be-
trachtet. Sowohl die Wegleitung als auch die PPVO enthalten keine Werte fiir Spitiler,
dafiir wird auf die VSS-Norm SN 640 281 [38] verwiesen.

6.2 Bedarf an Parkplatzen fiir Personenwagen (PP)

6.2.1 Vorgehen

Der Bedarf wird mit beiden erwéhnten Verfahren berechnet. Fiir den Grenzbedarf wer-
den die Richtwerte der VSS-Norm, fiir den massgeblichen Bedarf, welcher die OV-Er-
schliessung berticksichtigt, die Reduktionsfaktoren der Wegleitung bzw. PPVO verwen-
det. Weil das KSW eine verkehrsintensive Anlage ist (>300 Parkpldtze, >1500 MIV-Fahr-
ten/Tag), ist das detaillierte Verfahren gemiss SN 640 281 massgebend.

6.2.2 Bedarfsabschatzung mit dem vereinfachten Verfahren (Anhang C1-C4)

Mit dem vereinfachten Verfahren kann eine erste Abschitzung des Parkplatzbedarfs er-
folgen. Die Giiteklasse fiir die OV-Erschliessung gemiss Wegleitung ist B fiirs KSW-Areal
und C fiirs Personalhaus. Geméss PPVO liegt das KSW-Areal im Gebiet B1 und das Per-
sonalhaus im Gebiet C.

— Der Bedarf fiir alle Nutzungen wird mit der massgeblichen Geschossfliche mGF (Ge-
schossflache GF abziiglich Aussenwinde) berechnet. Das KSW wird als publikums-
orientierte Dienstleistung betrachtet. Im Personalhaus sind tiberdies die Nutzungen
Wohnen und Schule vorhanden. Die Ansitze fiir Beschiftigte und Bewohner/innen
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sind 1 PP/80 m* mGF, fiir Besucher/innen des Spitals 1 PP/100 m2 mGF und fiir jene
der Wohnungen 1 PP /800 m” mGF.

— Der Bedarf fiir den Betrieb KSW wird tiberdies mit der Anzahl Betten (geméss VSS-
Norm, Kategorie "Kleinspital, Klinik") und jener fiir die Schule mit der Anzahl Schii-
ler/innen (gemé&ss VSS-Norm) berechnet. Die Ansétze sind 1 PP/Bett fiir Beschiftigte,
1PP/2 Betten fiir Besucher/innen und 1 PP /2.5 Schiiler/innen fiir Beschiftigte.

Die Berechnung ergibt folgendes Bild: Mit der Bezugsgrosse mGF ergibt sich ein mehr als
doppelt so grosser Bedarf wie mit der Anzahl Betten. Fiir den Istzustand liegt zudem der
eine Bedarf deutlich tiber, der andere deutlich unter der vorhandenen Anzahl Parkplitze.
Auch ergibt sich keine Schnittmenge zwischen den Berechnungen nach Wegleitung und
PPVO. Daraus ist zu schliessen, dass diese Bezugsgrossen und das vereinfachte Verfahren
fiir den komplexen Grossbetrieb KSW nicht zweckmaissig sind.

6.2.3 Bedarfsberechnung mit dem detaillierten Verfahren (Anhang C5)

Mit dem detaillierten Verfahren wird der Grenzbedarf (ohne Reduktion wegen der OV-
Erschliessung) fiir die Kategorien Personal, Patient/innen, Besucher/innen und Bewoh-
ner/innen des Personalhauses wie folgt bestimmt:

¢ Personal

Am KSW wird im Dreischichtbetrieb gearbeitet: Frithschicht 07:00 bis 17:00, Spét-
schicht 14:00 bis 23:00, Nachtschicht 22:00 bis 07:30. Aus der Dienstplanung des KSW
wurden die Anzahl anwesender Mitarbeitender getrennt nach Werktag und Wochen-
ende ermittelt. Im Istzustand sind es an Werktagen rund 1'900 Personen, davon 1'460
mit Schichtarbeit. Fiir die Betriebsphase wurde das geschétzte Wachstum von 3%
(Ziffer 4.1.1) zugrunde gelegt, dies ergibt 2'330 anwesende Personen pro Werktag.

Um den Grenzbedarf zu ermitteln, wurde ein spezifischer Bedarf von 0,6 Parkpldtzen
pro Person angenommen. Dieser berticksichtigt Mehrfachbelegungen von PW sowie
Arbeitswege mit Langsamverkehr (Fuss, Velo), nicht aber mit 6ffentlichem Verkehr.
Der spezifische Bedarf pro Mitarbeitende ist in der SN 640 281 nicht enthalten, aber in
der Vorgangernorm SN 640 290. Er wurde dem UVB 2005 zugrunde gelegt und ist fiir
die Bestimmung des Parkplatzbedarfs nach dem detaillierten Verfahren nach wie vor
zweckmadssig. Dies einspricht auch der VSS-Norm SN 640 283 [39], die fiir Spitéler
einen MIV-Anteil von 60 bis 67% angibt.

Der Grenzbedarf ergibt sich aus der Multiplikation der Anzahl anwesenden Mitarbei-
tenden mit dem spezifischen Bedarf. Werktags 14:00 bis 16:00 sind alle Personen ausser
jene der Nachtschicht anwesend, es ergibt sich ein Grenzbedarf von rund 1'050 PP (Ist-
zustand) bzw. 1'300 PP (Betriebsphase).

Um die OV-Erschliessung zu beriicksichtigen, wird der Grenzbedarf mit einem Reduk-
tionsfaktor multipliziert. Fiir Normalarbeitszeiten kann dieser der Wegleitung bzw.
der PPVO entnommen werden. Fiir einen Betrieb mit einem Versorgungsauftrag fiir
eine grosse Region und mit mehreren 1000 Angestellten, die in einem grossen Umkreis
wohnhaft sind (Schitzung gemiss Angaben KSW: 40% Stadt, 15% Bezirk, 25% Kanton,
20% andere Kantone und Ausland), sind die Faktoren der PPVO tendenziell zu tief. Es
wird trotzdem mit beiden Methoden (Wegleitung und PPVO) gerechnet.

Fiir Schichtarbeit werden die Faktoren erhoht. Angestellte mit Frithdienst (Beginn
07:00) haben ab 06:00 einen OV mit Frequenzen wie am Tag. Dies geniigt fiir Personen
mit Wohnort Stadt und Orten mit guten S-Bahn-Verbindungen. Angestellte mit Spat-
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dienst (bis 23:00) haben in Stadt und Region ein reduziertes OV-Angebot. Oft fiithrt die
Betreuung von Patient/innen am Ubergang zur personalarmen Nachschicht dazu,
dass die Beschiftigten der Spéatschicht das KSW spéter verlassen koénnen als vorgese-
hen. Zudem ist in den spédten Abendstunden das Sicherheitsgefiihl vermindert, was bei
Frauen (78% der KSW-Angestellten) einen hoheren Stellenwert hat. Aus diesen Griin-
den werden die Reduktionsfaktoren fiir beide Berechnungsarten auf 45 bis 65% (Friih-
schicht) und 60 bis 85% (Spétschicht) angesetzt.

¢ Patient/innen

Die jahrliche Anzahl der Patient/innen stammt aus der KSW-Statistik und der Progno-
se (Ziffer 4.1.1). Es wird angenommen, dass stationdre 1 Mal, ambulante 2x pro Fall
(eher tiefe Annahme) ins KSW eintreten. 96% kommen an Werktagen und 4% am Wo-
chenende (grosstenteils Notfille). An einem durchschnittlichen Wochentag kommen
somit rund 1'400 (Istzustand) bzw. 2'300 Patient/innen ins KSW. Je 40% kommen am
Vor- und Nachmittag, die tibrigen zu Randzeiten oder nachts.

Es wird angenommen, dass am Vor- und Nachmittag zwei Drittel gleichzeitig anwe-
send sind. Weil die Patient/innen gesundheitlich beeintrachtigt sind, wird der spezifi-
sche Bedarf wie im UVB 2005 mit 0,8 Parkpldtzen pro Person hoher als jener fiirs Per-
sonal angenommen. Dies ergibt fiir die Spitzenzeit 14:00 bis 16:00 einen Grenzbedarf
von 300 (Istzustand) bzw. knapp 500 (Betriebsphase) Parkplitzen.

Fiir die OV-Erschliessung werden die Reduktionsfaktoren fiir Besucher/innen ange-
wendet: Wegleitung 40 bis 60%, PPVO 25 bis 40%.

¢ Besucher/innen

Die Besucher/innen sind in keiner Statistik erfasst, sie miissen aus den Zihlungen der
Ein-/ Ausfahrten vom Hauptparkplatz (abziiglich Patient/innen) geschitzt werden.
Dies ergibt rund 800 Besuche (= Personengruppen, welche mit 1 Privatfahrzeug anrei-
sen) pro Werktag.

Die Besuchszeiten sind in den Allgemeinabteilungen 13:00 oder 14:00 bis 20:00 Uhr, in
den Privatabteilungen 10:00 bis 20:00 Uhr. Aufgrund der Ein-/ Ausfahrtsstatistik wird
angenommen, dass der grosste Teil — rund 50% — die Besuchszeit zwischen 13:00 und
16:00 Uhr nutzt.

Es wird angenommen, dass in dieser Zeit die Hilfte der Besuche gleichzeitig anwe-
send ist. Der spezifische Bedarf wird wie fiir das Personal mit 0,6 Parkplitzen pro Be-
such angenommen. Dies ergibt fiir die Spitzenzeit 13:00 bis 16:00 einen Grenzbedarf
von 120 (Istzustand) bzw. knapp 140 (Betriebsphase) Parkplitzen.

Die Reduktionsfaktoren fiir Besuche sind: Wegleitung 40 bis 60%, PPVO 25 bis 40%.
0 Personalhaus: Wohnen und Schule

Das Personalhaus an der Albanistrasse 24 beinhaltet heute 148 Zimmer und 10 2,5-
Zimmer-Wohnungen. In den nichsten Jahren werden 36 Zimmer als Besprechungs-
zimmer fiir das KSW umgenutzt. Im nordlichen Teil und im separaten Pavillon sind
6 Schulrdume des KSW und des KJPD fiir total 120 Schiiler /innen untergebracht.

Wegen der zentralen Lage und den kurzen Arbeitswegen wird pro Zimmer bzw. Woh-
nung ein verminderter spezifischer Bedarf von 0,3 Parkplidtzen zugrunde gelegt. Der
Bedarf fiir die Schule ist im Bedarf fiir das Personal (siehe oben) enthalten.

Die Reduktionsfaktoren fiir Wohnen sind: Wegleitung 70 bis 100%, PPVO 45 bis 85%.
Die Reduktionsfaktoren fiir Schule sind: Wegleitung 30 bis 45%, PPVO 15 bis 25%.
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Mit diesen Grundlagen ergibt sich als Schnittmenge von Wegleitung und PPVO ein Be-
darf von 660 bis 667 PP (Istzustand) und 841 bis 847 PP (Betriebsphase).

6.2.4 Vergleich des Bedarfs mit dem Bestand und dem Projekt

Gemass Absprache mit dem Amt fiir Stadtebau Winterthur sind folgende Parkplatze fiir
den Bedarf nicht anrechenbar: fiir Betriebsfahrzeuge, Lieferanten, Ein-/ Aussteigenlassen,
Taxis, Fahrdienste. 1 Mobility-Parkplatz ersetzt geméss PPVO 4 Parkplitze. Der Vergleich
zwischen dem berechneten Bedarf und den bestehenden bzw. projektierten Parkplitzen
(Anhang A) zeigt, dass der Bedarf hoher ist (Tabelle 7).

Tabelle 7: Vergleich des Bedarfs mit den bestehenden und projektierten Parkplatzen

Zustand, Phase Bestand/Projekt Bedarf Differenz
Istzustand Z0 2014 639 660...667 21...28
Betriebsphase Z3+ 2021 747 841...847 94...100

6.3 Bedarf an Parkplatzen fiir Motorrader (MP)

In der kantonalen Wegleitung und in der VSS-Norm sind keine Aussagen beziiglich Mo-
torrad-Parkplétze enthalten. In der PPVO, Art. 10, ist festgehalten, dass die Anzahl der
Motorrad-Parkplidtze mindestens 15% der PW-Parkplitze betragen muss. Beim heutigen
PW-Parkplatzbestand von 639 ergédbe dies mindestens 96 Motorrad-Parkplatze.

Gemiss Auskunft des Amtes fiir Stadtebau Winterthur beziehen sich diese 15% auf die
Wohnnutzung, weil der Motorradbestand in der Stadt Winterthur etwa 15% des Perso-
nenwagenbestandes betrdgt. Der Bedarf an Beschiftigten- und Besucherparkplitzen wird
an den meisten Orten deutlich tiefer sein. Der Motorradanteil am Verkehr der Lindstrasse
betrdgt 2%, jener an der Rychenbergstrasse 6%. Das KSW hat an einigen Sommertagen
mit trockenem Wetter Stichprobenzihlungen durchgefiihrt. Es waren 35 bis 40 Motor-
rdader und Roller abgestellt.

Es wird vorgeschlagen, den Prozentsatz der PPVO auf 5 bis 7% zu reduzieren. Dies ergé-
be fiir den Istzustand einen Bedarf von 32 bis 45, fiir die Betriebsphase 37 bis 52 Motor-
rad-Parkplatze.

6.4 Bedarf an Veloabstellplatzen (VP) (Anhang D)

Der Bedarf an Veloabstellpldtzen kann mit der kantonalen Wegleitung und mit der PPVO
bestimmt werden. Beide stiitzen sich fiir gewisse Nutzungen wie Schulen auf die VSS-
Norm SN 640 065 [40]. Die PPVO gibt eigentlich nur Minima an. Die Schnittmengen aus
den beiden Berechnungsmethoden ergeben einen Bedarf von rund 1'100 VP (Istzustand)
und 1'300 VP (Betriebsphase).

Heute stehen auf dem gesamten KSW-Areal inkl. Personalhaus 600 Veloabstellplitze
(grosstenteils gedeckt) zur Verfiigung. In der Bauphase werden die 180 VP beim Haupt-
parkplatz provisorisch unter den roten Pavillon verlegt. In der Betriebsphase mit dem
Ersatzneubau sind 690 VP (alle gedeckt) vorgesehen (Ziffer 4.2.3).
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Heute sind nur etwa halb so viele Veloabstellpldtze vorhanden, als der berechnete Bedarf
ergibt. Die Plédtze sind zu gewissen Zeiten gut besetzt, aber selten iiberlastet. Die Griinde
dafiir sind vermutlich:

— Das Personal wird aus einem grossen Umkreis rekrutiert. Die Wohnorte der Beschif-
tigten sind eher unterdurchschnittlich haufig in Velodistanz zum KSW.

— Die Patient/innen kommen selten mit dem Velo, weil sie kérperlich eingeschrénkt
sind. Zudem sind sie tiber die ganze Spitalregion verteilt und haben deshalb oft einen
relativ langen Reiseweg.

— Die Besucher/innen stammen aus der ganzen Spitalregion und sogar dartiber hinaus.
Somit sind die Reisewege ebenfalls grosstenteils ausserhalb der Velodistanz zum KSW.

Die PPVO sieht vor, dass bei effektiv kleinerem Bedarf Abminderungen vom Minimalbe-
darf bewilligt werden kénnen (PPVO Art. 11, Abs. 2). Weil der effektive Bedarf offenbar
deutlich niedriger ist, schlagen wir vor, eine Abminderung auf 50 bis 60% vorzunehmen.

6.5 Prognose der Verkehrserzeugung (Anhang E)

Die Verkehrserzeugung durch Motorfahrzeuge wird fiir zwei Szenarien ermittelt:
— Istzustand mit total 681 PW-Parkplédtzen
- Betriebsphase (Z3+, 2021) mit 772 PW-Parkplitzen

In der Bauphase stehen 610 bis 650 Parkplitze zur Verfiigung, also weniger als im Istzu-
stand. Somit werden die Auswirkungen des Verkehrs beziiglich Luft, Larm und Strassen-
kapazitit nicht problematischer sein als heute. Speziell untersucht wird der Zustand 2020
mit dem Verkehr des KSW mit Ersatzneubau und dem Baustellenverkehr der Riickbau-
phase.

Die Belastungen der bestehenden Strassen wurde mit Automatenzihlungen (Lind-,
Schaffhauser-, Rychenbergstrasse), mit manuellen Knotenzdhlungen (Theater-, Halden-
strasse) oder mit Abschitzungen (Brauerstrasse, Brunngasse, Gottfried-Keller-Strasse)
bestimmt. Ein steigender Trend ist nicht sichtbar, deshalb wurde das Mittel 2008 bis 2012
gebildet (Lindstrasse 2008 bis 2010 wegen Baustellen). Die Verkehrsstagnation ist vermut-
lich durch die bereits hohe Belastung in Spitzenzeiten und die weitgehende Nutzung der
verfligbaren Bauzonen in der Umgebung begriindet.

Die heutige Verkehrserzeugung des KSW wurde mit den Zihlungen des Hauptparkplat-
zes und des Parkhauses Gleisdreieck ermittelt und fiir die anderen Parkierungsmaoglich-
keiten hochgerechnet. Die Parkplétze an der Brauer-, Hopfen- und Rychenbergstrasse
sowie jene beim Personalhaus wurden je als 1 Ziel / Quelle am Knoten Brauer-/Hopfen-
strasse und an der Gottfried-Keller-Strasse betrachtet.

Die Verkehrserzeugung in der Betriebsphase wurde mit den geschitzten Wachstums-
raten fiir Personal, Patient/innen und Besuchende (Ziffer 4.2.1) hochgerechnet: Personal
+239%, Patient/innen +67%, Besuche +15%, Patient/innen und Besuche +49%.

Es wurde fiir alle massgebenden Fille der durchschnittliche tagliche Verkehr DTV (Fahr-
ten pro Tag, F/d), die entsprechenden Anteile in der Tag- (06:00 bis 22:00) und Nachtperi-
ode (22:00 bis 06:00) gemiss Larmschutzverordnung LSV sowie die Spitzenstundenwerte
(KSW 14:00 bis 15:00, Strassennetz 17:00 bis 18:00 Uhr) berechnet.
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6.6 Prognose der Verkehrsverteilung (Anhang E)

In Anlehnung an die Kapazititsberechnung des Knotens Lind-/Rundstrasse mit Lichtsig-
nalanlage (BBS, 17. Dezember 2013) wird in Absprache mit dem Amt fiir Stddtebau ange-
nommen, dass sich der Ziel-/Quellverkehr zum und vom KSW wie folgt auf die umlie-
genden Strassen verteilt:

- 45% Richtung Stadtzentrum (Stidosten)
— 45% Richtung Rosenberg/ Al (Nordwesten)
- 10% Richtung Oberwinterthur via Rychenbergstrasse (Nordosten)

Das KSW mit dem Ersatzneubau erzeugt — insbesondere wegen des Wachstum bei Pa-
tient/innen und Personal — einen geschitzten DTV von knapp 3'500 Personenwagenfahr-
ten pro Tag, rund 40% mehr als die heutigen 2'500 F/d. Der Zuwachs ist am Tag starker
als in der Nacht.

Die bereits heute stark belastete Lindstrasse muss 3 bis 4% mehr Verkehr aufnehmen. Die
grosste Zunahme ergibt sich auf der unteren Haldenstrasse mit +10% (Tag +11%, Nacht
+2%, Spitzenstunde KSW +15%, allgemeine Spitzenstunde +9%). Die Brauerstrasse und
die Brunngasse werden entlastet, weil nordlich des KSW-Areals Parkplitze wegfallen.

6.7 Leistungsfahigkeit von Strassenknoten (Anhang F)

Weil 90% des Mehrverkehrs tiber den lichtsignalgesteuerten Knoten Lind-/Haldenstrasse
gehen, wird dieser detailliert betrachtet. Die Berechnung erfolgt fiir die KSW-Spitzen-
stunde (14:00 bis 15:00 Uhr) und fiir die allgemeine Spitzenstunde (17:00 bis 18:00 Uhr).

- Die Leistungsfihigkeit wird anhand der Umlaufzeit und der Lange der Griinphasen
bestimmt. Die Griinphasen dieser verkehrsgesteuerten LSA mit Busanmeldung sind
variabel, deshalb werden mittlere Werte zugrunde gelegt: Lindstrasse 25 s, Halden-
strasse 12 s, Umlaufzeit 55 s. Die Ubergangszeiten betragen 5 s (3 s gelb vor rot, 1 s rot,
1 s rot/ gelb vor griin). Geméss der VSS-Norm SN 640 023 betragt die Leistungsfahig-
keit generell 1 Fahrzeug/2 s. Daraus kann sie fiir eine Stunde bestimmt werden.

- An diesem Knoten stehen Automatenzihlungen tiber eine Woche im Stundenintervall
zur Verfiigung (aus dem Jahre 2010, in den Folgejahren war der Verkehr durch Bau-
stellen beeinflusst). Daraus konnen die effektiven Belastungen der erwihnten Spitzen-
stunden (Mittel Montag bis Freitag) herausgelesen werden.

— Aus den Zihlungen der beiden KSW-Parkierungsanlagen kann der Verkehr in diesen
beiden Stunden ebenfalls ermittelt werden. Die Hochrechnung fiir die Betriebsphase
erfolgt geméss dem prognostizierten Wachstum. Der so geschétzte Mehrverkehr wird
zu den gezdhlten Werten addiert.

Der Vergleich zwischen Belastung und Leistungsfahigkeit zeigt, dass am Knoten auch mit
dem Mehrverkehr des KSW mit Ersatzneubau und mit dem Baustellenverkehr Kapazi-
tatsreserven bestehen. Weil die Lichtsignalanlage verkehrsgesteuert ist und somit varia-
ble Griinphasen aufweist, kann sie auch kurzfristige Spitzen problemlos bewiltigen.

Mit einem separaten Gutachten (Beilagen 4 und 5) wurde nachgewiesen, dass die Leis-
tungsfihigkeit des Knotens Lind-/Rundstrasse (wie heute ohne und auch mit Lichtsignal-
anlage) knapp ausreicht, um den Patienten- und Besuchsverkehr, der wihrend der Bau-
phase im Parkhaus Gleisdreieck untergebracht wird, abzuwickeln.
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7 Auswirkungen auf die Umwelt

7.1 Luft

Luft: Vorschriften

Das Umweltschutzgesetz USG [5] legt die Grundsitze fiir Luftverunreinigungen fest:
Emissionen sollen durch Massnahmen bei der Quelle begrenzt werden und zwar unab-
hingig von der bestehenden Umweltbelastung (Vorsorgeprinzip), soweit dies technisch
und betrieblich méglich und wirtschaftlich tragbar ist (USG Art. 11). Fiir die Beurteilung
der schadlichen oder lidstigen Einwirkungen legt die Verordnung Immissionsgrenzwerte
fest USG Art. 13).

Die Luftreinhalte-Verordnung LRV [7] hilt fest, dass neue und geédnderte stationidre An-
lagen so ausgeriistet und betrieben werden miissen, dass sie die im Anhang 1 festgelegten
Emissionsbegrenzungen einhalten (LRV Art. 3). Fiir gednderte stationédre Anlagen und
Verkehrsanlagen, aus der erhebliche Emissionen zu erwarten sind, ist eine Immissions-
prognose zu verfassen (LRV Art. 28). Die Immissionsgrenzwerte fiir alle Schadstoffe sind
in LRV Anhang 7 enthalten.

Die Emissionen von Baustellen sind durch Emissionsbegrenzungen bei Maschinen und
Geridten sowie durch geeignete Betriebsabldufe zu begrenzen. Es sind die BAFU-Richt-
linien zu beachten (LRV Anhang 2, Ziffer 88). Die BAFU-Richtlinie "Luftreinhaltung auf
Baustellen" [41] gilt fiir die Baustellen selber, fiir Bautransporte auf 6ffentlichen Strassen
ist die BAFU-Publikation "Luftreinhaltung bei Bautransporten" [42] anzuwenden.

Luft: Ist- und Ausgangszustand

Gemdiss Umweltbericht [35] sinkt die Luftbelastung in der Stadt Winterthur tendenziell.
Die Grenzwerte fiir Feinstaub (PM10) und Ozon (O;) — entstehend aus Stickoxiden (NO,),
fliichtigen organischen Verbindungen (VOC) und Kohlenmonoxid (CO) — werden teilwei-
se tiberschritten. Hauptverursacher von NOy, PM10 und CO ist der Strassenverkehr.

Gemiss den Luftbelastungskarten (www.gis.zh.ch) betragen die NO,-Konzentrationen
2015 auf dem KSW-Areal 20 bis 25 pg/m® und sinken bis 2020 auf unter 20 pg/m’. Der
NO,-Jahresmittelgrenzwert betrdgt 30 ug/m’. Die PM10-Konzentration liegt 2015 bei 18
bis 20 ug/m® und nimmt weiter ab. Der PM10-Jahresmittelgrenzwert betrdgt 20 ug/m”.

Weil das KSW mit Fernwidrme der KVA geheizt wird, sind die Emissionen der Anlage
unbedeutend. Relevant sind jedoch die durch den Verkehr vom und zum KSW verur-
sachten Emissionen und Immissionen.

Luft: Bau- und Riickbauphase (Anhang I)

Das Bauvorhaben ist geméss der Baurichtlinie Luft der Massnahmenstufe B zuzuordnen
(stadtisch, Bauzeit > 1 Jahr, Fliche > 4'000 m?, Kubaturen > 10'000 m®). Die Maschinen,
Gerite und Prozesse miissen dem Stand der Technik geméss LRV Art. 4 entsprechen. Es
sind Basismassnahmen und spezifische Massnahmen zu treffen.

Die KSW-Baustelle ist geméss der BAFU-Publikation "Luftreinhaltung bei Bautranspor-
ten" eine grosse Baustelle (Bauzeit > 1 Jahr, Fliache > 5'000 m*, Hochbauvolumen > 10'000
m®, Aushubvolumen > 20'000 m®) und verursacht deshalb relevante Bautransport-Emis-
sionen.
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Eine Abschitzung der Immissionen von der Baustelle selbst ergibt, dass die NO,-Immis-
sionsgrenzwerte im Nahbereich (60 bis 100 m, vor allem KSW-Areal) {iberschritten sein
konnen. Die PM10-Immissionsgrenzwerte sind voraussichtlich in der Umgebung einge-
halten (Anhang G2). Die Immissionen entlang der Zufahrtsstrassen werden wegen der
generellen Abnahme wihrend der Bauphase trotz des Baustellenverkehrs sinken (An-
hang G1).

Der Bahntransport fiir Massengiiter wird geméass dem kantonalen Massnahmenplan Luft-
reinhaltung [44] gepriift (Anhang K).

Baumaschinen mit mehr als 18 kW Leistung miissen die Anforderungen von LRV An-
hang 4 Ziffer 3 einhalten und mit Partikelfiltern ausgeriistet sein. Geméss den kantonalen
und kommunalen Vorschriften [45] [46] [47] miissen Fahrzeuge die Anforderungen
EUROIV/V/VIbzw. EURO 4/5/6 oder spater erfiillen.

Die Massnahmen gemiss Anhang I sind zu treffen oder zu priifen. Neben den Schadstof-
fen aus Motoren ist insbesondere der Staubentwicklung grosse Beachtung zu schenken.

Luft: Betriebsphase

Weil das KSW mit Fernwidrme der KVA geheizt wird, sind die Emissionen der Anlage
auch mit den Ersatzneubauten unbedeutend.

Relevant sind die durch den Verkehr vom und zum KSW verursachten Emissionen und
Immissionen. Die Verkehrszunahme auf den meisten umliegenden Strassen betrdgt 1 bis
4%, auf der unteren Haldenstrasse 10%. Die Emissionsfaktoren der Motorfahrzeuge wer-
den geméss BAFU-Publikation [43] zwischen 2015 und 2020 deutlich abnehmen, was
auch der Hauptgrund fiir die generelle Abnahme der Luftbelastung (siehe oben) ist. Die
Berechnungen wurden fiir Stickoxide NOx und Partikel PM10 durchgefiihrt.

Die Luftbelastung in der Umgebung des KSW wird in der Betriebsphase (Z3+, 2021) trotz
Mehrverkehr verglichen mit dem Istzustand (Z0, 2014) deutlich geringer sein. Die Jahres-
mittelgrenzwerte fiir NO, (30 ug/m®) sowie PM10 (20 ug/m®) werden an den meisten
Orten unterschritten. An der Lindstrasse vermindert sich die heutige Grenzwertiiber-
schreitung bei PM10 (Anhang G1).
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7.2 Larm

Larm: Vorschriften

Das Bundesgesetz tiber den Umweltschutz USG [5] legt die Grundsitze fiir Lirm fest:
Emissionen sollen durch Massnahmen bei der Quelle begrenzt werden und zwar unab-
hingig von der bestehenden Umweltbelastung, soweit dies technisch und betrieblich
moglich und wirtschaftlich tragbar ist (USG Art. 11).

Die Larmschutz-Verordnung LSV [8] besagt,

— dass das Bundesamt fiir Umwelt Richtlinien tiber bauliche und betriebliche Massnah-
men zur Begrenzung des Bauldrms erlédsst (LSV Art. 6);

— dass die Lirmemissionen einer wesentlich gednderten ortsfesten Anlage soweit be-
grenzt werden miissen, dass die Immissionsgrenzwerte nicht tiberschritten werden
(LSV Art. 8);

— dass der Betrieb einer wesentlich gednderten ortsfesten Anlage nicht dazu fithren darf,
dass durch die Mehrbeanspruchung einer Verkehrsanlage die Immissionsgrenzwerte
tiberschritten werden oder dass durch die Mehrbeanspruchung einer sanierungsbe-
diirftigen Verkehrsanlage wahrnehmbar stiarkere Lirmimmissionen erzeugt werden
(LSV Art. 9).

— Die Belastungsgrenzwerte fiir Strassenverkehrslarm und fiir Industrie- und Gewerbe-
larm sind in LSV Anhang 3 und 6 aufgefiihrt. Der Immissionsgrenzwert fiir Wohnen
(wozu auch Spitéler gehoren) betragt in der Empfindlichkeitsstufe ES II 60/50 dBA
(Tag/Nacht) und in der ES III 65/55 dBA.

In der Bauldrm-Richtlinie [48] sind die Priorisierung der Lairmbekdmpfung an der Quelle
und auf dem Ausbreitungsweg sowie das Vorsorgeprinzip erwihnt. Die Richtlinie ent-
hilt in Ziffer 3 zudem einen Massnahmenkatalog.

Larm: Ist- und Ausgangszustand

Die Gebdude des KSW verursachen wenig Larmimmissionen. Die lauteste Quelle ist ein
Abluftkamin auf dem Dach des Kesselhauses an der Ecke Brunngasse / Brauerstrasse. Die
Abluftanlage lauft tagsiiber meist auf Stufe 3, nachts auf Stufe 1, an heissen Sommertagen
schaltet sie spater auf Stufe 1 zurtick.

Eine Emissionsmessung durch BBS in 1 m Entfernung zur Quelle ergibt fiir Stufe 3 einen
Leq von 72 dBA. Die Emissionen von Stufe 1 gehen im Umgebungslarm unter und sind
nicht relevant. Das nichstgelegene Wohngebadude liegt in der ES IT und in einer Distanz
von 36 m, damit ergibt sich eine Abstandsdampfung von dL = -20 * log 36 = -31 dBA. Fiir
Liiftungen ist nachts (19:00 bis 07:00 Uhr fiir Industrie- und Gewerbeldrm) ein Zuschlag
K1 =10 dB sowie fiir einen deutlich hérbaren Tongehalt ein Zuschlag K2 = 4 dB anzubrin-
gen. Falls die Liiftung die ganze Nacht auf Stufe 3 laufen wiirde, wére der Beurteilungs-
pegel Lr =72 - 31 + 10 + 4 = 55 dBA. Falls die Liiftung im Jahresdurchschnitt in der
Nachtperiode 4 Stunden (bis 23:00) auf Stufe 3 lduft, betrégt die Betriebskorrektur -5 dBA
und der Immissionsgrenzwert IGW fiir die Nachtperiode ist gerade eingehalten.

Das KSW hat im Sinne der Vorsorge eine schalldimmende Umbhiillung des Abluftkamins
in Auftrag gegeben. Die Dampfung betrdgt mindestens 10 dBA, damit ist der IGW deut-
lich unterschritten.
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Entlang der Zufahrtsstrassen zum KSW sind die IGW teilweise deutlich tiberschritten,
insbesondere an der Lindstrasse (mit Wohn- und Mischzonen in der ES III) und an der
mittleren Haldenstrasse (mit Wohnzonen in der ES II).

Liarm: Bau- und Riickbauphase (Anhang J)

Fiir Bauarbeiten gilt die Massnahmenstufe B (ES II und ES III, lirmige Bauphase > 1 Jahr).
Fiir larmintensive Bauarbeiten (Abbruch, einzelne Montagearbeiten) gilt die Massnah-
menstufe C (ES I und ES III, Dauer > 1 Jahr). Fiir Bautransporte gilt die Massnahmen-
stufe A (Sammelstrassen, ES II und III, Wochenverkehr Ft = 120 < 330, Fn = ca. 0).

Maschinen fiir Bauarbeiten miissen dem anerkannten Stand der Technik, Fahrzeuge der
Normalausriistung entsprechen. Die Massnahmen geméss Anhang J sind zu treffen oder
zu priifen.

Larm: Betriebsphase

Es ist noch nicht bestimmt, welche larmemittierenden Anlagen an und auf den Neubau-
ten angebracht werden. Diese miissen auf jeden Fall die Planungswerte PW fiir Industrie-
und Gewerbeldrm (55/45 dBA tags/nachts fiir ES II) einhalten.

Die Larmimmissionen der Tiefgarage unter dem neuen Bettenhochhaus Ost konnen mit
der VSS-Norm SN 640 578 [49] bestimmt werden. Die Zufahrten (oberirdisch und Rampe)
werden mit dem Strassenldrmansatz berechnet. dazu kommt der Larm aus der Offnung
der Tiefgarage (Flache 10 m?) als Punktquelle. Die Mandver im Innern sind fiir Empfangs-
punkte im Freien nicht relevant. Es wird ein Empfangspunkt in Fahrtrichtung der Rampe
(Haldenstrasse 54, 1.0G) und einer senkrecht dazu (Bettenhochhaus Ost, 3.0G, ohne Hin-
dernisddmpfung von der Rampe) betrachtet. Da es sich um Industrie- und Gewerbeldrm
handelt, ist gemédss LSV Anhang 6 fiir die Nachtperiode (19:00 bis 07:00) ein Zuschlag K1
von 5 dB anzubringen. An beiden Empfangspunkten werden die Planungswerte einge-
halten (Anhang H2).

Relevant sind auch die durch den Verkehr vom und zum KSW verursachten Larmimmis-
sionen. Die grosste Verkehrszunahme in der Betriebsphase verglichen mit dem Istzustand
ergibt sich an der unteren Haldenstrasse mit 10%, in der Tagperiode (06:00 bis 22:00) 11%
und in der Nachtperiode (22:00 bis 06:00) 2% (Anhang E). Dies erhtht die Emissionen und
damit auch die Immissionen an den angrenzenden Gebduden um maximal 0,3 dB tags
und 0,2 dBA nachts. Eine Pegelerhchung um weniger als 1 dBA gilt geméss anerkannter
Praxis als nicht wahrnehmbar. Die IGW werden am Ersatzneubau nicht tiberschritten.
Somit sind die Vorschriften der LSV durch das KSW mit Ersatzneubau eingehalten
(Anhang H1).

Nicht untersucht werden die Larmimmissionen durch den Notfalldienst (Hubschrauber,
Fahrzeugsirenen) weil deren Notwendigkeit nicht gesteuert werden kann.



Ersatzneubau Kantonsspital Winterthur KSW Seite 30 von 58
UVB Hauptuntersuchung KSW_UVB_HU_150218.pdf

7.3 Erschiutterungen

Erschiitterungen: Vorschriften

Im Umweltschutzgesetz ist festgehalten, dass Erschiitterungen analog zum Larm mit
Massnahmen an der Quelle zu begrenzen sind, und zwar so weit, als dies technisch und
betrieblich méglich sowie wirtschaftlich tragbar ist. (USG Art. 11). Es sind Immissions-
grenzwerte festzulegen (USG Art. 15), was bis heute nicht erfolgt ist.

Richtwerte und Angaben fiir Messungen kénnen der Norm SN 640 312 [50] entnommen
werden.

Erschiitterungen: Ist- und Ausgangszustand, Betriebsphase

Durch den Betrieb des KSW entstehen keine relevanten Erschiitterungen.

Erschiitterungen: Bau- und Riickbauphase

Wahrend der Bau- und Riickbauphase konnen relevante Erschiitterungen entstehen.
Massnahmen, welche auch gegen Erschiitterungen wirken, sind in der Bauldrm-Richtlinie
aufgelistet, insbesondere unter "Bauverfahren" (Anhang J, Tabelle 1).

Die "Besonderen Bedingungen fiir Bauarbeiten am Kantonsspital Winterthur" (momenta-
ner Stand Mai 2014) halten beziiglich Erschiitterungen unter anderem fest:

- Léarm-, Staub-, Erschiitterungs- und Geruchsimmissionen sind zu vermeiden.

— Die durch Bauarbeiten entstehenden Erschiitterungen sowie auftretender Korperschall
miissen vermieden werden.

- Werkzeuge mit Schlagbohrmaschinen und Kangohammer sind nur in Ausnahmen er-
laubt und vor Beginn der Arbeiten durch die Bauleitung genehmigen zu lassen.

Massnahmen: Das KSW bezeichnet vor Baubeginn erschiitterungsempfindliche Rdume.
Die Bauleitung definiert die notwendigen Massnahmen zum Schutz vor Erschiitterungen.
Eine bereits festgelegte Massnahme ist Einvibrieren statt Rammen von Spundwinden.
Weitere zu ergreifende oder zu priifende Massnahmen sind im Larmschutzkonzept fiir
die Bauphase (Anhang J) enthalten.
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7.4 Strahlung

7.4.1 lonisierende Strahlung
Ionisierende Strahlung: Vorschriften

Das Strahlenschutzgesetz StSG [9] beinhaltet folgende Grundsétze zum Schutz von
Mensch und Umwelt:

— Rechtfertigung der Strahlenexposition: Eine Tatigkeit, bei der Menschen oder die Um-
welt ionisierenden Strahlen ausgesetzt sind (Strahlenexposition), darf nur ausgetibt
werden, wenn sie sich mit den damit verbundenen Vorteilen und Gefahren rechtferti-
gen ldsst (StSG Art. 8).

— Begrenzung der Strahlenexposition: Zur Begrenzung der Strahlenexposition jeder
einzelnen Person sowie der Gesamtheit der Betroffenen miissen alle Massnahmen
ergriffen werden, die nach der Erfahrung und dem Stand von Wissenschaft und Tech-
nik geboten sind (StSG Art. 9).

Die Strahlenschutzverordnung StSV [10] enthilt Grenzwerte fiir die Strahlendosis. Sie
hilt fest, wie der Strahlenschutz optimiert wird (Art. 6). Im 6. Kapitel (Art. 79 ff) wird der
Umgang mit radioaktiven Abfillen geregelt, im 7. Kapitel (Art. 94 ff) die Storfallvorsorge.
Weiter sind Immissionsgrenzwerte und deren Uberwachung festgelegt (Art. 102 ff).

Die Rontgenverordnung [11]schreibt unter anderem den baulichen Strahlenschutz fiir
Rontgenanlagen vor. Die Verordnung tiber die ablieferungspflichtigen radioaktiven Ab-
falle [12] besagt, dass die radioaktiven Abfille nach Sorten und Klassen getrennt gesam-
melt werden miissen. Die Medizinische Strahlenquellen-Verordnung [13] regelt den Um-
gang, bauliche Massnahmen usw. von medizinischen Strahlungsquellen.

Ionisierende Strahlung: Ist-/Ausgangszustand

Die heutige Radioonkologie befindet sich in einem Nebengebdude des bestehenden
Hochhauses. Dieses Nebengebdude wird im Rahmen des Vorhabens riickgebaut.

Ionisierende Strahlung: Bau- und Riickbauphase

Der Neubau der Radioonkologie wird gemiss den baulichen Vorgaben der oben aufge-
fithrten Verordnungen ausgefiihrt und vorgéngig dem BAG zur Bewilligung eingereicht.

Die Kontrolle der Bauausfithrung des RO-Bunkers und allfilligen weiteren Strahlen-
schutz-Bereichen im Eingangstrakt wird durch den Strahlenschutz-Sachverstindigen vor
Ort (Medizinphysiker) laufend vorgenommen.

Ionisierende Strahlung: Betriebsphase

Fiir den Strahlenschutz bis zur Baueingabe wurde eine provisorische Strahlenschutzbe-
rechnung verfasst.

In der Ausschreibungsphase werden durch den Geratehersteller definitive Strahlen-
schutzberechnungen durchgefiihrt und dem KSW zur Priifung zugestellt. Sobald eine in
allen Punkten fertig berechnete und vom Medizinphysiker als korrekt validierte Version
der Strahlenschutzplanung existiert, wird diese dem BAG als Annexdokument mit dem
Bewilligungsgesuch zur Priifung eingereicht.
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Spatestens vor Aufnahme des klinischen Betriebs muss die Bewilligung ausgestellt und
beim Gesuchsteller eingetroffen sein.

7.4.2 Nicht ionisierende Strahlung NIS
NIS: Vorschriften

Gemiss der Verordnung tiber den Schutz vor nichtionisierender Strahlung NISV [14]
miissen gegeniiber allen Orten mit empfindlicher Nutzung die Anlagegrenzwerte ein-
gehalten sein. Die Rechtsprechung besagt zudem, dass wenn bei neuen Gebduden die
Anlagegrenzwerte tiberschritten werden, der Eigentiimer der Sendeanlage sanierungs-
pflichtig wird.

NIS: Ist- und Ausgangszustand, Betriebsphase

Zwei Anlagen (www.bakom.admin.ch) sind fiir das KSW relevant, jene an der Halden-
strasse bei der Spitalbriicke und jene auf dem Nordtrakt der "Banane" an der Brunngasse.

Im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens priift die Behorde anhand des Anlagedaten-
blattes, ob der Anlagegrenzwert bei den neuen Gebduden tiberschritten ist. Wenn dies
der Fall ist, muss der Anlagebetreiber die Sendeleistung dieser Anlage reduzieren.
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7.5 Gewasser

7.5.1 Grundwasser
Grundwasser: Vorschriften

Das Erstellen von Bauteilen unter dem hochsten Grundwasserspiegel im Gewdésserschutz-
bereich Au (inkl. diesbeziigliche temporédre Grundwasserabsenkungen) bedarf einer Be-
willigung (Gewdsserschutzgesetz [15] GSchG Art. 19 und Gewisserschutzverordnung
[16] GSchV Art. 32).

Gemdss kantonaler Praxis benttigen Bauvorhaben, welche ins Grundwasser reichen, un-
terhalb des Hochstwasserspiegels eine wasserrechtliche Bewilligung und unterhalb des
Mittelwasserspiegels eine Ausnahmebewilligung.

Lageranlagen fiir wassergefdhrdende Fliissigkeiten mit einem Nutzvolumen von mehr als
450 1in Grundwasserschutzzonen und -arealen sind melde- und bewilligungspflichtig
(GSchV Art. 32).

Grundwasser: Ist- und Ausgangszustand

Das Areal liegt im Gewdsserschutzbereich Au (www.gis.zh.ch). Dieser umfasst die nutz-
baren unterirdischen Gewisser sowie die zu ihrem Schutz notwendigen Randgebiete.

Der grosste Teil der Parzelle liegt im Gebiet grosser Grundwasserméchtigkeit (10...20 m)
und im Bereich Brauerstrasse im Gebiet mittlerer Grundwasserméchtigkeit (2...10 m). Die
Grundwasseroberfldche liegt auf einer Hohe von ca. 424 m ii. M. bei Hochwasserstand
und ca. 420 m . M. bei Mittelwasserstand. Das Areal des KSW liegt auf einer Kote von
441 m und hoher.

In der Grundwasserschutzkarte ist im Bereich des heutigen Hochhauses eine Grundwas-
serfassung mit einer konzessionierten Entnahmemenge von 1650 1/ min eingetragen.

Das KSW-Areal ist im Kataster des belasteten Stadorte KbS eingetragen (Ziffer 7.7).

Grundwasser: Bau- und Riickbauphase

Gemiss Geologischem Gutachten (Beilage 7) ist das eigentliche bzw. nutzbare Grund-
wasservorkommen in einer Tiefe ab 20 m und mehr zu erwarten. Es ist eine Aushubtiefe
von 13 m geplant. Das Grundwasser wird somit nicht tangiert.

Massnahmen zum Schutz des Grundwassers wahrend der Bauphase sind im Baustellen-
entwisserungskonzept (Ziffer 7.5.3) beschrieben.

Grundwasser: Betriebsphase

Im Bereich des heutigen Hochhauses ist eine Grundwasserfassung mit einer konzessio-
nierten Entnahmemenge von 1650 1/ min eingetragen. Dieses Wasser wird weiterhin fiir
die Trinkwasserversorgung der Zivilschutzraume im Hochhaus und zur Riickkiihlung

der Kélteanlage des Hochhauses genutzt. Die Bewilligung lauft noch bis Ende 2024.

Die Anforderungen an die Versickerung von Regenabwasser sind in Ziffer 7.5.3 aufge-
fithrt.

Das KSW lagert wassergefdhrdenden Fliissigkeiten in Mengen, die geméass GSchV melde-
pflichtig sind. Diese sind im Dokument Betriebskontrolle durch das AWEL (Beilage 10)
aufgefiihrt.
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7.5.2 Oberflichengewisser
Oberflichengewdsser: Vorschriften

Das kantonale Wasserwirtschaftsgesetz (WWG) [26] verpflichtet die Gemeinden, die Ge-
fahrenbereiche bei planungsrechtlichen Festlegungen sowie bei baurechtlichen Verfahren
zu berticksichtigen (WWG § 22). Sie machen die betroffenen Grundeigentiimer auf die
potentiellen Hochwassergefahren aufmerksam und ordnen Massnahmen im Baubewilli-
gungsverfahren an.

Oberflichengewdsser: Ist- und Ausgangszustand, Betriebsphase

Auf dem Areal des Kantonsspitals gibt es keine Oberflichengewidsser (www.gis.zh.ch). Es
ist ein kiinstlicher Teich mit Pflanzen, Fischen usw. vorhanden, welcher bestehen bleibt.
Gemiss Gefahrenkarte (www.gis.zh.ch) besteht auf der Parzelle keine oder eine vernach-
lassigbare Gefdhrdung durch Hochwasser. Es sind daher keine Massnahmen betreffend
Oberfldchengewdsser notig.

7.5.3 Abwasser
Abwasser: Vorschriften
Das Gewdsserschutzgesetz GSchG [15] schreibt vor:

— dass es grundsitzlich untersagt ist, Stoffe, die Wasser verunreinigen konnen, mittelbar
oder unmittelbar in ein Gewésser einzubringen oder sie versickern zu lassen. (GSchG
Art. 6 Abs. 1);

— dass verschmutztes Abwasser behandelt werden muss. Es darf nur mit Bewilligung
der kantonalen Behorde in ein Gewisser eingeleitet oder versickert werden (GSchG
Art. 7 Abs. 1);

— dass nicht verschmutztes Abwasser nach den Anordnungen der kantonalen Behérde
versickern zu lassen ist. Erlauben die 6rtlichen Verhiltnisse dies nicht, so kann es mit
Bewilligung der kantonalen Behorde in ein oberirdisches Gewésser eingeleitet werden
(GSchG Art. 7 Abs. 2).

Als Sonderfall ist festgehalten, dass in 6ffentliche Kanalisationen eingeleitetes Abwasser,
das den Anforderungen an die Einleitung nicht entspricht, vorbehandelt werden muss.
Die Kantone regeln die Vorbehandlung (GSchG Art. 12).

Gemiss Gewisserschutzverordnung Anhang 3.2 gilt das Spitalabwasser als Industrieab-
wasser. Die nach dem Stand der Technik notwendigen Massnahmen sind zu treffen, um
Verunreinigungen der Gewdisser zu vermeiden. Fiir die Einleitung des Abwassers in die
offentliche Kanalisation gelten die Anforderungen geméss GSchV Anhang 3.2, Ziffer 2.

Die Empfehlung SIA 431 [51] hilt fiir Abwasser den Grundsatz "Vermeiden, vermindern,
separat fassen, rezirkulieren, behandeln, ableiten" fest (Ziffer 2.22). Bestandteil der Projek-
tierung ist ein Entwésserungskonzept fiir die Baustelle. Der Umgang mit den verschiede-
nen Abwasserarten, die zuldssige und die verbotene Entsorgung sind in der SIA 431 auf-
gelistet. Die Bewilligungsbeh6rde macht die notwendigen Auflagen.
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Abwasser: Ist-/Ausgangszustand

Heute ist das gesamte Regen- und Schmutzabwasser im Mischsystem an die Kanalisation
angeschlossen. Zwei Arten von Abwasser werden vorbehandelt:

— Abwasser der Laboratorien und der Pathologie wird in einer Neutralisationsanlage
mit Zugabe von Lauge oder Sdure in einen pH-neutralen Zustand versetzt.

— Radioaktives Abwasser (Jod 31, ca. 30'000 1/Jahr) aus einem Strahlenschutzzimmer
klingt in einer Abklinganlage wéahrend 10 Halbwertszeiten (ergibt 0.1% der urspriing-
lichen Radioaktivitit) ab.

Es ist zudem ein Fettabscheider fiir Abwasser aus dem Kiichenbereich vorhanden.

Abwasser: Bau- und Riickbauphase

Die iiberwiegenden Bauarbeiten im westlichen Baufeld finden auf einem untersuchungs-
bediirftigen, belasteten Standort statt. In der Bauphase ist weiter zu berticksichtigen, dass
sich das Areal im Gewdsserschutzbereich Au befindet.

Im Baubeschrieb (Beilage 1) wird das Baustellenentwisserungskonzept mit den Massnah-
men folgendermassen beschrieben (Tabelle 9):

Tabelle 9: Baustellen-Entwasserungskonzept

(Betonmisch- und
Umschlagplatze,
Arbeitsgerate)

Absetzbecken (auf
Baustelleneinrich-
tungsflache)

Bezeichnung Ableitung Massnahme Kontrolle
H&ausliches Kanalisation Provisorische Hal- Berucksichtigung
Abwasser (Provisorien) tungen, Pumpleitung | in Ausschreibung,
Ortliche Bauuber-
wachung
Waschabwasser Kanalisation Neutralisation und Berucksichtigung

in Ausschreibung,
Ortliche Bauuber-
wachung

Regenabwasser

Versickerung

Ausreichend Gefalle

Berilicksichtigung

und belebte Boden-
zone flr versiegelte
Flachen

in Ausschreibung,
Ortliche Bauuber-
wachung

"Wassergefdhrdende Stoffe werden auf der Baustelle nur in den benétigten Mengen ge-
lagert. Sie werden auf standfesten und versiegelten Boden gelagert und gegen unbefugten
Zugriff gesichert. Die Betankung der Maschinen und Fahrzeuge erfolgt méglichst auf
versiegelten Flachen. Die Maschinen und Fahrzeuge werden mit biologisch abbaubaren
Hydraulikolen versehen. Wartungsarbeiten diirfen nur auf dafiir vorgesehenen befestig-
ten Flachen stattfinden. Ausreichende Mengen an Olbindemittel sind auf der Baustelle
bereit zu halten."

Zudem wird auf die Empfehlung SIA 431 [51] verwiesen, welche den Umgang mit den
verschiedenen Abwasserarten auf der Baustelle regelt.

Analoge Baustellen-Entwésserungskonzepte fiir die weiteren Bauphasen sind in Arbeit.
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Abwasser: Betriebsphase

Entwiésserungssystem

Neu wird das Areal teilweise im Trennsystem entwissert. Das Dachwasser aller Neubau-
ten sowie das Platzwasser des gesamten neugestalteten Spitalbereichs werden separat
versickert. Dadurch wird die bestehende Mischabwasserkanalisation entlastet. Die neue
Entwiésserung entspricht dem Gewisserschutzgesetz.

Es bestehen diverse Auflagen des AWEL aus der Betriebskontrolle vom 14.10.2014 beziig-
lich Entwésserung des Giiterumschlagsplatzes, der Dieseltankstelle und der Garage.

Schmutzwasserentsorgung

Durch die Spitalerweiterung verandert sich die Abwasserqualitdt nicht (Beilage 2). Das
Abwasser der Laboratorien und der Pathologie wird in einer Neutralisationsanlage vor-
behandelt. Gemiss Betriebskontrolle durch das AWEL (Beilage 10) sind die an die Anlage
angeschlossenen Abwasserstrome zu eruieren und zu quantifizieren. Zudem ist die Belas-
tung anzugeben. Die Neutralisationsanlage entspricht nicht dem Stand der Technik. Wei-
tere Auflagen des AWEL bleiben daher vorbehalten. Das radioaktive Abwasser wird auch
zukiinftig nach Ablauf der Abklingzeit ins Schmutzabwasser geleitet. Der Fettabscheider
der Kiiche wird periodisch durch ein Entsorgungsunternehmen geleert.

Das Schmutzabwasser aus dem neuen Bettenhaus wird wie bisher direkt in die 6ffentli-
che Mischabwasser-Kanalisation eingeleitet.

Die Abwassermengen und ein Inventar der Behandlungsanlagen sollen zukiinftig gemass
den Vorgaben der "Umwelt-Eigenkontrolle" [57] in Absprache mit dem AWEL dokumen-
tiert werden. Die einzureichende Liste des mit Chemikalien verschmutzten Abwassers
sowie die Lagerliste der vorhandenen Chemikalien sind in Ziffer 7.9 aufgefiihrt.

Regenwasserentsorgung

Das Entwésserungskonzept fiir die Umgebung wird im Bericht "Umgebungsgestaltung
Spitalpark" (Beilage 3) und im Baueingabeprojekt weiter ausgefiihrt:

— Das Regenwasser von allen Fusswegen und einem Teil der Verkehrsfldchen fiir Fahr-
zeuge wird tiber die Schulter in angrenzende Griinfldchen auf der Parzelle versickert.

— Das Regenwasser von den restlichen Verkehrsflichen wird in mehrere unterirdische
Sickergalerien geleitet, dort mit Adsorber-Material filtriert und gereinigt an den Unter-
grund abgegeben.

— Das Dachwasser von allen Neubauten wird durch eine 10 cm dicke Humusschicht auf
den Dichern vorgereinigt und danach in die erwdhnten Sickergalerien gefiihrt.

Das Geologische Gutachten (Beilage 7) hilt fest, dass aufgrund des geringen Feinanteils
und der guten Durchlissigkeit der sauberen, fluviatilen Kiessande eine Dachwasser-
Versickerung in Betracht gezogen werden kann. Sofern eine oberfldchliche Versickerung
tiber humusierte Mulden aus Platzgriinden nicht in Frage kommt, kann diese auch tiber
Sickergalerien erfolgen. Uber belastete Bereiche des Untergrundes darf nicht versickert
werden, die Versickerungsanlage muss in den nattirlich gewachsenen Untergrund bzw.
fluviatilen Kiessand zu liegen kommen. Die Dimensionierung und Ausgestaltung ist mit
dem Geologen abzusprechen.

Die Versickerungsanlagen miissen im Umgebungsplan enthalten sein, damit die Stadtent-
wisserung sie in den Leitungskataster tibernehmen kann.
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7.6 Boden

Boden: Vorschriften

Die Verordnung tiber Belastungen des Bodens VBBo [17] schreibt vor, dass mit ausgeho-
benem Boden so umgegangen werden muss, dass dieser wieder als Boden verwendet
werden kann (VBBo Art. 7 Abs. 1).

Wird ausgehobener Boden wieder als Boden verwendet, so muss er so aufgebracht wer-
den, dass die Fruchtbarkeit des vorhandenen und die des aufgebrachten Bodens durch
physikalische Belastungen hochstens kurzfristig beeintrachtigt werden und der vorhan-
dene Boden chemisch nicht zusitzlich belastet wird (VBBo Art. 7 Abs. 2).

Sind in einem Gebiet die Richtwerte tiberschritten oder steigt die Bodenbelastung, so sind
Massnahmen abzukldren (VBBo Art. 8 Abs. 1 und 2).

Boden: Ist- und Ausgangszustand

Die Parzelle Kat. Nr. 1/9589 ist im kantonalen Priifperimeter fiir Bodenverschiebungen
(PBV) der Fachstelle Bodenschutz (FaBo) unter den Belastungshinweisen , Altbaugebiet”
und ,, Ausgewihlte Bauzone” eingetragen (Beilage 8).

Boden: Bauphase

Das Biiro Allgeol AG hat ein Geologisches Gutachten (Beilage 7) und ein Aushubbegleit-
und Entsorgungskonzept (Beilage 8) fiir den Bereich Radioonkologie erstellt. Die Gut-
achten und die Konzepte fiir die weiteren Bauphasen sind in Arbeit.

Gemiss Geologischen Gutachten sind bei einer Bodenverschiebung von mehr als 50 m
Bodenmaterial Massnahmen nétig. Im Aushubbegleit- und Entsorgungskonzept werden
die Analyseresultate und Massnahmen fiir den westlichen Arealbereich beschrieben. Das
kiinstlich geschiittete Oberboden- und Unterbodenmaterial wird beprobt und in verschie-
dene Materialkategorien sortiert (Triage). Die Aushub- und Entsorgungsarbeiten werden
durch die Firma Allgeol AG begleitet.

Das Entsorgungskonzept fiir die weiteren Bauphasen ist einzureichen. Die Massnahmen
gemadss den Entsorgungskonzepten sind zu ergreifen. Es sind keine weiteren Untersu-
chungen notwendig.
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7.7 Altlasten

Altlasten: Vorschriften

Die Altlasten-Verordnung AltlV [18] legt fest, unter welchen Bedingungen Standorte be-
lastet, tiberwachungs- und sanierungsbediirftig sind (AltlV Art. 9 ff.).

Bei der Entsorgung ist die kantonale Verwertungsregel [55] einzuhalten. Diese legt die
Behandlungsvorgaben und Verwertungsquoten fiir verschiedene Abfallkategorien fest.
Sie gilt ab einer Menge von mehr als 100 m® fest (Bagatellgrenze).

Altlasten: Ist-/Ausgangszustand
Das Areal des Kantonsspitals ist im Kataster der belasteten Standorte KbS eingetragen:

— Nr. 0230/D.N019 Schiittung mit Schlacke "Belastet, keine schadlichen oder ldstigen
Einwirkungen zu erwarten"

— Nr. 0230/1.0144-001 Tankanlagen und Nr. 0230/1.0144-002 Kilte erzeugen "Belastet,
untersuchungsbediirftig”

Im Altlastenbericht von Moser, Blanc + Partner aus dem Jahr 1998 (Beilage 6) wurden
samtliche Resultate der chemischen Analysen der Bodenproben in einem Plan und einer
Tabelle zusammengestellt. Diese Daten dienen als Grundlage fiir die Beurteilung des
Bauprojekts.

Mit der Einhaltung der Umweltschutzvorschriften werden die Belastungen auf dem
Areal nicht mehr zunehmen. Es sind auch keine Ablagerungen mehr erlaubt.

Altlasten: Bauphase
Aushub

Im Rahmen der Altlasten-Untersuchung des Biiros Allgeol AG (Beilage 8) fiir den Bereich
Ersatzneubau Radioonkologie und Energieleittunnel sind alle fiir die Beurteilung der Alt-
lastensituation notwendigen Angaben zusammengestellt. Es handelt sich beim Projekt-
areal um einen schadstoffbelasteten Standort (KbS-Standort Nr. 0230/D.N019). Das Aus-
hubbegleit- und Entsorgungskonzept ist Bestandteil der Untersuchung.

Wie beim belasteten Bodenmaterial (vgl. oben) erfolgt die Triage auch fiir den tibrigen
Aushub im Bereich Radioonkologie und Energieleittunnel. Innerhalb der Baugruben wird
samtliches belastetes Material (ca. 3'000 m?® fest) ausgehoben, was mit Sohlenproben be-
legt wird. Unterhalb beider Bauwerke verbleibt kein belastetes Material und AltlV Art. 3
wird eingehalten. Die beiden Fldchen kénnen anschliessend aus dem Kataster der belaste-
ten Standorte entlassen werden. Die umliegenden Fldchen verbleiben weiterhin im KbS
als belasteter Standort ohne schédliche oder ldstige Einwirkungen (Teildekontamination).
Die Aushub- und Entsorgungsarbeiten werden durch die Firma Allgeol AG begleitet und
dokumentiert. Bei der Entsorgung ist die kantonale Verwertungsregel [55] einzuhalten.

Bestehende Gebiudeteile des KSW

Fiir Gebdudeteile, die abgebrochen werden, werden vor der Abbruchphase Schadstoff-
untersuchungen (beziiglich Asbest usw.) durch die Bauherrschaft in Auftrag gegeben.
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Altlasten: Betriebsphase

Das Dachwasser wird versickert. Wie unter Ziffer 7.5.3 beschrieben, darf das Wasser nicht
tiber belastete Bereiche des Untergrundes stattfinden, sondern das Material ist in den
Versickerungsbereichen zu ersetzen.
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7.8 Abfille, umweltgefahrdende Stoffe

Abfille: Vorschriften

Das Umweltschutzgesetz USG [5] legt die Grundsitze fiir die Vermeidung und Entsor-
gung von Abféllen fest: Die Erzeugung von Abfillen soll soweit moglich vermieden
werden. Die Abfille miissen soweit moglich verwertet, umweltvertrdglich und wenn
moglich im Inland entsorgt werden (USG Art. 30).

Die technische Verordnung tiber Abfille TVA [19] schreibt vor, dass bei Bau- oder Ab-
brucharbeiten Sonderabfille nicht mit den tibrigen Abfillen vermischt werden diirfen
und dass die tibrigen Abfille auf der Baustelle zu trennen sind. Soweit die Trennung der
tibrigen Abfille auf der Baustelle betrieblich nicht méglich ist, diirfen sie anderswo ge-
trennt werden (TVA Art. 9).

Das kantonale Abfallgesetz [27] hilt fest, dass Bauabfélle an Ort und Stelle mindestens
nach den Kategorien unverschmutzter Aushub, Bauschutt, Bausperrgut und Sonderab-
falle zu trennen sind. Die Gemeinden kénnen eine weiter gehende Trennung auf der ein-
zelnen Baustelle verlangen (§ 17).

Die Kantonale Verwertungsregel [55] konkretisiert die Verwertungspflicht gemédss TVA
Art. 12 und trdgt dazu bei, Deponieraum zu schonen und Planungssicherheit sowie
Rechtsgleichheit zu gewéhrleisten. Zweck dieser Richtlinie ist, dass mit belasteten Bau-
abféllen umweltgerecht umgegangen wird.

Die Empfehlung SIA 430 [52] definiert die Abfallkategorien (Materialgruppen, Ziffer 1.2),
beschreibt den Inhalt des obligatorischen Entsorgungskonzeptes (Ziffer 2.2) und die Auf-
gaben der Beteiligten (Ziffer 6). Das AWEL beschreibt in [56] die Entsorgung von Abfal-
len aus Arztpraxen.

Abfille: Ist-/Ausgangszustand

Das Areal des Kantonsspitals ist im Kataster der belasteten Standorte (KbS) eingetragen,
(Ziffer 7.7). Untersuchungen beziiglich Schadstoffe in den bestehenden Bauten und Anla-
gen werden 2015 bis 2016 durch die Bauherrschaft durchgefiihrt.

Abfille: Bau- und Riickbauphase
Wahrend der Bau- und Riickbauphase ist mit folgenden Abfallmengen zu rechnen:
¢ Aushub

Es miissen rund 90'000 m® Boden und Untergrund ausgehoben werden (vgl. Tabelle 2).
Im Bereich Radioonkologie und Energieleittunnel ist mit ca. 3'000 m’ und im Bereich
Bettenhaus und Eingangstrakt mit ca. 25'000 bis 30'000 m® belastetem Aushub zu rech-
nen. Das Material wird grosstenteils abtransportiert. Im Geologischen Bericht (Beilage
7) und im Entsorgungskonzept (Beilage 8) wird beschrieben, wie die grossen Mengen
an belastetem Aushub zu verwerten, respektive zu entsorgen sind.

¢ Bauschutt

Durch die Abbriiche des bestehenden Hochhauses, der Nebengebdude, des provisori-
schen Parkhauses und der provisorischen Passerelle fallen rund 16'600 m’ Festmaterial
an (siehe Tabelle 3). Der allergrosste Teil werden mineralische Baustoffe (Beton, Back-
steine, usw.) sein, die als Beton- oder Mischabbruch der Wiederverwertung zugefiihrt
werden miissen.
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¢ Bausperrgut

Bausperrgut besteht aus Holz, Metall, Kunststoff und anderen Materialien und fallt
vom Innenausbau der Gebdude an. Bausperrgut ist in verwertbare und nicht verwert-
bare Stoffe aufzuteilen und entsprechend zu entsorgen.

¢ Sonderabfille

Untersuchungen beziiglich Schadstoffe in den bestehenden Bauten und Anlagen wer-
den ab 2015 durch die Bauherrschaft durchgefiihrt. Sonderabfélle diirfen nicht mit den
tibrigen Abfillen vermischt werden. Sie sind geméss der Verordnung tiber den Ver-
kehr mit Abfillen VeVA [20] zu behandeln.

¢ Altlasten

Die Behandlung der Altlasten ist in Ziffer 7.7 beschrieben. Weitere Altlastenunter-
suchungen fiir die weiteren Bauphasen sind in Arbeit.

Fiir die Abbrucharbeiten ist die BUWAL-Richtlinie fiir die Verwertung mineralischer
Bauabfille [53], fiir die Aushubarbeiten die BUWAL-Aushubrichtlinie [54] beizuziehen.
Bei der Entsorgung ist die kantonale Verwertungsregel [55] einzuhalten. Diese gilt fiir
belastetes Aushubmaterial, aber nicht fiir z.B. asbesthaltige Bauabfille. Fiir die Entsor-
gung von weiteren belasteten Abfillen (z.B. Asbest, Sonderabfall) ist die TVA zu beach-
ten.

Im Entsorgungskonzept fiir die Baustelle sind die entsprechenden Massnahmen vor-
zusehen, welche die Einhaltung der erwdhnten Vorschriften gewihrleisten.

Das Konzept fiir den Bereich Radioonkologie und Energieleittunnel wurden durch All-
geol AG (Beilage 8) erstellt. Das Konzept fiir den 6stlichen Arealbereich ist vor Baubeginn
der Baubewilligungsbehorde einzureichen.

Abfille: Betriebsphase

Beziiglich Betriebsabfallmengen ergibt sich gegentiber dem heutigen Betrieb des KSW
keine Verdnderung. Das KSW beschreibt im Abfallkonzept den Umgang mit und die um-
welt- und fachgerechte Entsorgung von verschiedenen Abfallarten (Beilage 9). Beziiglich
Abfallbewirtschaftung sind die Auflagen des AWEL vom 14. Oktober 2014 (Beilage 10) zu
erfiillen.

Massnahme: Im Rahmen der Umwelt-Eigenkontrolle wird die Abfallbewirtschaftung und
Entsorgung regelmaissig tiberpriift und in einem Bericht festgehalten, welcher dem
AWEL zur Kontrolle abgegeben wird. Die einzureichenden Informationen tiber Ort und
Art der gelagerten Abfille und Sonderabfille sowie die Lagerliste der vorhandenen Che-
mikalien sind in Ziffer 7.9 aufgefiihrt.
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7.9 Storfalle

Storfalle: Vorschriften

Gemdss dem AWEL-Merkblatt "Storfallvorsorge und Raumplanung" [59] gibt es folgende
zwei, sich gegenseitig ergdnzende, Ansitze zur Begrenzung der Storfallrisiken:

1. Der Inhaber eines Betriebes bzw. der Transportinfrastruktur trifft die angemessenen,
risikobegrenzenden Massnahmen. Die Storfallverordnung gibt dazu den gesetzlichen
Rahmen sowie die massgeblichen Verfahren vor.

Gemiss Storfallverordnung StFV Art. 3 Abs. 1 [21] muss der Betrieb alle zur Vermin-
derung des Risikos geeigneten Massnahmen treffen, die nach dem Stand der Sicher-
heitstechnik verfiigbar, aufgrund seiner Erfahrung ergénzt und wirtschaftlich tragbar
sind.

2. Eine vorausschauende Planung steuert die Siedlungsentwicklung bzw. die Nutzung
von Arealen in der Ndhe von bestehenden Storfallpotenzialen. Geméss Raumpla-
nungsgesetz sorgen Bund, Kantone und Gemeinden dafiir, dass der Boden haushilte-
risch genutzt wird (RPG Art. 1). Dabei sollen Wohngebiete vor schidlichen oder lasti-
gen Einwirkungen wie Luftverschmutzung, Lairm und Erschiitterungen moglichst
verschont werden (RPG Art. 3, Abs. 3, Lit. b).

Gemiss Bundesamt fiir Raumentwicklung ARE [58] sind "Einrichtungen mit schwer
evakuierbaren Personen wie Kindergirten, Schulen, Altersheime, Spitiler, Gefdngnis-
anstalten etc., besonders empfindlich auf Storfille. Sie sollten deshalb grundsitzlich
nicht im Konsultationsbereich neu geplant werden." Als Konsultationsbereich gilt ein
Bereich innerhalb eines Abstands von 100 m (Bahn, Strasse) resp. 300 m (Betriebe) zu
risikorelevanten Anlagen. Bahnen mit Gefahrguttransporten und Durchgangsstrassen
mit einem DTV = 20'000 gelten unter anderem als risikorelevante Anlagen.

"Die Konsultationsbereiche erlauben keine direkten Riickschliisse auf die konkrete
Gefahrdung oder die tatsdchlichen Risiken - sie dienen lediglich als Hinweis zur
Berticksichtigung bei der Raum- und Zonenplanung und bei Projektierungen in der
Umgebung von storfallrelevanten Anlagen" (www.gis.zh.ch).

Storfille: Ist-/Ausgangszustand

Das Areal des KSW liegt teilweise im Konsultationsbereich Durchgangsstrassen und im
Konsultationsbereich Eisenbahn (Plan 3, Chemie-Risikokataster, www.gis.zh.ch).
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Die Lindstrasse ist als Durchgangsstrasse mit Giiterverkehr klassiert. Derzeit befinden
sich im potentiellen Gefahrenbereich das provisorische Spitalgebdude Haus 17 (Pavillon),
die Gebdude Brunngasse 30, Lindstrasse 18 und Lindstrasse 20 (Biiros technischer Dienst)
sowie Griinanlagen.

Die Bahnstrecke Kloten — Winterthur — Wil ist als risikorelevante Strecke eingestuft und
verlduft stidostlich des Spitalareals. Im Konsultationsbereich Eisenbahnen befinden sich
heute tiberwiegend Parkplitze und Griinanlagen.

Die Absicherung des bestehenden Giiterumschlagplatzes hat geméass dem Merkblatt "Ab-
sicherung und Entwiésserung von Giiterumschlagplitzen" [60] zu erfolgen.

Fiir Loschwasser gilt das Merkblatt "Richtiger Umgang mit Loschwasser" [61].

Storfille: Betriebsphase

RA-B Architekten verfassten einen Bericht zum Thema Storfallvorsorge und Raumpla-
nung (Beilage 11) mit folgenden Aussagen:

— Im Konsultationsbereich Eisenbahnen sind folgende Gebdudeteils des Projekts Ersatz-
neubau betroffen: Teile einer unterirdischen Einstellhalle, der 6stliche Teil des neuen
Bettenhochhauses sowie diverse Griinanlagen.

Die Freibereiche, welche im Konsultationsbereich liegen, sind wenig frequentiert. Zu-
géange und Zufahrten, sowie Fluchtwege der Einstellhalle sowie des Bettenhochhauses
liegen auf der Nordseite. Die am weitesten exponierte Gstliche Stirnfassade des Hoch-
hauses weist eine minimale Befensterung im zentralen Korridorbereich auf. In diesem
Bereich sind keine Nutzungen mit hoher Personenbelegung vorgesehen. Die Aussen-
luftfassung kann mittels Brandschutzklappen verschlossen werden.

— Im Konsultationsbereich Durchgangsstrasse liegen der Neubau Radioonkologie, die
Aussenluftfassung des Ersatzneubaus sowie diverse Griinanlagen. Die Verkehrsbelas-
tung der Lindstrasse liegt mit einem DTV von 12'000 unter dem kritischen Wert von
20'000. Die Fassade der Radioonkologie weist zudem eine Art Kastenfenstersituation
auf. Das Gebdude ist mit eher geschlossenen Fassaden Richtung Strasse orientiert.
Hinter den Verglasungen liegen eher weniger frequentierte und sensible Bereiche.
Zusitzlich bildet die Stadtrabatte einen Schutzgiirtel.

— Durch diese Massnahmen ergibt sich keine wesentliche Erhéhung des Risikopotentials
gegeniiber heute. Zudem ist die langfristige Weiterentwicklung des Areals auf der
nordwestlichen Seite des Areals, ausserhalb der beiden Konsultationsbereiche, geplant.

Der Betrieb des KSW fillt nicht unter die Storfallverordnung (www.gis.zh.ch). Betreffend
betrieblicher Umweltschutz sind dem AWEL im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens
folgende Unterlagen einzusenden:

— Zusatzformular Gewerbe- und Industrie

— Abflussort und Menge von Abwasser sowie verschmutzende Chemikalien;

— Ort und Art der gelagerten Abfalle und Sonderabfille;

— Lagerliste inkl. Mengen und Lagerart der vorhandenen Chemikalien pro Raum;

— Informationen tiber den bestehenden Giiterumschlagplatz an der Brauerstrasse,
Abkldrung der Entwésserung, Massnahmen zur Absicherung in Absprache mit dem
AWEL.
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7.10 Umweltgefahrdende Organismen

Umweltgefdhrdende Organismen: Vorschriften
Die Freisetzungsverordnung FrSV [22] schreibt Folgendes vor:

— Mit invasiven gebietsfremden Organismen (auch Neophyten genannt) darf in der Um-
welt nicht direkt umgegangen werden; ausgenommen sind Massnahmen, die deren
Bekdmpfung dienen FrSV Art. 15, Abs. 2.

— Aushub, der mit invasiven gebietsfremden Organismen belastet ist, muss am Entnah-
meort verwertet oder so entsorgt werden, dass eine Weiterverbreitung dieser Organis-
men ausgeschlossen ist (FrSV Art. 15 Abs. 3).

Umweltgefdhrdende Organismen: Ist- und Ausgangszustand

Gemdiss Altlastenbericht fiir die erste Bauetappe (Beilage 8) gibt es im Perimeter des Bau-
projekts keine Hinweise auf invasive Neophyten. Gemédss Auskunft des Berichtverfassers
wurde aber nicht das ganze KSW-Areal abgesucht.

Umweltgefdhrdende Organismen: Bauphase

Der Altlastenbericht mit Entsorgungskonzept muss betreffend umweltgefdhrdende
Organismen ergdnzt werden:

— Das Vorkommen von invasiven Neophyten ist im gesamten Projektperimeter zu
erheben.

— Griingut von invasiven Neophyten ist so zu entsorgen, dass eine Weiterverbreitung
ausgeschlossen ist (Co-Vergdrungsanlage mit Hygienisierungsschritt, Feststoffver-
garungsanlage oder Kehrichtverbrennungsanlage).

- Biologisch belasteter Aushub (geméss FrSV Anhang 2) ist am Entnahmeort zu verwer-
ten oder so zu entsorgen, dass eine Weiterverbreitung ausgeschlossen ist. Falls asiati-
sche Staudenknéteriche oder Essigbdume vorhanden sind, ist ein befugter Altlasten-
berater beizuziehen und das Zusatzformular "Belastete Standorte und Altlasten (inkl.
mit Neobiota belastete Stadorte)" dem AWEL, Abteilung Biosicherheit, einzureichen.

— Offene Boden sind so rasch wie moglich zu begriinen und regelmaéssig zu kontrollie-
ren, aufkommende invasive Neophyten sind zu bekdmpfen.

- Neupflanzungen (vgl. Ziffer 7.11) sind hauptsédchlich mit einheimischen Arten vorzu-
nehmen, Neophyten sind unzuléssig.
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7.11 Flora, Fauna, Lebensraume

Flora, Fauna, Lebensraume: Vorschriften

Das Bundesgesetz tiber den Natur- und Heimatschutz (NHG) [23] legt fest, dass Stand-
orte, die eine ausgleichende Funktion im Naturhaushalt erfiillen oder besonders giinstige
Voraussetzungen fiir Lebensgemeinschaften aufweisen, besonders zu schiitzen sind. Die
Verordnung tiber den Natur- und Heimatschutz [24] Art. 14 bezeichnet schiitzenswerte
Biotope.

Bei der Schéddlingsbekdmpfung, insbesondere mit Giftstoffen, ist darauf zu achten, dass
schiitzenswerte Tier- und Pflanzenarten nicht gefdhrdet werden (NHG Art. 18, Abs. 2).

Flora, Fauna, Lebensraume: Ist- und Ausgangszustand, Betriebsphase
— Das Areal ist nicht in einem Inventar oder Schutzgebiet eingetragen (www.gis.zh.ch).

— Entlang der Lind- und Haldenstrasse, angrenzend an die Parzelle des KSW, sind die
Baumalleen im Baumkataster der Stadt Winterthur (www.stadtplan.winterthur.ch)
eingetragen.

— Der siidliche Teil des KSW-Areals beinhaltet einen grossen Griinraum mit einem brei-
ten Artenspektrum aus Laub- und Nadelgeholzen. Der Griinraum besteht aus einem
Geholzgiirtel mit Biumen und Strduchern entlang der Lind- und Haldenstrasse sowie
einem Park mit Rasenflidchen und Einzelbdumen. Dieser Naherholungsraum soll im
Rahmen des Neubaus méglichst erhalten und aufgewertet werden.

— Gemaiss Betriebskontrolle des AWEL vom 14. Oktober 2014 (Beilage 10) wurde eine
Person der Gartnerei fiir eine Schulung zum Erhalt der Fachbewilligung fiir die allge-
meine Schddlingsbekdmpfung angemeldet. Die Auflage des AWEL wird damit erfiillt.

— Am bestehenden Hochhaus nistet heute eine bedeutende Anzahl Alpensegler. Diese
gehoren zu den national prioritdren Arten der hchsten Stufe. Fiir die wegfallenden
Brutpldtze miissen Ersatzstandorte angeboten werden. Die Kontinuitdt des Angebotes
muss sichergestellt sein.

Flora, Fauna, Lebensraume: Bau- und Riickbauphase

— Durch den Neubau werden die im Baumkataster eingetragenen Baume entlang der
Lind- und Haldenstrasse nicht beeintrédchtigt. Die geplante Fussgéngerbriicke tangiert
den Baumbestand geméss momentanem Projektstand nur geringtiigig.

— Im Rahmen des Ersatzneubaus miissen durch die Neubauten und unterirdischen Ge-
bédudeteile auf dem gesamten Geldnde ca. 80 teilweise alte und volumindse Baume
gefdllt werden. Die gerodeten Baume werden durch Neupflanzungen kompensiert.
Die Zusammensetzung der Baumarten orientiert sich am Bestand (Beilage 3).

Der iiberwiegende Anteil der in der Planung vorgesehenen Arten ist einheimisch.
Seitens Stadtgirtnerei, welche die Bepflanzung fiir die Etappe Radioonkologie bereits
genehmigt hat, wurde grosser Wert auf eine hohe Biodiversitit und eine breit angeleg-
te 6kologische Infrastruktur gelegt, ohne jedoch eine 100% einheimische Bepflanzung
einzufordern. Diese ist aus folgenden Griinden nicht zweckmassig:
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- Es handelt sich um einen innerstidtischen Park, welcher das Bediirfnis der Nutzer
nach Erholung sowie das des Eigentiimers nach Représentation erfiillt. Eine Garten-
kultur, zu der historisch gesehen auch nicht einheimische Pflanzen gehoren, sollte
in einem solchen Park seinen selbstverstiandlichen Platz haben.

- Auch nicht einheimische Pflanzen haben einen 6kologischen Nutzen fiir Vogel,
Insekten oder Reptilien. Sie ergdnzen und bereichern das Angebot an Nahrung und
okologischer Struktur. Die Verwendung invasiver Neophyten ist selbstverstidndlich
ausgeschlossen.

- Ein zufriedenstellender Bedeckungsgrad ist beispielsweise in Bereichen mit hohem
Wurzeldruck mit ausschliesslich einheimischen Pflanzen schwierig zu erreichen
und fithrt zu einem monotonen Vegetationsbild. Hier sind alt eingesessene, auch
nicht einheimische Gartenpflanzen eine wertvolle Ergdnzung.

- Es kommt auf eine sinnvolle Abwéigung von 6kologischen, nutzungsbedingten,
reprasentativen und gartenkulturellen Aspekten an. Dieser Anspruch mit der vor-
liegenden Planung erfiillt: Gartenpflanzen (Bliih- und Blattschmuckaspekte) in den
reprasentativeren Bereichen bei den Gebduden und entlang des geschwungenen
Parkwegs; natiirliches Vegetationsbild mit entsprechender Artenzusammensetzung
fiir die tibrigen, grossflachigen Bereiche.

— Invasive Neophyten sind geméss den Ausfiihrungen in Ziffer 7.10 zu erheben und
allenfalls vorschriftsgemdiss zu entsorgen.

— Gemiss Absprache mit der Vogelwarte Sempach (Hans Schmid), dem Natur- und
Vogelschutzverein Winterthur-Seen (Brigitte Hofmann) und der Bauherrschaft ist es
moglich, an anderen Gebduden auf dem KSW-Areal neue Alpenseglerbrutplétze als
Ersatz fiir jene am Hochhaus anzubringen. Um dies sicherzustellen, wird in den Ge-
staltungsplan-Bestimmungen folgender Text aufgenommen: "Brutstandorte fiir Alpen-
segler: Wenn Gebdude mit Brutstandorten fiir Alpensegler abgebrochen werden, sind
mindestens gleich viele Ersatzstandorte an anderen Gebduden auf dem KSW-Areal
anzubringen. Die effektiven Standorte sind mit einer Fachperson abzusprechen. Die
Ersatzstandorte sind mindestens ein Jahr vor der Entfernung der bestehenden Stand-
orte zu installieren. Die Entfernung der Brutstandorte darf nicht wéhrend der Brutzeit
(Mérz bis September) erfolgen.”

- Essind Gléser mit folgenden Reflexionsgraden geplant und von der Vogelwarte als
unkritisch beurteilt worden: Neubau Bettenhochhaus Siidfassade 14,2%, Nordfassade
14,5%, Ost- und Westfassade 15,2%, Neubau Radioonkologie 18 bis 20%.
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7.12 Landschaft und Ortsbild (inkl. Licht)

Landschaft und Ortsbild: Vorschriften

Beziiglich Landschaft und Ortsbild gibt es verschiedene Inventare, die im Rahmen der
Bearbeitung des UVB zu konsultieren sind (www.gis.zh.ch und stadtplan.winterthur.ch).

Lichtimmissionen: Gemiss USG und SIA 491 [62] sind unnétige Beleuchtungen zu ver-
meiden. Insbesondere gilt fiir die Beleuchtung 6ffentlicher Gebdude und Anlagen: Uber-
priifung offentlich angeleuchteter Gebdude und Objekte auf Notwendigkeit, optimale
Anordnung und prizise Ausrichtung der Leuchten, Minimierung der Beleuchtungssta-
ken und Leuchtdichten auf das notwendige Mass, Minimierung der Betriebszeiten durch
Abschaltautomatik. Auch die BAFU-Publikation "Empfehlungen zur Vermeidung von
Lichtemissionen" [63] enthilt diese Grundsitze.

Landschaft und Ortsbild: Ist- und Ausgangszustand

Auf dem Areal befindet sich kein Objekt des Inventars der kommunalen und tiberkom-
munalen Natur- und Landschaftsschutzobjekte [64]. Der Spitalpark dient heute verschie-
denen Nutzungen (Spitalbetrieb, Pausenbereich, Naherholung, Kinderspielplatz, usw.).

Landschaft und Ortsbild: Bauphase

Durch den Ersatzneubau wird der gesamte Aussenbereich neu gestaltet. Im Bericht Um-
gebungsgestaltung Spitalpark wird das Gestaltungskonzept des Areals beschrieben. Der
Freiraum des Spitalareals wird in drei Bereiche gegliedert (Auszug aus Kap. 1.1 Gesamt-
konzept Landschaft, Beilage 3):

— Erschliessungsband entlang der Brauerstrasse: Dieser nérdliche Bereich ist gekenn-
zeichnet durch Erschliessungs-, sowie Ver- und Entsorgungsfunktionen.

— Ankunftsbereich: Dieser Teil des Areals, der nach Osten ausgerichtet ist bildet die
Adresse zur Stadt. Dem Eingangstrakt vorgelagert ist ein weitldufiger Platz, der als
Vorfahrt mit Aufenthaltscharakter dient. Er ist Hauptankunftsort fiir Fussgédngerinnen
und Velofahrer und kann als Ein-/ Aussteigepunkt fiir PW und Taxis genutzt werden.
Auch die Ein-/ Ausfahrt zur Autoeinstellhalle befindet sich auf diesem Teil des Areals.

— Spitalpark: Dieser nach Stiden ausgerichtete Teil bildet mit seiner parkartigen Gestal-
tung das Herzstiick des Areals. Er dient dem Aufenthalt und der Erholung fiir Besu-
cher und Patienten.

Ziel der Aussenraumgestaltung ist es, diese raumlichen und funktionalen Einheiten zu
schirfen und ihnen mit gestalterischen Mitteln einen die Identitit des Ortes starkenden
Ausdruck zu verleihen."

Licht: Das Beleuchtungskonzept wird im Bericht Umgebungsgestaltung Spitalpark (Bei-
lage 3) und im Baubeschrieb "Beleuchtungskonzept Umgebung" [1] aufgefiihrt. Wichtige
Kriterien sind Blendfreiheit, gute Orientierung und Vermeidung von Lichtverschmut-
zung. Die Leuchten bei den Vordachern, den Parkwegen und der Fussgidngerbriicke
strahlen in den unteren Halbraum. Einzelne Leuchtkorper bei ausgewéhlten Fassaden,
Innenhoéfen und Einzelbdumen strahlen nach oben; diese werden spitestens um 23:00
ausgeschaltet.
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7.13 Energie

Minergie-P-Eco

Gemass Stadtratsbeschluss vom 26. Februar 2014 ist fiir Bauzonen mit Gestaltungsplan-
pflicht der Minergie-P- oder ein vergleichbarer Standard verbindlich.

Minergie-P ist eine Niedrigstenergiebauweise, die eine sehr gut wirmegeddmmte Gebau-
dehiille und eine Zwangsliiftung voraussetzt. Minergie-P bezeichnet und qualifiziert Bau-
ten, die einen noch tieferen Energieverbrauch als Minergie anstreben. Die Anforderungen
sind in der Norm SIA 380/1 [65] definiert. Mit Minergie-Eco werden gesundheitliche und
okologische Qualitdten des Gebdudes beriicksichtigt. Die Massnahmen miissen in die Pla-
nungsphase integriert werden.

Der Ersatzneubau Bettenhochhaus soll im Minergie-P-Eco-Standard gebaut werden [1].
Dieses Label gibt es heute fiir Spitdler noch nicht. Zusammen mit weiteren im Bau befind-
lichen Spitdlern soll das Label definiert werden. Das Hochbauamt pflegt deshalb seit Be-
ginn der Planung KSW einen intensiven Austausch mit der Minergiebehéorde.

Beim Neubau Radioonkologie ist Minergie-P und Eco nicht sinnvoll, weil die Innenrdume
wegen der Abwiarme der Gerate gekiihlt werden miissen und die Wande wegen der ioni-
sierenden Strahlung in Schwerbeton (Barytbeton, ca. 2'800 kg/ m?®) erstellt werden miis-
sen, was beziiglich Material und grauer Energie sehr ungiinstig ist. Minergie wird ange-
strebt und die generellen 6kologischen Vorgaben des Hochbauamtes sind zu erfiillen.

Energieversorgung

Das KSW liegt im Gebiet "KVA-Abwidrmenutzung Altstadt - Mattenbach - Neuhegi" ge-
miss Energieplan der Stadt Winterthur [30] und ist ans Fernwarmenetz der Kehricht-
verwertungsanlage KVA Winterthur angeschlossen.

7.14 Nicht betroffene Umweltbereiche

Wald

Im Untersuchungsperimeter ist kein Wald vorhanden (www.gis.zh.ch).

Kulturdenkmailer und archdologische Stitten

Das Areal liegt nicht in einer archéologischen Zone und es sind keine Inventar- oder
Denkmalschutzobjekte eingetragen (www.gis.zh.ch).
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8 Massnahmen

8.1 Zusammenstellung der Massnahmen

Folgende Massnahmen sind gemdéss der Voruntersuchung, der Priifung der Voruntersu-
chung sowie der vorliegenden Hauptuntersuchung zu treffen:

8.1.1 Luft
Bauphase
— Maschinen, Geréte und Prozesse nach dem Stand der Technik geméss LRV Art. 4

— Basismassnahmen und spezifische Massnahmen nach Baurichtlinie Luft Ziffer 5, Er-
greifung bzw. Priifung geméss Anhang I, insbesondere Massnahmen gegen Staubent-
wicklung

- Einhaltung der Anforderungen von LRV Anhang 4 Ziffer 3; Fahrzeuge EUROIV/V/
VIbzw. EURO 4/5/6 oder spéter, Ausriistung mit Partikelfiltern

- Priifung Bahntransport gemass Anhang K

8.1.2 Larm
Bauphase

— Bauarbeiten und larmintensive Bauarbeiten: Maschinen nach anerkanntem Stand der
Technik)

— Bautransporte: Fahrzeuge mit Normalausriistung

— Massnahmen nach Bauldrm-Richtlinie Ziffer 3, Ergreifung bzw. Priifung gemé&ss An-

hang J
Betriebsphase

- Schalldimmung des Abluftkamins Kesselhaus, wenn nétig auch auf Neubauten

8.1.3 Erschiitterungen

— Bezeichnung erschiitterungsempfindlicher Rdume durch KSW. Definition der notwen-
digen Massnahmen gegen Erschiitterungen durch die Bauleitung (vgl. Anhang J)

8.1.4 Strahlung

— Strahlenschutznachweis gemiss BAG fiir die Radioonkologie und weitere Strahlen-
schutzbereiche im Neubau
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8.1.5 Abwasser

Bauphase

- Einreichung eines Baustellen-Entwisserungskonzeptes fiir die gesamte Bauphase
Betriebsphase

— Versickerung des Regenabwassers von Dach- und Verkehrsfldchen, Dimensionierung
und Ausgestaltung der Dachwasser-Versickerung in Absprache mit dem Geologen

- Umsetzung der Massnahmen gemiss der Betriebskontrolle des AWEL

8.1.6 Boden

- Massnahmen gemiss dem Geologischen Gutachten (Beilage 7) und dem Aushubbe-
gleit- und Entsorgungskonzept (Beilage 8) fiir den Bereich Radioonkologie

- Einreichung eines Entsorgungskonzeptes fiir die gesamte Bauphase

8.1.7 Altlasten
— Massnahmen aus dem geologischem Gutachten (Beilage 7) Seite 9 ff:
- Schadstoffuntersuchung bei Bodenverschiebungen > 50 m®

- Untersuchung des Aushubmaterials beziiglich Belastung und Entsorgung gemaéss
den kantonalen Auflagen

- Besprechung der geotechnischen, hydrogeologischen, altlasten- und abfallrechtli-
chen Fragen der Detailprojektierung mit dem Geologen

- Altlasten-Untersuchungen und Entsorgungskonzept fiir riickzubauende Gebdude

8.1.8 Abfall

— Umsetzung des Baustellen-Entsorgungskonzeptes gemaéss SIA 430

8.1.9 Storfélle
— Absicherung des bestehenden Giiterumschlagplatzes
- Umgang mit Loschwasser gemédss AWEL-Merkblatt

— Einreichung des Zusatzformulars Gewerbe und Industrie, Informationen tiber Abwas-
ser, Abfille, Sonderabfille und gelagerte Chemikalien

8.1.10 Umweltgefahrdende Organismen
— Erhebung von invasiven Neophyten auf dem gesamten Areal
— Vorschriftsgemasse Entsorgung der Neophyten und des biologisch belasteten Aushubs

— Massnahmen gegen Neuansiedlung von Neophyten auf frisch angelegten Boden
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8.1.11 Flora Fauna, Lebensraume
— Ausfithrung der Bepflanzung gemiss dem vorhandenen Landschaftsprojekt
— Ersatz der Brutplatze fiir Alpensegler mit zeitlicher Kontinuitat

- Einbau von Gldsern mit tiefen Reflexionsgraden an den Fassaden

8.1.12 Landschaft und Ortsbild
- Umsetzung des Beleuchtungskonzepts mit Abschaltautomatik nach 23:00 Uhr

8.1.13 Energie

— Neubauten ausser Radioonkologie im Minergie-P-Eco-Standard oder gleichwertig.
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8.2 Kontrollen

8.2.1 Umweltbaubegleitung

Grundsitzlich ist eine Umweltbaubegleitung geméss SN 640 610 [36] bei Vorhaben mit
erheblichen Umweltauswirkungen wihrend der Bauphase vorgesehen.

In den Bereichen Boden, Altlasten, Abfall werden die Bauarbeiten durch ein spezialisier-
tes Biiro (Allgeol AG) begleitet.

Im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens ist der Fachstelle Umwelt das Pflichtenheft
der Umweltbaubegleitung und das Konzept der Berichterstattung vorzulegen.

8.2.2 Umwelt-Eigenkontrolle

Spitiler werden von der kantonalen Vollzugsbeho6rde als umweltrelevante Betriebe ein-
gestuft. Die Betriebe tiberpriifen und belegen ihre gesetzeskonforme Betriebsweise durch
Eigenkontrollen und Selbstdeklarationen [57]. Alle drei Jahre erstellt das KSW daher
einen Bericht zu folgenden Umweltthemen und reicht diesen zur Kontrolle an das AWEL
ein: Abfallbewirtschaftung und Entsorgung (Allgemein und medizinische Sonderabfille),
Radioaktivitdt (Abfille und Abwasser), Biosicherheit und mikrobiologische Abfille,
Gefahrstoffe und Gefahrgiiter (Umgang, Umschlag, Lagerung und Versand), Abwasser,
Abluft, Storfallvorsorge.
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9.21
[5]
[6]
[7]
[8]
[9]
[10]
[11]

[12]

[13]

[14]
[15]
[16]
[17]

[18]

[19]

Quellenverzeichnis

Vorhaben

Vorhaben Ersatzneubau KSW: Ubersichtsplan 1:2000, Baubeschriebe Architektur
und Haustechnik, Volumen- und Flichenberechnungen, Rapp Architekten AG
und Butscher Architekten AG Basel

Kantonsspital Winterthur, Parkplatzbedarf und Umweltvertraglichkeit, Vorunter-
suchung, Biirkel Baumann Schuler (heute BBS Ingenieure AG), 5. April 2005

UVP Kantonsspital Winterthur, Parkplatzbedarf und Umweltvertraglichkeit, Zu-
sammenfassende Beurteilung der Umweltvertraglichkeit, Umweltschutzfachstelle
Winterthur, 8. Juni 2005

Baurechtlicher Feststellungsentscheid tiber die Zahl der erforderlichen Autoab-
stellplétze fiir das Kantonsspital Winterthur, Bauausschuss der Stadt Winterthur,
BAB-Nr. A 2005/327, 12. Juli 2005

Rechtliche Grundlagen

Bund
Bundesgesetz tiber den Umweltschutz (Umweltschutzgesetz USG, SR 814.01,
7. Oktober 1983)

Verordnung tiber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPV, SR 814.011,
19. Oktober 1988)

Luftreinhalte-Verordnung (LRV, SR 814.318.142.1, 16. Dezember 1985)
Larmschutz-Verordnung (LSV, SR 814.41, 15. Dezember 1986)
Strahlenschutzgesetz (StSG, SR 814.50, 22. Mirz 1991
Strahlenschutzverordnung (StSV, SR 814.501, 22. Juni 1994)

Verordnung iiber den Strahlenschutz bei medizinischen Rontgenanlagen (Ront-
genverordnung, SR 814.542.1, 20. Januar 1998)

Verordnung tiber die ablieferungspflichtigen radioaktiven Abfélle (SR 814.557, 3.
September 2002)

Verordnung tiber den Umgang mit geschlossenen radioaktiven Strahlenquellen in
der Medizin (Medizinische Strahlenquellen-Verordnung, MeSV, SR 814.501.512,
15. November 2001)

Verordnung tiber den Schutz vor nichtionisierender Strahlung (NISV, SR 814.710,
23. Dezember 1999)

Bundesgesetz iiber den Schutz der Gewasser (Gewasserschutzgesetz GschG,
SR 814.20, 24. Januar 1991)

Gewdisserschutz-Verordnung (GSchV, SR 814.201, 28. Oktober 1998)
Verordnung tiber Belastungen des Bodens (VBBo, SR 814.12, 1. Juli 1998)

Verordnung tiber die Sanierung von belasteten Standorten (Altlasten-Verordnung,
AltlV, SR 814.680, 26. August 1998)

Technische Verordnung tiber Abfille (TVA, SR 814.600, 10. Dezember 1990)
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[20]  Verordnung tiber den Verkehr mit Abfillen (VeVA, SR 814.610 vom 22. Juni 2005

[21]  Verordnung tiber den Schutz vor Storféllen (Storfall-Verordnung StFV, SR 814.012,
27. Februar 1991)

[22]  Verordnung iiber den Umgang mit Organismen in der Umwelt (Freisetzungsver-
ordnung, FrSV, 814.911, 10. September 2008)

[23]  Bundesgesetz iiber den Natur- und Heimatschutz (NHG, SR 451, 1. Juli 1966)

[24]  Verordnung tiber den Natur- und Heimatschutz (NHV, SR 451.1, 16. Januar 1991)

9.2.2 Kanton Ziirich

[25]  Planungs- und Baugesetz (PBG, LS 700.1, 7. September 1975)

[26] Wasserwirtschaftsgesetz (WWG, LS 724.11, 2. Juni 1991)

[27]  Abfallgesetz (AbfG, LS 712.1, 25. September 1994)

[28]  Energiegesetz (EnG, LS 730.1, 19. Juni 1983)

9.2.3 Stadt Winterthur

[29] Kommunaler Richtplan, 27. April 1998

[30] Energieplan, Ausgabe 2013, 21. November 2013

[31] Bau- und Zonenordnung, 3. Oktober 2000

[32]  Parkplatz-Verordnung PPVO (noch nicht festgesetzt, Weisung an den Grossen
Gemeinderat, 23. Oktober 2013)

9.3 Hilfsmittel

9.3.1 Aligemeines

[33] UVP-Handbuch, Richtlinie des Bundes fiir die Umweltvertréglichkeitspriifung,
BAFU 2009

[34] Leitfaden, Die Umweltvertrdglichkeitspriifung (UVP) im Kanton Ziirich, 4. tiber-
arbeitete Auflage, Koordinationsstelle fiir Umweltschutz, August 2007

[35] Umweltbericht 2013, Organisation Umwelt und Energie der Stadt Winterthur,
Oktober 2013 (und frithere Ausgaben)

[36] Norm SN 640 610b, Umweltbaubegleitung, VSS, 2010

9.3.2 Verkehr

[37] Wegleitung zur Regelung des Parkplatz-Bedarfs in kommunalen Erlassen, Bau-
direktion Kanton Ziirich, 1997

[38] Norm SN 640 281, Angebot an Parkfeldern fiir Personenwagen, VSS, 2006

[39] Norm SN 640 283, Verkehrsaufkommen von Parkierungsanlagen von Nicht-
Wohnnutzungen, VSS, 2013

[40] Norm SN 640 065, Bedarfsermittlung und Standortwahl von Veloparkierungs-

anlagen, VSS, 2011
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9.3.3 Luft

[41]  Richtlinie Luftreinhaltung auf Baustellen — Baurichtlinie Luft, BAFU, 2009

[42]  Luftreinhaltung bei Bautransporten, BUWAL (heute BAFU), 2001

[43] Luftschadstoff-Emissionen des Strassenverkehrs 1990 bis 2035, BAFU, 2010

[44] Massnahmenplan Luftreinhaltung, Baudirektion Kanton Ziirich, 2008

[45] Weisung tiber die Emissionsminderung von Maschinen und Geriten durch die
kantonale Verwaltung und beauftragte Unternehmen, Regierungsratsbeschluss
1426, 11. Dezember 2013

[46] Weisung tiber die Emissionsminderung von Fahrzeugen bei der Beschaffung und
dem Betrieb durch die kantonale Verwaltung und beauftragte Unternehmen,
Regierungsratsbeschluss 1426, 11. Dezember 2013

[47]  Vollzugsanweisung zum Massnahmenplan Luftreinhaltung 2010 der Stadt
Winterthur vom 24. August 2011

9.3.4 Larm, Erschiitterungen

[48] Bauldrm-Richtlinie, Bundesamt fiir Umwelt BAFU, 2006

[49] Norm SN 640 578, Larmimmissionen von Parkierungsanlagen, VSS, 2006

[50] Norm SN 640 312, Erschiitterungseinwirkungen auf Bauwerke, VSS, 1992

9.3.5 Gewasser

[51] Empfehlung SIA/VSA 431, Entwisserung von Baustellen, 1997

9.3.6 Boden, Altlasten, Abfille

[52]  Empfehlung SIA 430, Entsorgung von Bauabfillen, 1993

[53]  Richtlinie tiber die Verwertung mineralischer Bauabfille, BAFU, 2006

[54]  Richtlinie fiir die Verwertung, Behandlung und Ablagerung von Aushub-,
Abraum- und Ausbruchmaterial (Aushubrichtlinie), BUWAL, 1999

[55]  Verwertungsregel fiir die Entsorgung von belasteten Bauabfallen, Richtlinie fiir
Bauherren, Planer und Altlastenberater, AWEL, Mirz 2014

[56] Entsorgung von Abfillen aus Arztpraxen, Merkblatt, AWEL Amt fiir Abfall,
Wasser, Energie und Luft/ Gesundheitsdirektion Kt. ZH 2006

[57] Umwelt-Eigenkontrolle, Handbuch fiir Spitdler, AWEL Amt fiir Abfall, Wasser,
Energie und Luft 2010, Oktober 2010

9.3.7 Storfalle

[58] Koordination Raumplanung und Stérfallvorsorge, Planungshilfe, Bundesamt fiir
Raumentwicklung ARE, Oktober 2013

[59]  Storfallvorsorge und Raumplanung, Merkblatt, AWEL, 2009

[60]  Betrieblicher Umweltschutz, Merkblatt "Absicherung und Entwésserung von

Giiterumschlagpliatzen", AWEL, Januar 2013
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[61]  Betrieblicher Umweltschutz, Merkblatt "Richtiger Umgang mit Loschwasser",
AWEL, Juni 2007 (in Uberarbeitung)

9.3.8 Flora, Fauna, Lebensrdume, Landschaft, Ortsbild

[62] Norm SIA 491, Vermeidung unnétiger Lichtemissionen im Aussenraum, 2013
[63] Empfehlungen zur Vermeidung von Lichtemissionen, BUWAL, 2005

[64] Inventar der kommunalen und iiberkommunalen Natur- und Landschafts-
schutzobjekte, Stadt Winterthur, 2008

9.3.9 Energie
[65] Norm SIA 380/1, Thermische Energie im Hochbau, 2009
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10 Anhang

Titel

Anzahl Seiten

A Bestehende und projektierte Anzahl Parkplétze fiir Personenwagen

o]

Bezugsgrossen fiir das vereinfachte Verfahren

Bedarf an Personenwagen-Parkplédtzen

C1
C2
C3
C4
C5

nach kantonaler Wegleitung, Bezugsgrosse Geschossflichen
nach Parkplatz-Verordnung PPVO, Bezugsgrosse Geschossflachen
nach kantonaler Wegleitung, Bezugsgrosse Betten, Schiiler, Geschossfl.

nach Parkplatz-Verordnung PPVO, Bezugsgr. Betten, Schiiler, Geschossfl.

nach VSS SN 640 281, detailliertes Verfahren

D  Bedarf an Velo-Abstellpldatzen VP

D1 nach kantonaler Wegleitung
D2 nach Parkplatz-Verordnung PPVO
E Verkehrserzeugung und Verkehrsverteilung

Berechnung Knotenkapazitdt und Knotenbelastung

G  Berechnung Luftschadstoffbelastung

Gl

G2

Strassen
Baustelle

G3 Bautransporte

H  Berechnung Lirmbelastung

Hi1

Strassen

H2 Parkierungsanlage

I Luftreinhaltekonzept fiir die Bauphase

J Larmschutzkonzept fiir die Bauphase

K  Priifung Bahntransport

Total Anhang
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11 Beilagen
1 Vorhaben Ersatzneubau KSW: Pline und Baubeschrieb, Rapp Architekten AG und

Butscher Architekten AG Basel
Situation Flachen, 1:500
Querschnitte 1 und 2, 1:100
Langsschnitt, 1:100
Visualisierungen Nord und Stid

2 Ersatzbau Radioonkologie und Energieleittunnel ELT, Beschrieb und Bemessung
der Kanalisationsarbeiten, inkl. Baustellen-Entwasserungskonzept, Rapp Infra AG
9. April 2014

3 Kantonsspital Winterthur, Ersatzneubau Hochhaus, Umgebungsgestaltung Spi-
talpark, Rapp Architekten AG und Butscher Architekten AG Basel, 9. Mai 2014

4 Kantonsspital Winterthur KSW, Knoten Lind-/Rundstrasse, Kapazitdtsberech-
nung, BBS Ingenieure AG, 12. Midrz 2013

5 Kantonsspital Winterthur KSW, Knoten Lind-/Rundstrasse, Kapazitdtsberech-
nung mit Lichtsignalanlage, BBS Ingenieure AG, 17. Dezember 2013

6 Kantonsspital Winterthur, Altlasten-Untersuchung, Moser Blanc + Partner Win-
terthur (heute Allgeol AG), November 1998

7 Kantonsspital Winterthur, Ersatzneubau (Bettenhaus Ost + Eingangstrakt) auf Kat.
Nr. 1/9589, Geologisches Gutachten, AllGeol AG Winterthur, 20. Juli 2012

8 Kantonsspital Winterthur, Ersatzneubau Radioonkologie und Energieleittunnel
(Ersatzneubau Hochhaus) KbS-Standort Nr. 0230/D.N019 (Brauerstrasse 15; Areal
Kantonsspital Winterthur), Altlastenbericht (Aushubbegleit- und Entsorgungs-
konzept), AllGeol AG Winterthur, 29. August 2014

9 Kantonsspital Winterthur, Abfall-(Entsorgungs)konzept inkl. Gefahrengut, KSW,
Winterthur 10. Oktober 2014

10 Kantonsspital Winterthur, Betriebskontrolle umweltrelevanter Bereiche im Spital,
Anordnung des AWEL vom 14. Oktober 2014

11 Kantonsspital Winterthur, Ersatzneubau Hochhaus, Kompabilitatscheck Storfall-
vorsorge, Rapp Architekten AG und Butscher Architekten AG Basel, 23. Oktober
2014

Folgende Beilagen sind in Bearbeitung und liegen noch nicht vor:

— Strahlenschutzbericht Neubau Radioonkologie

— Altlastenbericht/Baustellen-Entsorgungskonzept Bettenhochhaus und Eingangstrakt
— Altlastenbericht/Baustellen-Entsorgungskonzept Riickbau Hochhaus
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Anhang A: Bestehende und projektierte Anzahl Parkplatze fir Personenwagen
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Anhang A: Bestehende und projektierte Anzahl Parkplatze fir Personenwagen

| |
Istzustand Z0 2014 Anrechenbare PP Nicht Total
Standort Beschrieb Personal |Pat+Bes |Andere Total anrechenb.
A |Hauptparkplatz "Sud" Patient/innen und Besucher/innen 211 211 211
A |Hauptparkplatz "Sud" Personal mit Spezialbewilligung (H) 6 6 6
A |Hauptparkplatz "Sud" Behinderte 3 3 3
B |Parkhaus Gleisdreieck (Rundstrasse 1) Personal: Jokerparkplatze (Spatdienst) 34 34 34
Personal: Parkplatze (personlich) 34 34 34
Personal: Jokerparkplatze (unpersonlich) 204 204 204
C |Kesselhaus (Seite Brunngasse) Handwerker, Lieferanten, Service 0 8 8
Mobility (PPVO: gilt als 4 PP) 4 4 -3 1
Betrieb (Anhanger, Mulden, Fahrzeuge) 0 1 1
C1|"Bauhof" (Betriebsgebaude/Kiiche/Gartnerei) Betrieb (Anhanger, Mulden, Fahrzeuge) 0 7 7
Handwerker, Lieferanten, Service 0 14 14
Personal: personliche KID-Parkplatze 8 8 8
D |Betriebsgebaude (Seite Brauerstrasse) [Unter Betriebsfahrzeuge 0 4 4
D |Betriebsgebaude (Seite Brauerstrasse) [Unter|Personal: personliche KID-Parkplatze 4 4 4
E |Therapiebad Personal: personliche KID-Parkplatze 2 2 2
F |Verbindungstrakt Nord (Seite Brauerstrasse/ \ Ein-/Aussteigen Eingang Nord 0 3 3
G |Verbindungstrakt Nord (Seite Brauerstrasse) |TAXI Eingang Nord 0 3 3
H |Verbindungstrakt Nord (Seite Brauerstrasse) |Kurzparkierung Eingang Nord 0 3 3
J |Zwischen Hochhaus / Osttrakt / Psych.Pol.  |Personal: personliche DID-Parkplatze 7 7 7
K |bei Bettenhaus 2 Personal: personliche KID-Parkplatze 16 16 16
K |bei Bettenhaus 2 Auswartige Arzte 4 4 4
K |bei Bettenhaus 2 Freiwillige Fahrdienste 0 2 2
L |vor Albanistrasse 24 (P5/ West) Behinderte 2 2 2
L |vor Albanistrasse 24 (P5/ West) Personliche Parkplatze (Mieter GK-Str. 53) 3 3 3
M1 |Gottfried - Kellerstrasse ( P5/ Sud) Personal 11 11 11
M2|Gottfried - Kellerstrasse ( P5/ Sud) Personal (19 von 49 Parkplatzen benutzbar) 19 19 19
N |Albanistrasse 24 (P5 / Nordtrakt) Kinder- und Jugendpsych. Dienst KIPD ZH 4 4 4
O |Haldengut: Parkhaus "West" Personal: Parkplatze (personlich) 10 10 10
P |Haldengut: Parkhaus "Mitte" Personal: Parkplatze (personlich) 20 20 20
Q |Hopfenstrasse Personal: personliche KID-Parkplatze 20 20 20
Q |Hopfenstrasse Personal: personliche Parkplatze 13 13 13
R |Eingangsplatz Kurzparkierung Eingang Ost neu 0 0
Total 408 216 15 639 42 681
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Anhang A: Bestehende und projektierte Anzahl Parkplatze fiir Personenwagen
| |
Betriebsphase Z3+ 2021 Anrechenbare PP Nicht Total
Standort Beschrieb Personal |Pat+Bes |Andere Total anrechenb.
A |Hauptparkplatz "Sud" Patient/innen und Besucher/innen 0 242 242 242
A |Hauptparkplatz "Sud" Personal mit Spezialbewilligung (H) 6 6 6
A |Hauptparkplatz "Sud" Behinderte 3 3 3
B |Parkhaus Gleisdreieck (Rundstrasse 1) Personal: Jokerparkplatze (Spatdienst) 34 34 34
Personal: Parkplatze (personlich) 34 34 34
Personal: Jokerparkplatze (unpersonlich) 304 304 304
C |Kesselhaus (Seite Brunngasse) Handwerker, Lieferanten, Service 0 8 8
Mobility (PPVO: gilt als 4 PP) 4 4 -3 1
Betrieb (Anhanger, Mulden, Fahrzeuge) 0 1 1
C1|"Bauhof" (Betriebsgebaude/Kiiche/Gartnerei) Betrieb (Anhanger, Mulden, Fahrzeuge) 0 0
Handwerker, Lieferanten, Service 0 0
Personal: personliche KID-Parkplatze 0 0
D |Betriebsgebaude (Seite Brauerstrasse) [Unter Betriebsfahrzeuge 0 4 4
D |Betriebsgebaude (Seite Brauerstrasse) [Unter|Personal: personliche KID-Parkplatze 4 4 4
E |Therapiebad Personal: personliche KID-Parkplatze 2 2 2
F |Verbindungstrakt Nord (Seite Brauerstrasse/ \ Ein-/Aussteigen Eingang Nord 0 3 3
G |Verbindungstrakt Nord (Seite Brauerstrasse) |TAXI Eingang Nord 0 0
H |Verbindungstrakt Nord (Seite Brauerstrasse) |Kurzparkierung Eingang Nord 0 0
J |Zwischen Hochhaus / Osttrakt / Psych.Pol.  |Personal: personliche DID-Parkplatze 5 5 5
K |bei Bettenhaus 2 Personal: personliche KID-Parkplatze 7 7 7
K |bei Bettenhaus 2 Auswartige Arzte 0 0
K |bei Bettenhaus 2 Freiwillige Fahrdienste 0 0
L |vor Albanistrasse 24 (P5/ West) Behinderte 2 2 2
L |vor Albanistrasse 24 (P5/ West) Personliche Parkplatze (Mieter GK-Str. 53) 3 3 3
M1 |Gottfried - Kellerstrasse ( P5/ Sud) Personal 11 11 11
M2|Gottfried - Kellerstrasse ( P5/ Sud) Personal (19 von 49 Parkplatzen benutzbar) 19 19 19
N |Albanistrasse 24 (P5 / Nordtrakt) Kinder- und Jugendpsych. Dienst KIPD ZH 4 4 4
O |Haldengut: Parkhaus "West" Personal: Parkplatze (personlich) 10 10 10
P |Haldengut: Parkhaus "Mitte" Personal: Parkplatze (personlich) 20 20 20
Q |Hopfenstrasse Personal: personliche KID-Parkplatze 20 20 20
Q |Hopfenstrasse Personal: personliche Parkplatze 13 13 13
R |Eingangsplatz Kurzparkierung Eingang Ost neu 0 12 12
Total 489 247 1" 747 25 772
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Anhang B: Bezugsgrossen fir das vereinfachte Verfahren
Bezugsgriésse Geschossfldche NGF Innen- mGF Bezugsgriésse Geschossfldche GF Aussen- mGF
Nr. |Gebédude Name [m2] wénde [%] |[m2] Nr. |Gebédude Name [m2] wénde [%] |[m2]
Bestehende Betriebsgebaude ohne Anderungen Bestehende Betriebsgebaude mit geplantem Riickbau
01 |Lindstrasse 18 1'093 7% 1'170| |08 |Hochhaus 20170 -10% 18'153
02 |Brunngasse 30 3'379 7% 3'616| |14 |Radio-Onkologie 1'840 -10% 1'656
03 |Kesselhaus 2'041 7% 2'184| |21 |Gartnerei 558 -3% 541
04 |Betriebsgebaude (Spitalapotheke) 5'573 7% 5'963| |97 |Provisorium Onkologie 410 -5% 390
06 |Kichentrakt 3'935 7% 4'210| |98 |Provisorium Verbindungstrakt 390 -3% 378
07 |Bettenhaus 1 16'531 7% 17'688| Total Riickbau 23'368 21118
09 |Behandlungstrakt 11'959 7% 12'796 | |
10 |Polikliniktrakt 5116 7% 5'474| |Provisorien nur wahrend der Bauphase
11 Energiekanal 1'015 nicht eingerechnet| |95 |Provisorium Parking Brunngasse 2'495 nicht eingerechnet
12 |Haldenstrasse 63 648 7% 693| |99 |Provisorium Fussgangerbriicke 565 nicht eingerechnet
13 |Haldenstrasse 61 / Bettenhaus 2 872 7% 933| Total Provisorien 3'060 0
15  |Verbindungstrakt 8'188 7% 8'761 |
16  |Osttrakt 3'879 7% 4'151| |Geplante Neubauten Betriebsgebaude
17  |Pavillon 2'555 7% 2'734 Radio-Onkologie (RO) 2'527 -10% 2'274
18 |Therapiebad 1'257 7% 1'345| |40 |Bettenhaus Ost (BHH) 30190 7% 28'077
22 |Lindstrasse 20 422 7% 452| |41 |Eingangstrakt (EGT) 18'585 -7% 17'284
23 |Haldenstrasse 54 556 7% 595| |39 |Tiefgarage inkl. Veloparking 8'361 nicht eingerechnet
24  |Weiterbildungs-Pavillon 208 7% 223| |40 |Energie- und Logistikkanal 1'075 nicht eingerechnet
96 |Provisorium OP (20 Jahre) 789 7% 844| Total Neubauten 60'738 47'635
Total bestehende Betriebsgeb&ude 70'016 73'832 | |
Bestehendes Wohn-/Schulgebaude mit geplanten Anderungen

Bestehendes Wohn-/Schulgebaude 05 |Albanistrasse 24 (Personalhaus) 5'674 7% 6'071
05 |Albanistrasse 24 (Personalhaus) 7172 7% 7'674| |05 |Albanistrasse 24 (Spitalbetrieb) 1'498 7% 1'603
05 |Albanistrasse 24 (Schulrdume) 3'633 7% 3'780| |05 |Albanistrasse 24 (Schulrdume) 3'633 7% 3'780
‘Total T)estehendes Wohn-/Schulgebaude | 10'705‘ | 11'454 ﬁ‘Total \‘Nohn-/SchuI-/Betriebsgebéude | 10'705‘ | 11'454
Istzustand (Z0, 2014) 106'404  Betriebsphase (Z3+, 2021) 132'921

| | Zunahme: 25%

GF = Geschossflache, NGF = NettoGF = GF ohne Innen- und Aussenwande
mGF = Massgebliche Geschossflache = GF ohne Aussenwande |
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Anhang C1: Bedarf an Personenwagen-Parkplitzen PP (nach kantonaler Wegleitung und Dienstanweisung)

Bezugsgrosse Geschossflachen fiir alle Nutzungen
Nutzung Bezugs- |Bezugsgr. pro PP Grenzbedarf PP Massgeblicher Bedarf PP
grésse Bewohner\Besucher/|Bewohner/ Besucher/ | Total Kl. Bewohner Beschéftigte Besucher/Kunden
mGF [m2] |BeschéftiglKunden |Beschéftig|Kunden Minimum |Maximum [Minimum |Maximum |Minimum |Maximum
B 30% 45% 40% 60%
C 70% 100% 45% 65% 50% 80%
Istzustand und Bauphase
Betriebsgebaude (DL publ 94'950 80 100 1'187 950 2'137|B 356 534 380 570
Personalhaus (Wohnen) 7'674 80 800 96 10 106 C 67 96 5 8
Personalhaus (Schule) 3'780 80 47 0 47/\C 21 31 0 0
Total 106'404 1'330 960 2'290 67 96 377 565 385 578
Total Minimum 829 Total Maximum 1'239
Dienstanweisung Total Minimum 829 Total Maximum 845
Betriebsphase
Betriebsgebaude (DL publ| 123'070 80 100 1'538 1'231 2'769|B 461 692 492 739
Personalhaus (Wohnen) 6'071 80 800 76 8 84|C 53 76 4 6
Personalhaus (Schule) 3'780 80 47 0 47/\C 21 31 0 0
Total 132'921 1'661 1'239 2'900 53 76 482 723 496 745
Total Minimum 1'031 Total Maximum 1'544
Dienstanweisung Total Minimum 1'031 Total Maximum 1'044
Parameter fiir massgeblichen Bedarf
|
Gemeindetypisierung Stadt Winterthur Typ 2
Massgeblicher Bedarf fiir Gemeinden Typ 2
OV-Guteklasse Intervall |Kategorie |Distanz  |Klasse
Betriebsgebaude Klasse Bewohner Beschéftigte Besucher/Kunden
Haltest. Spital Linie 3 7-10 Min |Kateg. lll <300 m |Klasse B Minimum |Maximum [Minimum |Maximum |Minimum |Maximum
Haltestelle Haldengut Lini¢10-19 Min |Kateg. IV |<300 m |Klasse C Klasse A 40% 60% 20% 30% 30% 45%
Hauptbahnhof 10-19 Min |Kateg. | |750 - 1000/Klasse C Klasse |B 55% 80% 30% 45% 40% 60%
Personalhaus Klasse |C 70% 100% 45% 65% 50% 80%
Haltest. Spital Linie 3 7-10 Min |Kateg. lll |>300m |Klasse C Klasse D 85% 110% 60% 90% 70% 100%
Haltest. Haldengut Linie 1(10-19 Min |Kateg. IV |<300 m |Klasse C Keine Klasse 100% 120% 90% 110% 90% 110%
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Anhang C2: Bedarf an Personenwagen-Parkplitzen PP (nach Parkplatz-Verordnung PPVO)
Bezugsgrosse Geschossflachen fiir alle Nutzungen
Nutzung Bezugs- |Bezugsgr. pro PP Grenzbedarf PP Massgeblicher Bedarf PP
grésse Bewohner\Besucher/|Bewohner/ Besucher/ | Total Bewohner Beschéftigte Besucher/Kunden
mGF [m2] |BeschéftiglKunden |Beschéftig|Kunden Minimum |Maximum [Minimum |Maximum |Minimum |Maximum
B1 15% 25% 25% 40%
C 45% 85% 30% 45% 45% 65%
Istzustand und Bauphase
Betriebsgebaude (DL publ 94'950 80 100 1'187 950 2'137|B1 178 297 238 380
Personalhaus (Wohnen) 7'674 80 800 96 10 106 C 43 82 5 7
Personalhaus (Schule) 3'780 80 47 0 47/\C 14 21 0 0
Total 106'404 1'330 960 2'290 43 82 192 318 243 387
Total Minimum 478 Total Maximum 787
Betriebsphase
Betriebsgebaude (DL publ| 123'070 80 100 1'538 1'231 2'769|B1 231 385 308 492
Personalhaus (Wohnen) 6'071 80 800 76 8 84|C 34 65 4 5
Personalhaus (Schule) 3'780 80 47 0 47/\C 14 21 0 0
Total 132'921 1'661 1'239 2'900 34 65 245 406 312 497
Total Minimum 591 Total Maximum 968
Massgeblicher Bedarf fiir Gemeinden Typ 2
Gebiet Bewohner Beschéftigte Besucher/Kunden
Minimum |Maximum |Minimum |Maximum |Minimum |Maximum
Parameter fiir massgeblichen Bedarf Gebiet A 20% 40% 10% 20% 20% 30%
\ Gebiet |B1 30% 50% 15% 25% 25% 40%
Reduktionsgebiete (geméss Plan PPVO) Gebiet C 45% 85% 30% 45% 45% 65%
Betriebsgebaude KSW-Ar(Gebiet B1|(im kantonalen Zentrumsgebiet) Gebiet D 70% 50% 60% 60% 85%
Personalhaus Gebiet C \ \ Gebiet E 100% 70% 90% 80% 100%
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Anhang C3: Bedarf an Personenwagen-Parkplitzen PP (nach kantonaler Wegleitung und Dienstanweisung)
(Ansatze fur Betten und Schiler geméass SN 640 281)

Bezugsgrdssen: Anzahl Betten fiir Betrieb, Anzahl Schiiler fir Schule, Geschossflachen fiir Wohnen

Nutzung Bezugsgr. |Bezugsgr. pro PP Grenzbedarf PP Massgeblicher Bedarf PP
[Betten] |Bewohner)Besucher/|Bewohner/\Besucher/ | Total Bewohner Beschéftigte Besucher/Kunden
[Schiiler] |Beschiftigl Kunden |Beschéftig|Kunden Minimum |Maximum [Minimum |Maximum |Minimum |Maximum
[mGF] B 30% 45% 40% 60%
C 70% 100% 45% 65% 50% 80%
Istzustand und Bauphase
Betriebsgebaude (Kleinspi 513 1 2 513 257 770 B 154 231 103 154
Personalhaus (Wohnen) 7'674 80 800 96 10 106 C 67 96 5 8
Personalhaus (Schule) 120 2.5 48 0 48/\C 22 31 0 0
Total 657 267 924 67 96 176 262 108 162
Total Minimum 351 Total Maximum 520
Dienstanweisung Total Minimum 351 Total Maximum 367
Betriebsphase
Betriebsgebaude (Kleinspi 544 1 2 544 272 816 B 163 245 109 163
Personalhaus (Wohnen) 6'071 80 800 76 8 84|C 53 76 4 6
Personalhaus (Schule) 120 2.5 48 0 48/\C 22 31 0 0
Total 668 280 948 53 76 185 276 113 169
Total Minimum 351 Total Maximum 521
Dienstanweisung Total Minimum 351 Total Maximum 364
Parameter fiir massgeblichen Bedarf
|
Gemeindetypisierung Stadt Winterthur Typ 2
Massgeblicher Bedarf fiir Gemeinden Typ 2
OV-Guteklasse Intervall |Kategorie |Distanz  |Klasse
Betriebsgebaude Klasse Bewohner Beschéftigte Besucher/Kunden
Haltest. Spital Linie 3 7-10 Min |Kateg. lll <300 m |Klasse B Minimum |Maximum [Minimum |Maximum |Minimum |Maximum
Haltestelle Haldengut Lini¢10-19 Min |Kateg. IV |<300 m |Klasse C Klasse A 40% 60% 20% 30% 30% 45%
Hauptbahnhof 10-19 Min |Kateg. | |750 - 1000/Klasse C Klasse |B 55% 80% 30% 45% 40% 60%
Personalhaus Klasse |C 70% 100% 45% 65% 50% 80%
Haltest. Spital Linie 3 7-10 Min |Kateg. lll |>300m |Klasse C Klasse D 85% 110% 60% 90% 70% 100%
Haltest. Haldengut Linie 1(10-19 Min |Kateg. IV |<300 m |Klasse C Keine Klasse 100% 120% 90% 110% 90% 110%
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Anhang C4: Bedarf an Personenwagen-Parkplitzen PP (nach Parkplatz-Verordnung PPVO) \ \

Bezugsgrdssen: Anzahl Betten fiir Betrieb, Anzahl Schiiler fir Schule, Geschossflachen fiir Wohnen

(Ansatze fur Betten und Schiler geméass SN 640 281)

Nutzung Bezugs- |Bezugsgr. pro PP Grenzbedarf PP Massgeblicher Bedarf PP
grésse Bewohner\Besucher/|Bewohner/ Besucher/ | Total Bewohner Beschéftigte Besucher/Kunden
Betten/mG|Beschéftig| Kunden |Beschéftig|Kunden Minimum |Maximum [Minimum |Maximum |Minimum |Maximum
B1 15% 25% 25% 40%
C 45% 85% 30% 45% 45% 65%
Istzustand und Bauphase
Betriebsgebaude (Kleinspi 513 1 2 513 257 770/B1 77 128 64 103
Personalhaus (Wohnen) 7'674 80 800 96 10 106 C 43 82 5 7
Personalhaus (Schule) 120 2.5 48 0 48/\C 14 22 0 0
Total 657 267 924 43 82 91 150 69 110
Total Minimum 203 Total Maximum 342
Betriebsphase
Betriebsgebaude (Kleinspi 544 1 2 544 272 816 B1 82 136 68 109
Personalhaus (Wohnen) 6'071 80 800 76 8 84|C 34 65 4 5
Personalhaus (Schule) 120 2.5 48 0 48/\C 14 22 0 0
Total 668 280 948 34 65 96 158 72 114
Total Minimum 202 Total Maximum 337
Massgeblicher Bedarf fiir Gemeinden Typ 2
Gebiet Bewohner Beschéftigte Besucher/Kunden
Minimum |Maximum |Minimum |Maximum |Minimum |Maximum
Parameter fiir massgeblichen Bedarf Gebiet A 20% 40% 10% 20% 20% 30%
\ Gebiet B1 30% 50% 15% 25% 25% 40%
Reduktionsgebiete (geméss Plan PPVO) Gebiet C 45% 85% 30% 45% 45% 65%
Betriebsgebaude KSW-Ar(Gebiet B1|(im kantonalen Zentrumsgebiet) Gebiet D 70% 50% 60% 60% 85%
Personalhaus Gebiet C \ \ Gebiet E 100% 70% 90% 80% 100%
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Anhang C5: Bedarf an Personenwagen-Parkplatzen PP (nach VSS SN 640 281, detailliertes Verfahren

)

Personal (Werktag, Mittel Mo-Fr)

(Grundlage 2014: Personalstatistik KSW)
Personalkategorie|Arbeitszeit Istzustand (Z0, 2014) Betriebsphase (Z3+, 2021): +23%
Anzahl Spezifischer |Grenzbedarf Anzahl Spezifischer |Grenzbedarf
Beschéftigte |Bedarf PP* PP Beschéftigte |Bedarf PP* PP
Normalarbeitszeit |07:30 - 17:00 440 0.6 264 540 0.6 324
Friihschicht 07:00 - 16:00 1'060 0.6 636 1'300 0.6 780
Spéatschicht 14:00 - 23:00 260 0.6 156 320 0.6 192
Nachtschicht 22:00 - 07:00 140 0.6 84 170 0.6 102
Total 1'900 2'330
*Mehrfachbelegung PW, Anteil Fuss/Velo Grenzbedarf 14:00-16:00 1'056 Grenzbedarf 14:00-16:00 1'296
Patienten (Werktag, Mittel Mo-Fr)
(Grundlage 2014: Patientenstatistik KSW)
Tageszeit Anteil Gleich- Istzustand (Z0, 2014) Betriebsphase (Z3+, 2021): +64%
zeitigkeit Anzahl Gleichzeitig |Spezifischer |Grenzbedarf |Anzahl Gleichzeitig |Spezifischer |Grenzbedarf
Patienten anw. Patientel Bedarf PP PP Patienten anw. Patientei Bedarf PP PP
07:00 - 11:30 40% 67% 560 375 0.8 300 920 616 0.8 493
11:30 - 13:00 5% 100% 70 70 0.8 56 115 115 0.8 92
13:00 - 17:30 40% 67% 560 375 0.8 300 920 616 0.8 493
17:30 - 22:00 10% 67% 140 94 0.8 75 230 154 0.8 123
22:00 - 07:00 5% 33% 70 23 0.8 18 115 38 0.8 30
Total 100% 1'400 2'300
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Anhang C5: Bedarf an Personenwagen-Parkplatzen PP (nach VSS SN 640 281, detailliertes Verfahren)
Besuche (Werktag, Mittel Mo-Fr)
(Grundlage: Ein-/Ausfahrtstatistik Parkplatz und Schatzungen KSW)
| |
Tageszeit Anteil Gleichzeitig- Istzustand (20, 2014) Betriebsphase (Z3+, 2021): +15%
keit Gesamtzahl |Gleichzeitig |Spezifischer |Grenzbedarf \Gesamtzahl |Gleichzeitig |Spezifischer |Grenzbedarf
Besuche anw. Besuche Bedarf PP PP Besuche anw. Besuche Bedarf PP PP
10:00 - 13:00 10% 50% 80 40 0.6 24 92 46 0.6 28
13:00 - 16:00 50% 50% 400 200 0.6 120 460 230 0.6 138
16:00 - 19:00 20% 50% 160 80 0.6 48 184 92 0.6 55
19:00 - 20:00 20% 100% 160 160 0.6 96 184 184 0.6 110
Total 100% 800 920
Personalhaus (mit Schulrdumen)
(Grundlage: Angaben KSW)
Nutzung Bezugsgr. Istzustand (20, 2014) Betriebsphase (Z3+, 2021)
Einheit Bezugsgr. Spezifischer |Grenzbedarf Bezugsgr. Spezifischer |Grenzbedarf
Anzahl Bedarf PP PP Anzahl Bedarf PP PP
Personalzimmer Whg/Zimmer 158 0.3 47 122 0.3 37
Krankenpflegeschule Beschaftigte (oben inbegr.) 20 0.0 0 30 0.0 0
Krankenpflegeschule Schiler/innen 120 0.0 0 120 0.0 0
Total 47 37
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Anhang C5: Bedarf an Personenwagen-Parkplatzen PP (nach VSS SN 640 281, detailliertes Verfahren)
KSW: Massgeblicher Parkplatzbedarf zu Spitzenzeiten — Istzustand (Z0, 2014)
Ohne Betriebsfahrzeuge
Nutzungen, Personenkreis Grenzbedarf |Reduktion Wegleitung Minimum Maximum Reduktion PPVO Minimum Maximum
| |
Personal Normalarbeitszeit 264 30% 45% 79 119 15% 25% 40 66
Personal Frihschicht 636 45% 65% 286 413 45% 65% 286 413
Personal Spatschicht 156 60% 85% 94 133 60% 85% 94 133
Personal: Bedarf 14:00-16:00 1'056 459 665 420 612
Patienten 300 40% 60% 120 180 25% 40% 75 120
Patienten: Bedarf 13:00-17:30 120 180 75 120
Besuche 120 40% 60% 48 72 25% 40% 30 48
Besuche: Bedarf 13:00-16:00 48 72 30 48
|
Personalzimmer/wohnungen 47 70% 100% 33 47 45% 85% 21 40
Krankenpflegeschule 0 30% 45% 0 0 15% 25% 0 0
Personalhaus: Bedarf 24h 33 47 21 40
Kantonale Wegleitung 660 964
Total Parkplatzbedarf KSW mit Dienstanweisung 660 667 PPVO 546 820
| | |
Schnittmenge WL/PPVO 660 667
| | |
Reduktionsfaktoren Wegleitung Bestehende Parkplitze anrechenbar 639
Reduktionsfaktoren PPVO |
Annahmen flir Schichten Bestehende Parkplitze total 681
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Anhang C5: Bedarf an Personenwagen-Parkplatzen PP (nach VSS SN 640 281, detailliertes Verfahren)
KSW: Massgeblicher Parkplatzbedarf zu Spitzenzeiten — Betriebsphase (Z3+, 2021)
Ohne Betriebsfahrzeuge
Nutzungen, Personenkreis Grenzbedarf |Reduktion Wegleitung Minimum Maximum Reduktion PPVO Minimum Maximum
| |
Personal Normalarbeitszeit 324 30% 45% 97 146 15% 25% 49 81
Personal Frihschicht 780 45% 65% 351 507 45% 65% 351 507
Personal Spatschicht 192 60% 85% 115 163 60% 85% 115 163
Personal: Bedarf 14:00-16:00 1'296 563 816 515 751
Patienten 493 40% 60% 197 296 25% 40% 123 197
Patienten: Bedarf 13:00-17:30 197 296 123 197
Besuche 138 40% 60% 55 83 25% 40% 35 55
Besuche: Bedarf 13:00-16:00 55 83 35 55
|
Personalzimmer/wohnungen 37 70% 100% 26 37 45% 85% 17 31
Krankenpflegeschule 0 40% 60% 0 0 25% 40% 0 0
Personalhaus: Bedarf 24h 26 37 17 31
Kantonale Wegleitung 841 1'232
Total Parkplatzbedarf KSW mit Dienstanweisung 841 847 PPVO 690 1'034
| | |
Schnittmenge WL/PPVO 841 847
| | |
Reduktionsfaktoren Wegleitung Projektierte Parkplatze anrechenbar 747
Reduktionsfaktoren PPVO |
Annahmen flir Schichten Projektierte Parkplatze total 772
BBS 1431 / Sta N&f
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Anhang D1: Bedarf an Velo-Abstellplatzen VP (nach kantonaler Wegleitung)

Nutzung Bezugsgrésse BGr |Standardbedarf [BGr/VP] Standardbedarf [VP]
Fldache |Schiiler/in Bewohner/Beschéfti\Besucher/Kunden |Bewohner Beschéftigte Besucher/Kunden
mGF [m2] Minimum |Maximum|Minimum |Maximum|Minimum |Maximum|Minimum |Maximum|Minimum |Maximum

Istzustand (Z0, 2014)

Wohnen 7'674 40 40 192 192

DL publikumsorientiert 94'950 300 200 500 250 317 475 190 380
Schule (Beschaftigte)* 3'780 6 5 5 1 1

Schule (Schiler/innen) 120 3 2 40 60
Total 106'404 192 192 318 476 230 440
*Gemass VSS-Norm SN 640 065 Total Minimum 740 Total Maximum 1'108

Betriebsphase (Z3+, 2021)

Wohnen 6'071 40 40 152 152

DL publikumsorientiert 123'070 300 200 500 250 410 615 246 492
Schule (Beschaftigte)* 3'780 6 5 5 1 1

Schule (Schiler/innen) 120 3 2 40 60
Total 132'921 152 152 411 616 286 552
*Gemass VSS-Norm SN 640 065 Total Minimum 849 Total Maximum 1'320

Einstufung der Gemeinde

Stadt Winterthur: Stufe |C
Stufe |A Topografie higelig, Veloinfrastruktur wenig ausgebaut, Velo unpopular
B Kriterien fur Stufe C teilweise erfilllt \ \
C Topografie flach, Veloinfrastruktur gut ausgebaut, Velo popular
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Anhang D2: Bedarf an Velo-Abstellplatzen VP (nach Parkplatz-Verordnung PPVO)

Nutzung Bezugsgrésse BGr |Richtwert [BGr/VP] Standardbedarf [VP]
Fldache |Arbeitspld Bewohner/Beschéfti\Besucher/Kunden |Bewohner Beschéftigte Besucher/Kunden
mGF [m2]\Schiiler/in Minimum |Maximum Minimum |Maximum|Minimum |Maximum|Minimum |Maximum|Minimum |Maximum

Istzustand (Z0, 2014)

Wohnen 7'674 40 40 192 192

DL publikumsorientiert 94'950 200 200 250 250 475 475 380 380
Schule (Beschaftigte)* 3'780 6 5 5 1 1

Schule (Schiler/innen)* 120 3.3 2 36 60
Total 106'404 192 192 476 476 416 440
*Gemass VSS-Norm SN 640 065 Total Minimum 1'084 Total Maximum 1'108

Betriebsphase (Z3+, 2021)

Wohnen 6'071 40 40 152 152
DL publikumsorientiert 123'070 200 200 250 250 615 615 492 492
Schule (Beschaftigte)* 3'780 6 5 5 1 1
Schule (Schiler/innen)* 120 3.3 2 36 60
Total 132'921 152 152 616 616 528 552
*Gemass VSS-Norm SN 640 065 Total Minimum 1'296 Total Maximum 1'320
Istzustand (Z0, 2014) Wegleitung Minimum 740 Maximum 1'108
PPVO Minimum 1'084 Maximum 1'108
Schnittmenge Minimum 1'084 Maximum 1'108
|
Betriebsphase (Z3+, 2021) |Wegleitung Minimum 849 Maximum 1'320
PPVO Minimum 1'296 Maximum 1'320
Schnittmenge Minimum 1'296 Maximum 1'320

BBS 1431 / Sta N&f
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Anhang E: Verkehrserzeugung und Verkehrsverteilung
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Verkehrserzeugung (gemass Zahlungen, Schatzung und Prognose)
Quelle Nutzung Parkplétze DTV VR DTV(T) DTV(N)  |N(T) N(N) SV 14-15 SV 17-18

[PP] [F/d] [F/d PP] |[F/d] [F/d] [F/h] [F/h] [F/h] [F/h]
Istzustand (Z0, 2014)
Hauptparkplatz Pat/Besuch 220 1'660 7.5 1'630 30 102 4 200 130
Parkhaus Gleisdreieck Personal 272 440 1.6 390 50 24 6 40 50
Parkplatze Brauer/Malz/Rychen |Personal 150 300 2.0 270 30 17 4 20 20
Parkplatze Albani/GottfriedKeller |Pers/Bewoht 39 100 2.6 90 10 6 1 10 10
Total 681 2'500 2'380 120 149 15 270 210
Betriebsphase (Z3+, 2021)
Parkhaus Neubau/Vorfahrt Pat/Besuch 263 2'470 9.4 2'430 40 152 5 300 190
Parkhaus Gleisdreieck Personal 372 710 1.9 630 80 39 10 60 80
Parkplatze Brauer/Malz/Rychen |Personal 98 200 2.0 180 20 11 3 10 10
Parkplatze Albani/GottfriedKeller |Pers/Bewoht 39 100 2.6 90 10 6 1 10 10
Total 772 3'480 3'330 150 208 19 380 290
Differenz Betriebsphase—Istzustand
Haupt-PP / PH Neubau/Vorfahrt |Pat/Besuch 43 810 800 10 50 1 100 60
Parkhaus Gleisdreieck Personal 100 270 240 30 15 4 20 30
Parkplatze Brauer/Malz/Rychen |Personal -52 -100 -90 -10 -6 -1 -10 -10
Parkplatze Albani/GottfriedKeller |Pers/Bewoht 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 91 980 950 30 59 4 110 80
Prozent 13% 39% 40% 25% 40% 25% 41% 38%
Legende Prognosen Betriebsphase zu Istzustand:
DTV: Durchschnittlicher taglicher Verkehr [Fahrten pro Tag], Jahresmittel (Mo-So, 0-24 h) - Personal +23% \
VR: Verkehrsaufkommensrate [Fahrten pro Tag und Parkplatz], Jahresmittel (Mo-So, 0-24 h) - Patienten+Besucher +49%
DTV(T): DTV in der Tagperiode (6-22 h) gemass Larmschutzverordnung
DTV(N): DTV in der Nachtperiode (22-6 h) gemass Larmschutzverordnung
N(T): Stindlicher Verkehr in der Tagperiode = DTV(T) : 16 h
N(N): Stiindlicher Verkehr in der Nachtperiode = DTV(N) : 8 h
SV: Stundenverkehr, Istzustand aus Automatenzahlung tber 2 Wochen, Mittel Mo-Fr

| |
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Verkehrsverteilung (Schatzung: 45% Stadtzentrum, 45% Rosenberg/A1, 10% Oberwinterthur)

| |
Istzustand Strassen- |Hauptparkplatz Siid |Parkhaus Gleisdreieck Parkplédtze Brauer etc |Parkplétze Albani etc |Total Anteil KSW
DTV abschnitt 1'660 440 300 100 2'500
Lindstrasse (St.Georgen—Theater 10'800 30% 498 30% 132 30% 90 30% 30 750 7%
Lindstrasse (Theater—Halden) 13'500 45% 747 45% 198 45% 135 45% 45 1125 8%
Lindstrasse (Halden—Rund) 12'600 45% 747 55% 242 0% 0 45% 45 1'034 8%
Lindstrasse (Rund—Brunngasse) 12'600 45% 747 45% 198 0% 0 45% 45 990 8%
Lindstrasse (Brunngasse—Lindspit 12'200 45% 747 45% 198 45% 135 45% 45 1125 9%
Schaffhauserstrasse (Lindspitz—B 21'200 45% 747 45% 198 45% 135 45% 45 1125 5%
Theaterstrasse (St.Georgen—Lind 3100 15% 249 15% 66 15% 45 15% 15 375 12%
Haldenstrasse (Lind—G.Keller) 6'900 90% 1'494 10% 44 45% 135 90% 90 1'763 26%
Haldenstrasse (G.Keller—Brauer) 4'300 10% 166 10% 44 45% 135 10% 10 355 8%
Haldenstrasse (Brauer—Rychenbe 3'600 10% 166 10% 44 10% 30 10% 10 250 7%
Rychenbergstrasse Halden—Lees! 4'900 10% 166 10% 44 10% 30 10% 10 250 5%
Brauerstrasse (Halden—Brunngas: 800 0% 0 0% 0 55% 165 0% 0 165 21%
Brunngasse (Lind—Brauer) 1'000 0% 0 0% 0 45% 135 0% 0 135 14%
G.Kellerstrasse (Halden—Tdossertc 1'000 0% 0 0% 0 0% 0 100% 100 100 10%
Betriebsphase Strassen- |Parkhaus Neubau Parkhaus Gleisdreieck|Parkplétze Brauer etc |Parkplétze Albani etc |Total Zunahme
DTV Mehrverkehr gg. Istzustand |abschnitt 810 270 -100 0 980
Lindstrasse (St.Georgen—Theater 10'800 30% 243 30% 81 30% -30 30% 0 294 3%
Lindstrasse (Theater—Halden) 13'500 45% 365 45% 122 45% -45 45% 0 441 3%
Lindstrasse (Halden—Rund) 12'600 45% 365 55% 149 0% 0 45% 0 513 4%
Lindstrasse (Rund—Brunngasse) 12'600 45% 365 45% 122 0% 0 45% 0 486 4%
Lindstrasse (Brunngasse—Lindspit 12'200 45% 365 45% 122 45% -45 45% 0 441 4%
Schaffhauserstrasse (Lindspitz—B 21'200 45% 365 45% 122 45% -45 45% 0 441 2%
Theaterstrasse (St.Georgen—Lind 3100 15% 122 15% 41 15% -15 15% 0 147 5%
Haldenstrasse (Lind—G.Keller) 6'900 90% 729 10% 27 45% -45 90% 0 711 10%
Haldenstrasse (G.Keller—Brauer) 4'300 10% 81 10% 27 45% -45 10% 0 63 1%
Haldenstrasse (Brauer—Rychenbe 3'600 10% 81 10% 27 10% -10 10% 0 98 3%
Rychenbergstrasse Halden—Leesi 4'900 10% 81 10% 27 10% -10 10% 0 98 2%
Brauerstrasse (Halden—Brunngas: 800 0% 0 0% 0 55% -55 0% 0 -55 7%
Brunngasse (Lind—Brauer) 1'000 0% 0 0% 0 45% -45 0% 0 -45 -5%
G.Kellerstrasse (Halden—Tdssertc 1'000 0% 0 0% 0 0% 0 100% 0 0 0%
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Verkehrsverteilung fiir Lirmberechnung, Nt und Nn (Schitzung: 45% Stadtzentrum, 45% Rosenberg/A1, 10% Oberwinterthur)

Betriebsphase - Tagperiode Strassen- |Parkhaus Neubau Parkhaus Gleisdreieck|Parkplétze Brauer etc |Parkplétze Albani etc |Total Zunahme
N(T) Mehrverkehr gg. Istzustand |abschnitt 50 15 -6 0 59
Lindstrasse (St.Georgen—Theater 626 30% 15 30% 5 30% -2 30% 0 18 3%
Lindstrasse (Theater—Halden) 783 45% 23 45% 7 45% -3 45% 0 27 3%
Lindstrasse (Halden—Rund) 731 45% 23 55% 8 0% 0 45% 0 31 4%
Lindstrasse (Rund—Brunngasse) 731 45% 23 45% 7 0% 0 45% 0 29 4%
Lindstrasse (Brunngasse—Lindspit 708 45% 23 45% 7 45% -3 45% 0 27 4%
Schaffhauserstrasse (Lindspitz—B 1'230 45% 23 45% 7 45% -3 45% 0 27 2%
Theaterstrasse (St.Georgen—Lind 180 15% 8 15% 2 15% -1 15% 0 9 5%
Haldenstrasse (Lind—G.Keller) 400 90% 45 10% 2 45% -3 90% 0 44 1%
Haldenstrasse (G.Keller—Brauer) 249 10% 5 10% 2 45% -3 10% 0 4 2%
Haldenstrasse (Brauer—Rychenbe 209 10% 5 10% 2 10% -1 10% 0 6 3%
Rychenbergstrasse Halden—Lees! 284 10% 5 10% 2 10% -1 10% 0 6 2%
Brauerstrasse (Halden—Brunngas: 46 0% 0 0% 0 55% -3 0% 0 -3 7%
Brunngasse (Lind—Brauer) 58 0% 0 0% 0 45% -3 0% 0 -3 -4%
G.Kellerstrasse (Halden—Tdossertc 58 0% 0 0% 0 0% 0 100% 0 0 0%
Betriebsphase - Nachtperiode Strassen- |Parkhaus Neubau Parkhaus Gleisdreieck|Parkplétze Brauer etc |Parkplétze Albani etc |Total Zunahme
N(N) Mehrverkehr gg. Istzustand |abschnitt 1 4 -1 0 4
Lindstrasse (St.Georgen—Theater 97 30% 0 30% 1 30% 0 30% 0 1 1%
Lindstrasse (Theater—Halden) 122 45% 1 45% 2 45% -1 45% 0 2 1%
Lindstrasse (Halden—Rund) 113 45% 1 55% 2 0% 0 45% 0 3 2%
Lindstrasse (Rund—Brunngasse) 113 45% 1 45% 2 0% 0 45% 0 2 2%
Lindstrasse (Brunngasse—Lindspit 110 45% 1 45% 2 45% -1 45% 0 2 2%
Schaffhauserstrasse (Lindspitz—B 191 45% 1 45% 2 45% -1 45% 0 2| 1%
Theaterstrasse (St.Georgen—Lind 28 15% 0 15% 1 15% 0 15% 0 1 2%
Haldenstrasse (Lind—G.Keller) 62 90% 1 10% 0 45% -1 90% 0 1 2%
Haldenstrasse (G.Keller—Brauer) 39 10% 0 10% 0 45% -1 10% 0 0 0%
Haldenstrasse (Brauer—Rychenbe 32 10% 0 10% 0 10% 0 10% 0 0 1%
Rychenbergstrasse Halden—Leesi 44 10% 0 10% 0 10% 0 10% 0 0 1%
Brauerstrasse (Halden—Brunngas: 7 0% 0 0% 0 55% -1 0% 0 -1 -10%
Brunngasse (Lind—Brauer) 9 0% 0 0% 0 45% -1 0% 0 -1 -6%
G.Kellerstrasse (Halden—Tdssertc 9 0% 0 0% 0 0% 0 100% 0 0 0%
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Verkehrsverteilung fiir Kapazitidtsberechnung, Stundenverkehr SV (Schatzung: 45% Stadtzentrum, 45% Rosenberg/A1, 10% Oberwinterthur)

Betriebsphase - Spitzenstd 14-15 |Fahrstreifen |Parkhaus Neubau Parkhaus Gleisdreieck|Parkplétze Brauer etc |Parkplétze Albani etc |Total Zunahme
1/2 Mehrverkehr gg. Istzustand* |am Knoten 50 10 -5 0 55
Lindstrasse (Theater—Halden) 433 45% 23 45% 5 45% -2 45% 0 25 6%
Lindstrasse (Halden—Rund) 473 45% 23 55% 6 0% 0 45% 0 28 6%
Haldenstrasse (Lind—G.Keller) 287 90% 45 10% 1 45% -2 90% 0 44 15%
Betriebsphase - Spitzenstd 17-18 |Strassen-  |Parkhaus Neubau Parkhaus Gleisdreieck|Parkplétze Brauer etc |Parkplétze Albani etc |Total Zunahme
1/2 Mehrverkehr gg. Istzustand* |abschnitt 30 15 -5 0 40
Lindstrasse (Theater—Halden) 641 45% 14 45% 7 45% -2 45% 0 18 3%
Lindstrasse (Halden—Rund) 512 45% 14 55% 8 0% 0 45% 0 22 4%
Haldenstrasse (Lind—G.Keller) 289 90% 27 10% 2 45% -2 90% 0 26 9%

*Zufahrtsstreifen zur LSA = halber Strassenque

rschnitt

BBS 1431 / Sta N&f




Ersatzneubau Kantonsspital Winterthur KSW Seite F-1 von 1
UVB Hauptuntersuchung KSW_UVB_HU_150218.pdf

Anhang F: Berechnung Knotenkapazitat und Knotenbelastung

Strasse Richtung Fahrstreifen Knoten Knoten Istzustand Betriebsphase Bemerkung
Griinzeit Kapazitidt |Belastung |Bel-Kap Zunahme |Belastung |Bel-Kap
[s/Ph] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h]

Knoten Lind-/Haldenstrasse
Mit Lichtsignalanlage LSA 2), Mittel der bestehenden Phasen

Spitzenstunde KSW, Werktag 14-15 Uhr

Umlauf [s] 55 Umlaufe [Ph/h] 65
Lindstrasse Rosenberg |Gerade/Rechts (5/6) 25 818 433 -385 25 458 -360
Lindstrasse Stadt Gerade/Links (1) 25 818 473 -345 28 501 -317
Haldenstrasse beide Links/Rechts (4) 12 393 287 -106 44 331 -62

62 2'029 1'193 -836 97 1'290 -740 |Reserve vorh.
Spitzenstunde Strassennetz, Werktag 17-18 Uhr

| |

Umlauf [s] 55 Umlaufe [Ph/h] 65
Lindstrasse Rosenberg |Gerade/Rechts (5/6) 25 818 641 -177 18 659 -159
Lindstrasse Stadt Gerade/Links (1) 25 818 512 -306 22 534 -284
Haldenstrasse beide Links/Rechts (4) 12 393 289 -104 26 315 =77

62 2'029 1'442 -587 66 1'508 -521|Reserve vorh.
Annahmen flir die Berechnung Grundlagen der Eingabedaten
1) Lichtsignalanlage koordiniert (griine Welle), d.h. feste Phasenlangen und Umlaufzeiten Belastung Bestand: SSV [Fz/h] Di 16-17 Uhr
2) Lichtsignalanlage verkehrsgesteuert, d.h. variable Phasenlangen und Umlaufzeiten (aus Automatenzahlungen 31.05. bis 06.06.2010)
Ubergangszeit pro Phase: 5 s (3 s gelb vor rot, 1 s rot, 1 s gelb vor griin) Belastung Vorhaben: Spitzenstundenverkehr SSV
Kapazitat: 1 Fz / 2 s Griinzeit gemass VSS-Norm SN 640 023 prognostiziert [Fz/h], siehe Anhang E

BBS 1431 / Sta N&f
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Anhang G1: Berechnung Luftschadstoffbelastung Strasse

Emissionsfaktoren NOx 2015 2020| Diff.

PW innerorts 0.33 0.23| -30%
NOx-Emissionen Verkehr (Jahresmittel) LW innerorts 6.47 3.86| -40%
Emissionsfaktoren BAFU 1990-2035
|
Quelle: Strasse (Abschnitt Verkehrsmengen Emissionsfaktor EF Emissionen Verdnderung
Zustand DTV LW-Anteil \DTV(PW) |DTV(LW) |EF(PW) |EF(LW) q(PW) q(LW) q(tot) zum Istzustand
[Fz/d] [%] [Fz/d] [Fz/d] [g/Fzkm] |[g/Fzkm] |[ug/ms] |[ug/ms] |[ug/ms]

Lindstrasse (Brunngasse bis Lindspitz)
Ist-Zustand Z0 2014 12'200 6.0% 11'468 732 0.33 6.47 43.8 54.8 98.6
Ausgangszustand Z3 2021 12'200 6.0% 11'468 732 0.23 3.86 30.5 32.7 63.2|/Abnahme | 36%
Betriebsphase Z3+ 2021 12'641 5.8% 11'909 732 0.23 3.86 31.7 32.7 64.4|Zunahme 2%
Haldenstrasse (Lindstrasse bis Gottfried-Keller-Strasse)
Ist-Zustand Z0 2014 6'900 6.0% 6'486 414 0.33 6.47 24.8 31.0 55.8
Ausgangszustand Z3 2021 6'900 6.0% 6'486 414 0.23 3.86 17.3 18.5 35.8|Abnahme | 36%
Betriebsphase Z3+ 2021 7'611 5.4% 7'197 414 0.23 3.86 19.2 18.5 37.7|Zunahme 5%
NO2-Immissionen Verkehr (Jahresmittel)
Ausbreitungsmodell Infras 1994
Empfangspunkt Emission q|Emission q|c(Str'rand) |Abstand |Abstands- |c(NO2) c(HG) c(tot) GW(NO2) |Uberschr.
Zustand [ug/ms] [kg/kmd] |[ug/m3]  |[m] faktor [ug/m3] [ug/m3]  |\[ug/m3]  |\[ug/m3]  |[ug/m3]
Lindstrasse 24
Ist-Zustand Z0 98.6 8.5 8.9 4.5 0.88 7.8 22 29.8 30
Ausgangszustand Z3 63.2 5.5 6.2 4.5 0.88 54 20 254 30 Abnahme | 15%
Betriebsphase Z3+ 64.4 5.6 6.3 4.5 0.88 5.5 20 25.5 30 Zunahme 0%
Haldenstrasse 36
Ist-Zustand Z0 55.8 4.8 5.5 6.0 0.86 4.8 22 26.8 30
Ausgangszustand Z3 35.8 3.1 3.7 6.0 0.86 3.2 20 23.2 30 Abnahme | 13%
Betriebsphase Z3+ 37.7 3.3 3.9 6.0 0.86 3.3 20 23.3 30 Zunahme 0%
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Anhang G1: Berechnung Luftschadstoffbelastung Strasse

Emissionsfaktoren PM10 |Nichtabgas| 2015 Abgas 2015 Total| 2020 Abgaq2020 Total|  Diff.

PW innerorts 0.054 0.010 0.064 0.000 0.054| -16%
PM10-Emissionen Verkehr (Jahresmittel) LW innerorts 0.540 0.090 0.630 0.040 0.580 -8%
Emissionsfaktoren BAFU 1990-2035
|
Quelle: Strasse (Abschnitt Verkehrsmengen Emissionsfaktor EF Emissionen Verdnderung
Zustand DTV LW-Anteil \DTV(PW) |DTV(LW) |EF(PW) |EF(LW) q(PW) q(LW) q(tot) zum Istzustand
[Fz/T] [Fz/T] [Fz/T] [9/Fzkm] |[g/Fzkm] |[ug/ms] [ug/ms] [ug/ms]

Lindstrasse (Brunngasse bis Lindspitz)
Ist-Zustand Z0 2014 12'200 6.0% 11'468 732 0.064 0.630 8.5 5.3 13.8
Ausgangszustand Z3 2021 12'200 6.0% 11'468 732 0.054 0.580 7.2 4.9 12.1|Abnahme | 12%
Betriebsphase Z3+ 2021 12'641 5.8% 11'909 732 0.054 0.580 7.4 4.9 12.3|Zunahme 2%
Haldenstrasse (Lindstrasse bis Gottfried-Keller-Strasse)
Ist-Zustand Z0 2014 6'900 6.0% 6'486 414 0.064 0.630 4.8 3.0 7.8
Ausgangszustand Z3 2021 6'900 6.0% 6'486 414 0.054 0.580 4.1 2.8 6.9|/Abnahme | 12%
Betriebsphase Z3+ 2021 7'611 5.4% 7'197 414 0.054 0.580 4.5 2.8 7.3|Zunahme 6%
PM10-Immissionen Verkehr (Jahresmittel)
Ausbreitungsmodell Infras 1994
Empfangspunkt Emission q|Emission q|c(Str'rand) |Abstand |Abstands- |c(PM10) |c(HG) c(tot) GW(PM10)|Uberschr.
Zustand [ug/ms] [kg/kmd] |[ug/m3]  |[m] faktor [ug/m3] [ug/m3]  |\[ug/m3]  |\[ug/m3]  |[ug/m3]
Lindstrasse 24
Ist-Zustand Z0 13.8 1.2 1.5 4.5 0.88 1.3 20 21.3 20 1.3
Ausgangszustand Z3 12.1 1.0 1.3 4.5 0.88 1.2 19 20.2 20 0.2|Abnahme 5%
Betriebsphase Z3+ 12.3 1.1 1.3 4.5 0.88 1.2 19 20.2 20 0.2|Zunahme 0%
Haldenstrasse 36
Ist-Zustand Z0 7.8 0.7 0.9 6.0 0.86 0.7 20 20.7 20 0.7
Ausgangszustand Z3 6.9 0.6 0.8 6.0 0.86 0.7 19 19.7 20 Abnahme 5%
Betriebsphase Z3+ 7.3 0.6 0.8 6.0 0.86 0.7 19 19.7 20 Zunahme 0%
BBS 1431 / Sta N&f
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Anhang G2: Berechnung Luftschadstoffbelastung Baustelle

NOx- und PM10-Emissionen Bauarbeiten (Phase Riickbau)

Emissionsfaktoren Offroad Datenbank BAFU

Arbeiten Volumen |Spez. Betri|Betriebs- |E-Faktor* |Emissioner|E-Faktor* |Emissioner|Bemerkungen
(Jahr 2020) fest [m3] |[h/m3] zeit [h] NOx NOx PM10 PM10
[kg/h] [ka] [kg/h] [kal
Abbruch 13'000 0.15 1'950 0.346 675 0.0024 4.7 *Emissionsfaktoren 2020
Aushub/Einflllen 13'100 0.01 131 0.346 45 0.0024 0.3| Leistung 130-300 kW, EURO 4
Transporte intern 26'100 0.002 52 0.346 18 0.0024 0.1
Total 52'200 2'133 738 5.1
Total Stadt Winterthur pro Jahr 650'000 107'000

NO2- und PM10-immissionen Bauarbeiten (Phase Riickba

u)

Ausbreitungsmodell Filliger 1986

Arbeiten Emissionen [kg] Abstand  |Ausbreitungsparametel NO2-Konzentration [ug/m3] PM10-Konzentration [ug/m3]

Ausbreitungsbedingunger|Q(NOx) Q(PM10) |x=d [m] sy [m] sz [m] ¢(BS) c(HG) c(tot) c(BS) c(HG) c(tot)

Alle Arbeiten (Jahresmittel)

Ausbreitungsklasse 2 738 5.1 26 8.3 6.3 142.5 20.0 162.5 1.0 19.0 20.0

Windstille 738 5.1 97 30.5 24.4 10.0 20.0 30.0 0.1 19.0 19.1
Grenzwert 30.0 Grenzwert 20.0

Abbrucharbeiten* (24-h-Mittel)

Ausbreitungsklasse 2 5.5 0.04 20 6.4 4.8 663.9 20.0 683.9 4.6 19.0 23.6

Windstille 5.5 0.04 66 20.8 16.4 59.8 20.0 79.8 0.4 19.0 19.4
Grenzwert 80.0 Grenzwert 50.0

Abbrucharbeiten** (1/2-h-Mittel)

Ausbreitungsklasse 2 0.3 98.4 30.9 24.8 79.8 20.0 99.8

Windstille Grenzwert 100.0

* 2 Maschinen je 8 h

* 2 Maschinen je 1/2 h
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Anhang G3: Berechnung Luftschadstoffbelastung
| |

NOx- und PM10-Emissionen Bautransporte

Bautransporte

Emissionsfaktoren BAFU 1990-2035
Material Volumen |Volumen |Anzahl Distanz* |Distanz E-Faktor** |Emissioner|E-Faktor** \Emissioner|Bemerkungen
fest [m3] |[m3/Fz] Transporte |[km] [Fz km] NOx NOx PM10*** |PM10
[9/Fzkm] _|[kg] [9/Fzkm] _|[kg]
Aushub unbelastet 45'000 14 3210 20 64'200 2.897 186 0.296 19 Ev. Bahntransport
Inertstoff (<I, <T) 16'000 14 1'140 12 13'700 2.897 | 40 0.296 | 4| \
Mat. fir Bodenwasche 7'000 14 500 36 18'000 2.897 52 0.296 5 Ev. Bahntransport
Mat. fir Zementwerk 7'000 14 500 100 50'000 2.897 145 0.296 15 Ev. Bahntransport
Bauabfalle 16'600 8.5 1'950 12 23'400 2.897 68 0.296 7
Baumaterial 41'300 10 4'130 50| 206'500 2.897 598 0.296 61
Baumaterial (Lieferwagen) 4'130 50, 206'500 0.815 168 0.073 15
Total 132'900 15'560 582'300 1'257 126
Maximale Reduktion durch Bahntransport -383 -39
|
Strassenverkehr Stadt Winterthur pro Jahr 437'000 44'500
Total Stadt Winterthur pro Jahr 650'000 107'000
*Annahme 50% Leerfahrten

**Emissionsfaktoren Mittel 2015+2020
**Emissionsfaktor PM10-Nicht-Abgas:
Mittel Autobahn+ausserorts+innerorts

BBS 1431 / Sta N&f
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Anhang H1: Berechnung Larmbelastung Strassen
Strassenlarmmodell Stadt Winterthur

Strassenlarm-Emissionen
EMPA-Modell (korr. BUWAL-Mitteilung Nr. 6/1995)

Quelle DTV |N(T) |N(N) |Eta(T) |Eta(N) |v i Belag-Z. K(T)  |K(N)  |Lre(T) |Lre(N) |Diff(T) |Diff(N)
Zustand/Phase [FZ/T] |[Fz/h] |[Fzh] |[%]  |[%]  |[km/h] |[%]  |[dBA] |[dBA] |[dBA] |[dBA] |[dBA] |[dBA] |[dBA]

Lindstrasse (Brunngasse bis Lindspitz)

Rickbauphase Z2 12'688 737 112 7.8%| 6.9% 50 3 0.0 0.0 0.0 77.8 69.3 0.1 0.0
Ausgangszustand Z3=20 12'200 708 110 8.0%| 7.0% 50 3 0.0 0.0 0.0 7.7 69.3

Betriebsphase Z3+ 12'656 735 112 7.8%| 6.9% 50 3 0.0 0.0 0.0 77.8 69.3 0.1 0.0
Theaterstrasse (St.Georgen- bis Lindstrasse)

Rickbauphase Z2 3'288 191 29| 52%| 3.9% 50 3 0.0 0.0 -5.0 71.1 57.5 0.3 0.2
Ausgangszustand Z3=20 3'100 180 28| 5.0% 4.0% 50 3 0.0 0.0 -5.0 70.8 57.3

Betriebsphase Z3+ 3'256 189 29| 49%, 3.9% 50 3 0.0 0.0 -5.0 71.0 57.5 0.2 0.2
Haldenstrasse (Lind- bis Gottfried-Keller-Strasse)

Rickbauphase Z2 7'640 446 63| 7.4% 6.9% 50 3 0.0 0.0 -2.0 75.5 64.8 0.3 0.1
Ausgangszustand Z3=20 6'900 400 62| 8.0% 7.0% 50 3 0.0 0.0 -2.1 75.2 64.7 |

Betriebsphase Z3+ 7'608 444 63| 7.4% 6.9% 50 3 0.0 0.0 -2.0 75.5 64.8 0.3 0.1
Haldenstrasse (Gottfried-Keller- bis Brauerstrasse)

Rickbauphase Z2 4'392 255 39 82%| 7.0% 50 4 0.0 0.0 -4.1 73.8 61.2 0.2 0.0
Ausgangszustand Z3=20 4'300 249 39, 8.0%| 7.0% 50 4 0.0 0.0 -4.1 73.6 61.2

Betriebsphase Z3+ 4'360 253 39, 7.9%| 7.0% 50 4 0.0 0.0 -4.1 73.7 61.2 0.1 0.0

Zustande und Phasen
Z2 = Rickbauphase 2020: KSW mit Ersatzneubau in Betrieb (entspricht Z3+), zusatzlich Baustellenverkehr
Z3 = Ausgangszustand 2021: gleicher Verkehr wie im Istzustand Z0 2014
Z3+ = Betriebsphase 2021: KSW mit Ersatzneubau in Betrieb

Annahmen:
Anteil larmiger Fahrzeuge (LW, MR, Bus) am KSW-Verkehr: Eta(T) = Eta(N) = 2%
Baustellenverkehr Rickbauphase: 120 LW-Fahrten/Woche = durchschnittlich 1 LW-Fahrt/Stunde in der Tagperiode (6-22 Uhr) + gleich viele Lieferwagen
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Anhang H1: Berechnung Larmbelastung Strassen
Strassenlarmmodell Stadt Winterthur

Strassenlarm-lmmissionen
EMPA-Modell, Reflexionen gemass BUWAL Nr. 15

Empfangspunkt Lre(T) |Lre(N) |dh h ds hm Phi B1 BO Lr(T) Lr(N) IGW(T) |IGW(N) \U(T) U(N)
[dBA] |[dBA] |[m] [m] [m] [m] [Grad] [dBA] |[dBA] |[dBA] |[dBA] |[dBA] |[dBA]
Lindstrasse 24 (Wohnen, ES Ill)
Rickbauphase 77.8 69.3 9.0 6.0 10.4 3.4 180 0.55 0.60 69.9 61.4 65.0 55.0 4.9 6.4
Ausgangszustand 77.7 69.3 9.0 6.0 10.4 3.4 180 0.55 0.60 69.8 61.4 65.0 55.0 4.8 6.4
Betriebsphase 77.8 69.3 9.0 6.0 10.4 3.4 180 0.55 0.60 69.9 61.4 65.0 55.0 4.9 6.4
Theaterstrasse 20 (Wohnen, ES Ill) \ \
Rickbauphase 711 57.5 8.0 6.0 9.5 3.4 180 1.00 1.00 66.1 52.5 65.0 55.0 1.1 0.0
Ausgangszustand 70.8 57.3 8.0 6.0 9.5 3.4 180 1.00 1.00 65.8 52.3 65.0 55.0 0.8 0.0
Betriebsphase 71.0 57.5 8.0 6.0 9.5 3.4 180 1.00 1.00 66.0 52.5 65.0 55.0 1.0 0.0
Haldenstrasse 36 (Wohnen, ES lll) \
Rickbauphase 75.5 64.8 9.0 6.0 10.4 3.4 180 0.70 0.00 65.1 54.4 65.0 55.0 0.1 0.0
Ausgangszustand 75.2 64.7 9.0 6.0 10.4 3.4 180 0.70 0.00 64.8 54.3 65.0 55.0 0.0 0.0
Betriebsphase 75.5 64.8 9.0 6.0 10.4 3.4 180 0.70 0.00 65.1 54.4 65.0 55.0 0.1 0.0
Haldenstrasse 56 (Wohnen, ES II) \
Rickbauphase 73.8 61.2 10.0 6.0 11.3 3.4 180 0.70 0.30 64.4 51.8 60.0 50.0 4.4 1.8
Ausgangszustand 73.6 61.2 10.0 6.0 11.3 3.4 180 0.70 0.30 64.2 51.8 60.0 50.0 4.2 1.8
Betriebsphase 73.7 61.2 10.0 6.0 11.3 3.4 180 0.70 0.30 64.3 51.8 60.0 50.0 4.3 1.8
Ersatzneubau KSW (Spital = Wohnen, ES II)
Rickbauphase 75.5 64.8 30.0 6.0 30.4 3.4 135 0.30 0.00 58.8 48.1 60.0 50.0 0.0 0.0
Ausgangszustand 75.2 64.7 30.0 6.0 30.4 3.4 135 0.30 0.00 58.5 48.0 60.0 50.0 0.0 0.0

Betriebsphase 75.5 64.8 30.0 6.0 30.4 3.4 135 0.30 0.00 58.8 48.1 60.0 50.0 0.0 0.0
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Anhang H2: Berechnung Larmbelastung Parkierungsanlage
SN 640 578, Larmimmissionen von Parkierungsanlagen

Anlagelarm-Emissionen
EMPA-Modell (korr. BUWAL-Mitteilung Nr. 6/1995)

Quelle DTV |N(T) |IN(N) |Eta(T) |Eta(N) v i Belag-Z|K(T) |K(N)  |Lre(T) |Lre(N)
[FZ/T] |[Fzh] |[Fzh] |[%]  |[%]  |[[km/h] |[%]  |[dBA] |[dBA] |[dBA] |[dBA] |[dBA]

Tiefgarage Ersatzneubau
Zufahrt oberirdisch 2'470 152 5 0.0% 0.0% 30 3 0.0 0.0 -5.0 65.7 45.8
Zufahrt Rampe 2'470 152 5 0.0% 0.0% 30 10 0.0 0.0 -5.0 69.2 49.3

Anlagelarm-Immissionen

EMPA-Modell, Reflexionen gemass BUWAL Nr. 15 Offnung Tiefgarageneinfahrt Oe [m2 10.0

Empfangspunkt Lre(T) |Lre(N) |dh h ds hm Phi B1 BO Lr(T) Lr(N) |IGW(T) |IGW(N) |U(T) U(N)

Teilquelle [dBA] |[dBA] |[m] [m] [m] [m] [Grad] |[-] =] [dBA] |[dBA] |[dBA] |[dBA] |[dBA] |[dBA]

Neubau BHH Ost (Wohnen, ES Il, 3.0G)

Zufahrt oberirdisch 65.7 45.8 20.0 12.0 22.9 6.4 60 0.00 0.50 48.5 28.6

Zufahrt Rampe 69.2 49.3 15.0 14.0 20.0 7.4 90 0.80 0.00 52.9 33.0

Offnung Tiefgarage* 37.0 37.0 12.0 14.0 17.8 43.8 29.0

Total** 54.6 40.5 55.0 45.0 0.0 0.0

Haldenstrasse 54 (Wohnen, ES I, 1.0G)

Zufahrt oberirdisch 65.7 45.8 10.0 6.0 11.3 3.4 30 0.50 0.00 47.2 27.3

Zufahrt Rampe 69.2 49.3 20.0 8.0 21.3 4.4 40 0.00 0.80 51.4 31.5

Offnung Tiefgarage* 45.0 45.0 50.0 8.0 50.5 42.7 27.9

Total** 53.2 39.1 55.0 45.0 0.0 0.0
| |

*Berechnung nach SN 640 578, Ziffer 12.2: Lr = Konstante + 10*log(N) + 10*log (Oe) - 20*log(ds) **Inkl. Pegelkorrektur K1 (LSV Anhang 6)

Konstante: 45 dB flir Empfangspunkt in Fahrtrichtung, 37 dB fiir Empfangspunkt senkrecht zur Fahrtrichtung K1(T)=0dB, K1(N)=5dB

BBS 1431 / Sta N&f
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Anhang I: Luftreinhaltekonzept fiir die Bauphase

1.1 BAFU-Richtlinie fur Baustellen

Gemiss der BAFU-Richtlinie "Luftreinhaltung auf Baustellen" (2009) gelten Baustellen als
stationdre Anlagen. Es gelten die entsprechenden Anforderungen an Emissionen und Im-
missionen der Luftreinhalte-Verordnung LRV:

— LRV Art. 19a: Maschinen und Geréte mit einer Leistung tiber 18 kW miissen die Anfor-
derungen gemiss LRV Anhang 4 Ziffer 3 erfiillen und mit Partikelfiltern ausgeriistet
sein. Die Konformitit mit den Anforderungen ist nachzuweisen.

— LRV Art. 19b: Inhalt des Konformitidtsnachweises und Einreichung beim BAFU.

— LRV Anhang 4 Ziffer 3: Anforderungen an Baumaschinen und Partikelfilter (Richtlinie
97/68/EG) sowie Kennzeichnung.

Zudem ist nachzuweisen, dass die Immissionsgrenzwerte (insbesondere fiir Feinstaub
PM10) eingehalten sind. Falls nicht miissen verschirfte Massnahmen getroffen werden
(LRV Art. 5).

Die Immissionen von der Baustelle selbst konnen mithilfe der Emissionsfaktoren der
BAFU-Offroad-Datenbank und einem Ausbreitungsansatz abgeschitzt werden. Beziiglich
der Schadstoffe NOx und PM10 werden Abbruch, Aushub und baustelleninterne Trans-
porte beriicksichtigt. Dass die NO,-Grenzwerte (Jahresmittel 30 ug/m?® Tagesmittel 80
ug/m?® Halbstundenmittel 100 ug/m?®) in einem Umkreis von 60 bis 100 m iiberschritten
sind. Die PM10-Grenzwerte sind ausserhalb einer Distanz von 25 m tiberall eingehalten.
Die Abschitzung erfolgte mit einer Punktquelle in der Mitte der Baustelle, effektiv sind
die Emissionsquellen tiber das Baustellenareal verteilt, was die Konzentrationen vermin-
dert (Anhang G2).

Die Baustelle KSW ist der Massnahmenstufe B zuzuordnen (stadtisch, Bauzeit > 1 Jahr,
Flache > 4'000 m?, Kubaturen > 10'000 m®). Maschinen, Geréte und Arbeitsprozesse miis-
sen dem Stand der Technik entsprechen. Es sind Basismassnahmen und spezifische Mass-
nahmen zu treffen (Ziffer 1.4).

1.2 BAFU-Publikation fiir Bautransporte

Die BAFU-Publikation "Luftreinhaltung bei Bautransporten" (BUWAL, 2001) gilt fiir alle
Transporte ausserhalb der Baustelle.

Die KSW-Baustelle ist geméss Tabelle 11 eine grosse Baustelle (Bauzeit > 1 Jahr, Fliche
> 5'000 m?, Hochbauvolumen > 10'000 m®, Aushubvolumen > 20'000 m®) und verursacht
deshalb relevante Bautransport-Emissionen.

Die gesamten Bautransport-Emissionen konnen abgeschitzt werden. Sie betragen fiir die
gesamte Bauzeit fiir NOx 1'200 bis 1'300 kg, fiir PM10 120 bis 130 kg. Dies sind knapp
0,3% der jahrlichen Strassenverkehrsemissionen der Stadt Winterthur (Anhang G3). Diese
Abschiétzung ist relativ ungenau, da insbesondere die Transportdistanzen noch nicht be-
kannt sind.
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.3  Weitere rechtliche Grundlagen

Gemiss Massnahme V3 des kantonalen Massnahmenplans Luftreinhaltung (2008) wird
die Moglichkeit von Bahntransporten gepriift (Anhang K).

Die kantonale Verordnung zum Massnahmenplan Luftreinhaltung (SR 713.11, 9. Dezem-
ber 2009) schreibt in § 10 vor, dass bei Baustellen von UVP-pflichtigen Anlagen mit Stras-
sentransportvolumen iiber 20'000 m® die Transporte von Massengiitern mit Fahrzeugen
der Abgabekategorie 2 oder 3 geméss SVAV Anhang 1 durchzufiihren sind. Dies ist auch
im RRB 1425/2013 festgehalten. Gemiss dem Massnahmenplan Luftreinhaltung der Stadt
Winterthur, Ziffer 2, sind bei solchen Baustellen Fahrzeuge der Abgabekategorie 3 zu ver-
wenden.

Die Verordnung iiber eine leistungsabhingige Schwerverkehrsabgabe (SVAV, SR 641.811,
6. Mirz 2000) hélt im Anhang 1 fest, dass Fahrzeuge der Abgabekategorie 3 die Anforde-
rungen EURO IV/V/VI bzw. EURO 4/5/6 oder spiter erfiillen miissen.

Die Anforderungen der LRV (Ziffer 1.1) gelten geméss RRB 1426 /2013 fiir Maschinen und
Gerite > 18 kW ab Inverkehrsetzung 2008 und solche > 37 kW jeden Alters.

Diese Anforderungen miissen in der Ausschreibung fiir die Bauarbeiten aufgenommen
werden.

.4 Massnahmen

Wichtiger Hinweis: Der Bauablauf ist noch nicht im Detail bestimmt. Die Bauunterneh-
mungen sind noch nicht ausgew4hlt. Dies kann auf verschiedene Parameter, welche den
Abschitzungen der Luftschadstoff-Emissionen und -Immissionen zugrunde liegen
(Dauer verschiedener Arbeiten, angewendete Bauverfahren und Maschinen, Transport-
distanzen, usw.) erhebliche Auswirkungen haben.

Anhand der ermittelten Massnahmenstufen sind die nachfolgend aufgefiihrten (Tabellen
I-1 und I-2) emissionsmindernden Massnahmen zu ergreifen (M) oder zu priifen (P).

Tabelle I-1: Massnahmen fur die Baustelle (Massnahmenstufe B)

Kategorie Massnahme M/P

<

Vorbereitung und Feststellen Art, Anzahl und Dauer Bauarbeiten
Kontrolle Kontakt mit den zustandigen Behdrden

Umfassende Abklarungen beziiglich Maschinen, Gerate,
Bauweisen, Verfahren

Aufnahme der Massnahmen in Ausschreibung
Festlegung von Kriterien zur Uberwachung
Massnahmenkonzept flr stérende Ereignisse

=L

Mechanische Staubbindung mit Wasser

Arbeitsprozesse Zerkleinerung mit wenig Abrieb und Entstaubung
Umschlag mit geringen Abwurfhéhen usw.
Abdeckung Férderbander

Minimierung Zutrimmen von Schuttgitern
Spritzbeton im Nassspritzverfahren

Kapselung von Full- und Abzugsaggregaten

vTou=ZTUT=Z |58
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Kategorie Massnahme M/P
(Mechanische Windschutz und Abdeckung von Lagerplatzen
Arbeitsprozesse: Hochstgeschwindigkeit auf Baupisten
Fortsetzung)

Befestigung intensiv genutzter Baupisten
Radwaschanlage bei Baustellenausfahrt
Staubbindung bei Abbrucharbeiten

Thermische und Bitumen mit geringen Luftschadstoff-Emissionen
chemische Bitumenemulsion statt Bitumenlésungen
Arbeitsprozesse Reduktion Verarbeitungstemperatur von Belagen
Beldge mit geringer Rauchungsneigung
Geschlossene Heizkessel

Bitumenbahnen mit geringer Rauchungsneigung
Keine Uberhitzung Bitumenbahnen beim Schweissen
Absaugen und Abscheiden Schweissrauch
Umuweltvertragliche Oberflachenbehandlungen

Anforderungen an Emissionsarme Arbeitsgerate mit Elektromotoren
Maschinen und Gerate Anforderungen gemass Ziffer .3

Regelmassige Wartung

Schwefelarme Dieseltreibstoffe

Staubmindernde Massnahmen

Ausschreibung Massnahmen in Besondere Bestimmungen
Verlangen von Unternehmerlésungen

Bauausfiihrung Optimale Ablaufplanung

Uberwachung der Massnahmen (Umweltbaubegleitung)
Massnahmen im PQM

Schulung Baupersonal

=T |UEIEEEEST 0T | EESEZEEEEZEEEE|IZE0D 0D UL

Konzept mit Verantwortlichkeiten: Kontakt Behoérden,
Information Betroffene, Annahme Reklamationen,
Entscheid zusatzliche Massnahmen

Tabelle 1-2: Massnahmen flr die Bautransporte (Grosse Baustelle)

Kategorie Massnahme M/P

Ressourcenplanung und Materialbewirtschaftungskonzept M
Infrastruktur Priifung Bahntransport (Anhang K) P

Minimierung Leerfahrten M

Baustelleninterne Organisation M
Fahrzeuge und Anforderungen gemass Ziffer 1.3 M
Treibstoffe Energiesparende Fahrweise (Schulung Chauffeure) M
Ausschreibung Massnahmen in Besondere Bestimmungen M

Hinweis: Es wird eine Umweltbaubegleitung beauftragt, welche auch die Massnahmen
betreffend Luftreinhaltung kontrollieren wird. Das Pflichtenheft fiir die Umweltbaube-
gleitung wird vor der Baufreigabe eingereicht.
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In Absprache mit der Stadt Winterthur werden die Strassentransporte auf Hauptachsen
(Lind- und Schaffhauserstrasse) auf direktestem Weg zum Autobahnanschluss Winter-
thur-Ohringen (Distanz 2,5 km) gefiihrt (Plan I-1).

Plan I-1: Strassentransportrouten in der Bauphase
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Anhang J: Larmschutzkonzept fur die Bauphase

J.1 Baularm-Richtlinie

Die Richtlinie ist anwendbar fiir die Begrenzung von Bauldrm gegeniiber Raumen mit
larmempfindlicher Nutzung.

Das im Umweltschutzrecht verankerte Konzept der Lirmbekdmpfung gilt auch bei Bau-
stellen:

— Priorisierung: In erster Linie soll der Bauldrm an der Quelle und auf dem Ausbrei-
tungsweg bekampft werden.

— Vorsorge: Zur Vermeidung von Bauldrm werden emissionsbegrenzende Massnahmen
im Rahmen der Vorsorge so weit getroffen, als dies technisch und betrieblich mdglich
und wirtschaftlich tragbar ist.

— Verschirfung: Steht fest, oder ist zu erwarten, dass die Einwirkungen schidlich oder
lastig werden, so sind diese Massnahmen zu verschérfen.

J.2 Massnahmenstufen

J.2.1 Eigenschaften der Baustelle und der Umgebung
Zone und Empfindlichkeitsstufe

Sowohl das KSW-Areal (Zone fiir 6ffentliche Bauten Oe) als auch die meisten umgeben-
den Gebiete (Wohnzonen W2 und W3) sind der Empfindlichkeitsstufe ES II zugeteilt.
Gemiss USG Art. 13, Abs. 2 berticksichtigen die Immissionsgrenzwerte auch die Wirkun-
gen der Immissionen auf Personengruppen mit erhShter Empfindlichkeit, wie Kinder,
Kranke, Betagte und Schwangere. Auf der Webseite der FALS (Larmvorsorge /Bauvor-
haben/Larmrelevante Rdume) ist zudem festgehalten, dass Spitalzimmer lirmempfindli-
chen Wohnrdumen gleichgestellt werden.

Dauer der Bauphase
Die Dauer der gesamten Bauphase betrdgt rund 5 Jahre (Ende 2015 bis Ende 2020).

Die Dauer der lirmintensiven Bauphase muss geméss den verfiigbaren Informationen
abgeschitzt werden. Larmintensive Bauarbeiten sind geméss Bauldrm-Richtlinie:

- Anwendung larmintensiver Bauverfahren:
a) Rammarbeiten, b) Sprengarbeiten;

— Einsatz lirmintensiver Maschinen und Gerite sowie larmintensives Verhalten:
c) Schlagen mit Schlagbohrern oder Bolzensetzwerkzeugen;
d) Larmintensives Schlagen (z.B. zum Lésen von festgeklebtem Material);
e) Abbrechen mit Bohr-, Druckluft- oder Hydraulikhammer;
f) Trennen mit Baukreis- oder Kettensidgen;
g) Abtragen mit Frasen, Hochdruckreinigern, Sandstrahlen oder Schleifen;
h) Einsatz von Helikoptern fiir Bauarbeiten.

Larmintensive Bauarbeiten kommen in erster Linie beim Riickbau zum Einsatz, deren
Dauer wird abgeschitzt (Tabelle J-1).
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Tabelle J-1: Abschatzung der Dauer larmintensiver Bauarbeiten

Etappe Arbeiten Dauer

1bis 3 Rodungen fir Radioonkologie und Energieleitkanal 1 Woche

4 Ruckbau Gartnerei 2 Wochen

5bis 7 Rodungen fiir Bettenhochhaus 2 Wochen
Rickbau Nebengebaude Hochhaus 5 Wochen

10 Rickbau Provisorien Parkhaus und Fussgangerbricke 5 Wochen

11 Rickbau bestehende Gebaudeteile 5 Wochen

12 Ruckbau Hochhaus 30 Wochen

Alle 50 Wochen

Vorgaben fiir die Submission

Die "Besonderen Bedingungen fiir Bauarbeiten am Kantonsspital Winterthur" (momenta-
ner Stand Mai 2014) halten beziiglich Larm insbesondere fiir Arbeiten in den bestehenden
Gebduden unter anderem fest:

— Léarm-, Staub-, Erschiitterungs- und Geruchsimmissionen sind moglichst zu vermeiden
und generell gerduscharme Maschinen und Geréte einzusetzen;

— Die Arbeitszeiten dauern Montag bis Donnerstag 08:00 bis 12:00 und 13:00 bis 17:30,
Freitag bis 18:00. Am Freitag darf ab 07:00 mit reduziertem Larm gearbeitet werden.
Bei Arbeiten in bestehenden Spitalgebduden hat zudem 09.00 bis 10:00 und 15:00 bis
16:00 Ruhe zu herrschen.

J.2.2 Ermittlung der Massnahmenstufen

Es finden keine Bauarbeiten in den Zeiten mit erh6htem Ruhebediirfnis (12:00 bis 13:00
und 19:00 bis 07:00) statt. Weil die nichstgelegenen Raume mit larmempfindlicher Nut-

zung naher als 300 m liegen, sind Massnahmen generell anzuwenden (Bauldrmrichtlinie
Tabelle 2).

Die Massnahmenstufen sind:
— Bauarbeiten (Baulirm-Richtlinie Tabelle 3):
ESII, Larmige Phase > 9 Wochen — Massnahmenstufe B
— Lirmintensive Bauarbeiten (Bauldrm-Richtlinie Tabelle 4):
ES II, Dauer lirmintensive Bauarbeiten 50 Wochen* — Massnahmenstufe B oder C
- Bautransporte (Baulirm-Richtlinie Tabelle 6)
Sammelstrasse, ES II, Ft = 120 < 330, Fn = 0 — Massnahmenstufe A

“Der Bauablauf ist noch nicht im Detail bestimmt. Die Bauunternehmungen sind noch
nicht ausgewdihlt. Die Abschédtzung der Dauer der larmintensiven Bauarbeiten ist unge-
nau. Es ist deshalb noch nicht bestimmbar, ob die Massnahmenstufe B oder C gilt.
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J.3 Massnahmen

Mit der Auswahl des Siegerprojektes aus dem Wettbewerb, das einen vom Bestand weit-
gehend unabhingigen Ersatzneubau vorsieht, werden die Immissionen auf den Bestand
generell vermindert. Zudem erlaubt der unabhingige Ersatzneubau auch zeitlich mehr
Flexibilitdt, welche ebenfalls zugunsten von geringeren Immissionen genutzt werden
kann.

Wichtiger Hinweis: Der Bauablauf ist noch nicht im Detail bestimmt. Die Bauunterneh-
mungen sind noch nicht ausgewahlt. Dies kann auf verschiedene Parameter, welche den
Abschétzungen der Lirmimmissionen zugrunde liegen (Dauer verschiedener Arbeiten,
angewendete Bauverfahren und Maschinen, usw.) erhebliche Auswirkungen haben.

Anhand der oben bestimmten Massnahmenstufen sind die nachfolgend aufgefiihrten (Ta-
bellen J-2 bis J-5) larmmindernden Massnahmen zu ergreifen (M) oder zu priifen (P).

Tabelle J-2: Massnahmen Planung und Projektierung (Massnahmenstufe B oder C)

Kategorie Massnahme M/P

Vorbereitung und Kontakt mit den zustandigen Behdrden M

Kontrolle Umfassende Abklarungen M
Kriterien zur Uberwachung festlegen M
Massnahmenkonzept firr stérende Ereignisse M

Wahl Bauweisen und Alternativen zum Abbruch nach dem schlagenden M

Bauverfahren Prinzip: hydraulische Betonschere geplant
Alternativen zum Rammen: Vibrieren, Rihlwande P
Larmschutz beim Rammen M
Vorfabrizierte Elemente: teilweise geplant, Provisorien P
Parkhaus und FG-Briicke, Einzelteile der Neubauten
Grossflachen- oder Raumschalung P
Fliess- oder selbstverdichtender Beton P

Ressourcenplanung und Optimierung des Materialverbrauchs:

Massenbilanz Wiederverwendung unbelasteter Aushub geplant
Ablagerung und Wiederverwertung: Umschlagplatze M
sehr nahe bei Baustelle geplant

Organisatorische Bauarbeiten ausserhalb empfindlicher Zeiten geplant M

Massnahmen (vgl. J.2.1)

Larmintensive Arbeiten 8 Std/Tag (B) bzw. 7 Std/Tag (C) | M

Abschirmungen Bei Bauarbeiten in bestehenden Gebauden geplant M

Maschinen und Gerate Gerate mit Schalleistungspegel nach anerkanntem (B)
bzw. neustem (C) Stand der Technik
Larmschutz an Kreissagen und Trennscheiben P
Gerate mit Elektromotor statt Verbrennungsmotor P

Submission und Larmbezogene Vorgaben: geplant (vgl. J.2.1) M

Werkvertrag Larmbezogene Vergabekriterien P
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Tabelle J-3: Massnahmen Bauausfiihrung (Massnahmenstufe B oder C)

Kategorie Massnahme M/P
Organisatorische Umfassende Orientierung Betroffene M
Massnahmen Konzept fiir Verantwortlichkeiten (Entgegennahme M
Beschwerden, Anordnung Massnahmen)
Uberwachung und Kontrolle M
Einsatzplanung und Optimale Ablaufplanung M
Arbeitsvorbereitung Leistungsstarke Maschinen und Geréte M
Gleichzeitig Ausfiihrung larmintensiver Arbeiten P
Massnahmen beim Schitten von Material in metallene M
Behalter
Standortwahl Iarmige Vorbereitungsarbeiten M
Standortwahl Maschinen und Gerate M
Tabelle J-4: Massnahmen Bautransporte (Massnahmenstufe A)
Kategorie Massnahme M/P
Alternative Transportmittel | Prifung Bahntransport (Anhang K) M
Transportfahrzeuge Transportfahrzeuge mit Normalausriistung M
Transportplanung Minimierung Anzahl Fahrten M
Transportrouten Hauptverkehrsstrassen, minimal Quartierstrassen M
Tabelle J-5: Massnahmen larmminderndes Verhalten
Kategorie Massnahme M/P
Instruktion Baupersonal Larm generell M
Einsatz Maschinen und Gerate M
Arbeitsweisen (keine Gegenstande werfen) M
Nutzung Larmhindernisse M

Hinweis: Es wird eine Umweltbaubegleitung beauftragt, welche auch die Massnahmen
betreffend Larmschutz kontrollieren wird. Das Pflichtenheft fiir die Umweltbaubeglei-
tung wird vor der Baufreigabe eingereicht.
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Anhang K: Prufung Bahntransport

K.1 Vorschriften

Der kantonale Massnahmenplan Luftreinhaltung enthilt im Kapitel "V3 Giitertransporte”
die Zielsetzung, dass ein mdglichst hoher Anteil an Massengtitern auf der Schiene trans-
portiert wird.

Fiir den Transport von Kies, Aushub und anderen Massengiitern (z.B. Abfille oder Bau-
materialien) kann der Kanton im Rahmen von kantonalen Verfahren (z.B. Bewilligungen
und Planfestsetzungen) einen Mindestanteil an Bahntransport verlangen. Massengtiter-
transporte im Auftrag des Kantons erfolgen in erster Linie mit der Bahn.

Aus diesem Grund verlangt die KofU im Priifbericht zur Voruntersuchung, dass die
Moglichkeiten von Bahntransporten wihrend der Bauphase aufzuzeigen sind.

K.2 Mengen und Transportrouten

Massentransportgiiter fiir Baustellen sind in erster Linie Aushub- und Abbruchmateria-
lien. In der gesamten Bauphase des KSW fallen etwa 90'000 m® Aushub- und 16'600 m®
Abbruchmaterial an (Bericht Ziffer 4.4). Gemdiss zwei Geologischen Gutachten und dem
Entsorgungskonzept fiir den Neubau Radioonkologie ist insgesamt 28'000 bis 33'000 m®
Aushubvolumen belastet.

Bei der Entsorgung ist die kantonale Verwertungsregel einzuhalten. Diese besagt, dass
sofern eine Verwertung technisch mdglich ist R-Material zu 100%, I-Material und T-Mate-
rial zu je 50% zu verwerten sind. Unter Verwertung fallen die Bodenwische, die thermi-
sche Behandlung (Zementwerk) und die Aufbereitung zu Recyclingmaterial.

Das Entsorgungskonzept fiir das neue Bettenhaus liegt noch nicht vor. Hochgerechnet
ergeben sich die Volumina geméss Tabelle K-1.

Tabelle K-1: Geschatzte Materialvolumina und Verwertung

Phase, Material Volumen [m®] | Verwertung, Ort
Aushubmaterial total 90'000
Aushub nicht belastet 60'000
- davon Einflllen 15'000 | Lagerung auf Baustelle, Baustellentransport
- davon Abtransport 45'000 | Abtransport auf andere Baustelle oder Lager
Aushub belastet 30'000
- davon Bodenmat. Kat. Il 2'500 | Inertstoffdeponie
- davon < T-Wert / I-Wert 26'500 | 50% Inertstoffdeponie

50% Bodenwasche oder Zementwerk
- davon < R-Wert 1'000 | Bodenwasche oder Zementwerk
Abbruchmaterial total 16'600 | Trennung, Aufbereitung oder Deponie
Baumaterial total 41'300 | Antransport auf Baustelle
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Insbesondere die Aushub- und Abbruchmaterialien fallen in so grossen Mengen an, dass
sie grundsétzlich fiir den Bahntransport geeignet sind. Als Verwertungs- und Entsor-
gungsorte kommen in Frage:

— Inertstoff- und Reaktordeponie: Deponie Riet der Stadt Winterthur, Distanz zur Bau-
stelle ca. 6 km, ohne Bahnanschluss;

- Bodenwaschanlage: Die nichstgelegene ist jene der Toggenburger AG in Frauenfeld,
Distanz zur Baustelle ca. 18 km, mit Bahnanschluss;

- Zementwerk: Das nédchstgelegene ist jenes der Holcim AG in Siggenthal AG, Distanz
zur Baustelle ca. 50 km, mit Bahnanschluss;

— Bauschutt-Recycling-Anlagen: Winrec Deponie Riet und Toggenburger Neftenbach,
Distanz zur Baustelle 5 bzw. 6 km, beide ohne Bahnanschluss.

K.3 Aspekte der Bahntransporte

Das Bahnareal mit diversen Abstellgleisen liegt nahe beim KSW-Areal. Grundsitzlich
sind funf Gleise geeignet, weil Lastwagen langsseitig zufahren kénnen: drei auf dem
Gleisdreieck, zwei beim Bahnweg (Plan K-1). Die Abstellgleise stidlich des Bahniiber-
gangs Rundstrasse /Brunngasse sind ungeeignet, weil nur stirnseitig zugefahren werden
kann und keine Abstellfldche ausserhalb der 6ffentlichen Strasse zur Verfiigung steht.

Plan K-1: Grundsatzlich geeignete Gleise fiir Bahntransport
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Folgende Aspekte sind bei der Evaluation des Bahntransportes zu beachten:

Materialtransport Baustelle - Bahnwagen

Die Luftliniendistanz vom Schwerpunkt der Baustelle zu den erwédhnten Gleisen betréagt
etwa 200 m. Grundsitzlich kann der Materialtransport mit Férderbandern oder mit Fahr-
zeugen erfolgen.

— Forderbander miissen die Lindstrasse queren, welche wegen den Trolleybus-Fahrlei-
tungen ein erh6htes Lichtraumprofil von mindestens 5,00 m tiber der Fahrbahn ein-
halten miissen. Fiir die Gleise am Bahnweg muss zusitzlich die Haldenstrasse gequert
werden. Diese Hindernisse, die entsprechenden Sicherheitsmassnahmen sowie die
Léange der Forderbédnder sind fiir das Kosten/Nutzen-Verhéltnis ungiinstig. Zudem ist
die Bewilligungsfihigkeit dieser Eingriffe im Siedlungsgebiet unsicher.

— Der Zwischentransport mit Lastwagen miisste tiber die Halden-, Lindstrasse und die
Gleiszufahrten auf SBB-Areal abgewickelt werden. Problematisch sind insbesondere
die Ein- und Ausfahrten der SBB-Areale, dabei ergeben sich folgende Probleme:

- Beim Areal am Bahnweg sind die notwendigen Mandéver (140°-Kurve) moglich, die
Fussganger-Schutzinsel in der Lindstrasse miisste aber entfernt oder verschoben
werden (Plan K-2). Zudem liegt die Ein-/ Ausfahrt an einem Knotenpunkt mit star-
kem Fuss- und Veloverkehr, was erhebliche Sicherheitsprobleme verursachen wird.

Plan K-2: Ein- und Ausfahrt Areal Bahnweg

o
®
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- Beim Areal Gleisdreieck ist das Mangver zum 0stlichsten Gleis (180°-Kurve) wegen
der geringen Abmessungen nicht moglich (Plan K-3). Der Transport miisste tiber
die Brunngasse und Brauerstrasse nérdlich des KSW-Areals erfolgen, womit das
Wohnquartier stirker belastet wiirde. Zudem ist die Verkehrsbelastung an diesem
Knoten hoch, weil die Besuchenden in der Bauphase temporir das Parkhaus Gleis-
dreieck benutzen (vgl. Beilagen 4 und 5).

Plan K-3: Ein- und Ausfahrt Areal Gleisdreieck

- Die Zufahrt zu den westlichen Gleisen miisste tiber die Rundstrasse erfolgen. Die-
ser Abschnitt wurde vor einigen Jahren aus Griinden des Wohnschutzes mit einer
Sperre fiir Motorfahrzeuge versehen (Bild K-1). Diese miisste fiir den Baustellenver-
kehr aufgehoben werden.

Verfiigbarkeit der Gleise und der Zufahrten

Die geeigneten Abstellgleise liegen alle auf Grundstiicken im Eigentum der SBB. Sie wer-

den zum Abstellen von Ziigen der SBB (vor allem Seite Bahnweg), teilweise auch von his-
torischen Bahnwagen (Gleisdreieck) benutzt. Auf den Verkehrsfldchen neben den Gleisen
sind grosstenteils Parkplitze angeordnet, welche von den SBB selber benutzt oder extern

vermietet werden (Bild K-2). Diese miissten wihrend der Bauphase beim Bahnweg gross-
tenteils, auf dem Gleisdreieck teilweise aufgehoben werden.

Die SBB kldrt momentan ab, ob und welche fiir den Bahntransport benétigten Parzellen-
teile zur Verfiigung gestellt werden konnten und zu welchen Bedingungen.
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Bild K-1: Gleise und Parkplatze beim Bahnweg

Erschliessung der Verwertungs- und Entsorgungsorte und Transportdistanzen

Die Transporte an sich produzieren insbesondere Luftschadstoffe und Larm. Aber auch
die Umladevorginge sind diesbeziiglich relevant, vor allem beziiglich Staubentwicklung
und Larm.

Die Inertstoff- und Reaktordeponie Riet sowie die Bauschutt-Recycling-Anlagen Riet und
Neftenbach verfiigen tiber keinen Bahnanschluss, liegen aber alle relativ nahe bei der
Baustelle. Dadurch wiirden die Anzahl Fahrzeugkilometer auch mit Strassentransport
relativ gering gehalten. Zudem fillt beim Strassentransport mindestens ein Umladevor-

gang weg.
Fiir andere Verwertungsorte (Bodenwische, Zementwerk) in grosseren Entfernungen
sowie mit Bahnanschluss fallen die Fahrzeugkilometer stirker ins Gewicht.

Kosten

Die Bauunternehmung ist noch nicht bestimmt. Unternehmungen mit eigenen Recycling-
Anlagen oder Deponien konnen fiir die Verwertung und Ablagerung unter Umstanden
glinstigere Preise anbieten. Bei der Priifung des Bahntransports ist neben dem 6kologi-
schen Nutzen auch eine 6konomische Kosten-/Nutzen-Rechnung anzustellen.

K.4 Schlussfolgerung

Wenn alle notwendigen Parameter bekannt sind, werden die Varianten Bahntransport
und Strassentransport anhand der dargelegten Aspekte einander gegentiber gestellt. Aus
dieser Evaluation kann bestimmt werden, welche Materialvolumina sinnvollerweise per
Bahn und welche auf der Strasse transportiert werden sollen.



Ersatzneubau Kantonsspital Winterthur KSW

UVB Hauptuntersu

chung

Seite C-5von 8
KSW_UVB_HU_150218.pdf

Anhang C5: Bedarf an Personenwagen-Parkplatzen PP (nach VSS SN 640 281, detailliertes Verfahren

)

Personal (Werktag, Mittel Mo-Fr)

(Grundlage 2014: Personalstatistik KSW)
Personalkategorie|Arbeitszeit Istzustand (Z0, 2014) Betriebsphase (Z3+, 2021): +23%
Anzahl Spezifischer |Grenzbedarf Anzahl Spezifischer |Grenzbedarf
Beschéftigte |Bedarf PP* PP Beschéftigte |Bedarf PP* PP
Normalarbeitszeit |07:30 - 17:00 440 0.6 264 540 0.6 324
Friihschicht 07:00 - 16:00 1'060 0.6 636 1'300 0.6 780
Spéatschicht 14:00 - 23:00 260 0.6 156 320 0.6 192
Nachtschicht 22:00 - 07:00 140 0.6 84 170 0.6 102
Total 1'900 2'330
*Mehrfachbelegung PW, Anteil Fuss/Velo Grenzbedarf 14:00-16:00 1'056 Grenzbedarf 14:00-16:00 1'296
Patienten (Werktag, Mittel Mo-Fr)
(Grundlage 2014: Patientenstatistik KSW)
Tageszeit Anteil Gleich- Istzustand (Z0, 2014) Betriebsphase (Z3+, 2021): +64%
zeitigkeit Anzahl Gleichzeitig |Spezifischer |Grenzbedarf |Anzahl Gleichzeitig |Spezifischer |Grenzbedarf
Patienten anw. Patientel Bedarf PP PP Patienten anw. Patientei Bedarf PP PP
07:00 - 11:30 40% 67% 560 375 0.8 300 920 616 0.8 493
11:30 - 13:00 5% 100% 70 70 0.8 56 115 115 0.8 92
13:00 - 17:30 40% 67% 560 375 0.8 300 920 616 0.8 493
17:30 - 22:00 10% 67% 140 94 0.8 75 230 154 0.8 123
22:00 - 07:00 5% 33% 70 23 0.8 18 115 38 0.8 30
Total 100% 1'400 2'300
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Anhang C5: Bedarf an Personenwagen-Parkplatzen PP (nach VSS SN 640 281, detailliertes Verfahren)
Besuche (Werktag, Mittel Mo-Fr)
(Grundlage: Ein-/Ausfahrtstatistik Parkplatz und Schatzungen KSW)
| |
Tageszeit Anteil Gleichzeitig- Istzustand (20, 2014) Betriebsphase (Z3+, 2021): +15%
keit Gesamtzahl |Gleichzeitig |Spezifischer |Grenzbedarf \Gesamtzahl |Gleichzeitig |Spezifischer |Grenzbedarf
Besuche anw. Besuche Bedarf PP PP Besuche anw. Besuche Bedarf PP PP
10:00 - 13:00 10% 50% 80 40 0.6 24 92 46 0.6 28
13:00 - 16:00 50% 50% 400 200 0.6 120 460 230 0.6 138
16:00 - 19:00 20% 50% 160 80 0.6 48 184 92 0.6 55
19:00 - 20:00 20% 100% 160 160 0.6 96 184 184 0.6 110
Total 100% 800 920
Personalhaus (mit Schulrdumen)
(Grundlage: Angaben KSW)
Nutzung Bezugsgr. Istzustand (20, 2014) Betriebsphase (Z3+, 2021)
Einheit Bezugsgr. Spezifischer |Grenzbedarf Bezugsgr. Spezifischer |Grenzbedarf
Anzahl Bedarf PP PP Anzahl Bedarf PP PP
Personalzimmer Whg/Zimmer 158 0.3 47 122 0.3 37
Krankenpflegeschule Beschaftigte (oben inbegr.) 20 0.0 0 30 0.0 0
Krankenpflegeschule Schiler/innen 120 0.0 0 120 0.0 0
Total 47 37
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Anhang C5: Bedarf an Personenwagen-Parkplatzen PP (nach VSS SN 640 281, detailliertes Verfahren)
KSW: Massgeblicher Parkplatzbedarf zu Spitzenzeiten — Istzustand (Z0, 2014)
Ohne Betriebsfahrzeuge
Nutzungen, Personenkreis Grenzbedarf |Reduktion Wegleitung Minimum Maximum Reduktion PPVO Minimum Maximum
| |
Personal Normalarbeitszeit 264 30% 45% 79 119 15% 25% 40 66
Personal Frihschicht 636 45% 65% 286 413 45% 65% 286 413
Personal Spatschicht 156 60% 85% 94 133 60% 85% 94 133
Personal: Bedarf 14:00-16:00 1'056 459 665 420 612
Patienten 300 40% 60% 120 180 25% 40% 75 120
Patienten: Bedarf 13:00-17:30 120 180 75 120
Besuche 120 40% 60% 48 72 25% 40% 30 48
Besuche: Bedarf 13:00-16:00 48 72 30 48
|
Personalzimmer/wohnungen 47 70% 100% 33 47 45% 85% 21 40
Krankenpflegeschule 0 30% 45% 0 0 15% 25% 0 0
Personalhaus: Bedarf 24h 33 47 21 40
Kantonale Wegleitung 660 964
Total Parkplatzbedarf KSW mit Dienstanweisung 660 667 PPVO 546 820
| | |
Schnittmenge WL/PPVO 660 667
| | |
Reduktionsfaktoren Wegleitung Bestehende Parkplitze anrechenbar 639
Reduktionsfaktoren PPVO |
Annahmen flir Schichten Bestehende Parkplitze total 681
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Anhang C5: Bedarf an Personenwagen-Parkplatzen PP (nach VSS SN 640 281, detailliertes Verfahren)
KSW: Massgeblicher Parkplatzbedarf zu Spitzenzeiten — Betriebsphase (Z3+, 2021)
Ohne Betriebsfahrzeuge
Nutzungen, Personenkreis Grenzbedarf |Reduktion Wegleitung Minimum Maximum Reduktion PPVO Minimum Maximum
| |
Personal Normalarbeitszeit 324 30% 45% 97 146 15% 25% 49 81
Personal Frihschicht 780 45% 65% 351 507 45% 65% 351 507
Personal Spatschicht 192 60% 85% 115 163 60% 85% 115 163
Personal: Bedarf 14:00-16:00 1'296 563 816 515 751
Patienten 493 40% 60% 197 296 25% 40% 123 197
Patienten: Bedarf 13:00-17:30 197 296 123 197
Besuche 138 40% 60% 55 83 25% 40% 35 55
Besuche: Bedarf 13:00-16:00 55 83 35 55
|
Personalzimmer/wohnungen 37 70% 100% 26 37 45% 85% 17 31
Krankenpflegeschule 0 40% 60% 0 0 25% 40% 0 0
Personalhaus: Bedarf 24h 26 37 17 31
Kantonale Wegleitung 841 1'232
Total Parkplatzbedarf KSW mit Dienstanweisung 841 847 PPVO 690 1'034
| | |
Schnittmenge WL/PPVO 841 847
| | |
Reduktionsfaktoren Wegleitung Projektierte Parkplatze anrechenbar 747
Reduktionsfaktoren PPVO |
Annahmen flir Schichten Projektierte Parkplatze total 772
BBS 1431 / Sta N&f




Ersatzneubau Kantonsspital Winterthur KSW
UVB Hauptuntersuchung — Erganzungsbericht

Seite F-1 von 13

KSW_UVB_HUEB_150925.pdf

Anhang F0: Mehrverkehr KSW 2021 (Schatzung ohne Mobilitatskonzept)

KSW-Verkehr Haldenstrasse
Differenz /\
Betriebsphase 2021 - Istzustand 2014 191 2 101
4 | Q|12
< 30 —
Morgenspitze 07 - 08 Uhr [Fz/h] 50
KSW-Spitze 14 - 15 Uhr [Fz/h] Parkhaus 20 —
Abendspitze 17 - 18 Uhr [Fz/h] Neubau f?O
40 3 24
41 41
Lind- 0 8 14 Lind-
28 28 17
strasse 30 20 6 strasse
(Richtung 50% 30% (Richtung
- 23 15 0 -
Rosen 5% o8 18 Stadt
berg) 10 /\ 20 22 zentrum)
15 0
5 5 | Rundstrasse
0 20
Parkhaus
% Gleisdreieck
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Anhang F1: Knoten Spitalbriicke, Verkehrszahlung
Knoten 127 Spitalbricke
(Parkplatz KSW)
Automatenzahlung Haldenstrasse
Mi 10.06.2015 @ /\
291 +3 269 +24
258 +41| |230 +41
274 +32| |284 +20
(79) +3 ‘ 7 12
(108) +26 1 10
(74) +20 15
y 207 +9
154* +15
| 28 » e 1T
Lind- (321) +8 BUS 230 +5
443) +28
strasse 5535; +20 %g 1(2) @ strasse
(Richtung @ v B (Richtung
Rosen- 468 +15 (606) +0 Stadt-
(2) 419 +28 (483) +18
berg) 387 +20 (450) +22 zentrum)
/ N\
’ (74) +15 (212) +0
(86) +25 (150) +15
(137) +10 (200) +12
Morgenspitze 07 - 08 Uhr [Fz/h] 000 = gezahlte Werte 000 = Verkehrsmenge Istzustand
I:> Fahrzeuge KSW-Spitze 14 - 15 Uhr [Fz/h] (000) = berechnete Werte +00 = Zunahme Betriebsphase
- Fussganger Abendspitze 17 - 18 Uhr [Fz/h] 000* = korrigierte Werte
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Anhang F1: Knoten Spitalbriicke, LSA-Phasen

Fahrstreifen Griinphasen [s
Nr. |Strasse Richtung feindlich 10

(bed. fei,)

N |~

Knoten 127 "Spitalbriicke" (Lind-/Haldenstrasse)

Spitzenstunde Morgen, Werktag 07-08 Uhr, mittlere Umlaufzeit 55 s
Spitzenstunde KSW, Werktag 14-15 Uhr, mittlere Umlaufzeit 55 s

2|Lindstrasse Stadt/KSW  |Ge/Li  |3/6/(7) 26s
3|Haldenstrasse |R'berg/Stadt |Re/Li  [2/5/7 || |||||[||||/]/|||]I]I]] 10s ||
4 |Lindstrasse KSW Re (7 23s
5|Lindstrasse Rosenberg |Ge 3/6 23s
6 FG-Streifen Querung Lindstrasse |2/5 8s
7 FG-Streifen Querung Haldenstrasse/3/4 6s

Spitzenstunde Abend, Werktag 17-18 Uhr, mittlere Umlaufzeit 65 s
|

|
2|Lindstrasse Stadt/KSW  |Ge/Li  |3/6/(7) 35s i
3|Haldenstrasse |R'berg/Stadt [Re/Li  [2/5/7 || |[|[|[|[|||]/||/[II][/]I]]] 11s ||
4 |Lindstrasse KSW Re 7 28s
5|Lindstrasse Rosenberg |Ge 3/6 28s
6 FG-Streifen Querung Lindstrasse |2/5 8s
7 FG-Streifen Querung Haldenstrasse/3/4 6s
Bemerkung

Dargestellt sind die Grinphasenlangen bei Umlaufen mit allen Phasen
Die mittleren Griinphasenlangen kénnen grosser sein, wenn einzelne Fussgangerphasen ausfalllen

BBS 1431/ Sta
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Anhang F1: Knoten Spitalbriicke, Leistungsfahigkeit mit LSA
Strasse Richtung Fahrstreifen Stei- |Griin- |Griin- |Fahrstreife Istzustand Betriebsphase RstL
gung |zeit |zeit |sédttigung |Verkehrsstérke Vst-Sét |Zunahme Verkehrss|Vst-Sét 95%
[%] [s/Ph] |[s/PWE|[PWE/h] |[Mfz/h] |[Velo/h] |[PWE/h]|[PWE/R] |[PWE/h] |[PWE/h] |[PWE/h] |[PWE]
Knoten Lind-/Haldenstrasse
Verkehrsgesteuerte Lichtsignalanlage LSA, Mittlere Grinphasenlange
| | | |

Spitzenviertelstunde Morgen, Werktag 07-08 Uhr

Umlauf [s] 55 Umlaufe [Ph/h] 65

Lindstrasse Stadt (2) Gerade/Links 4% 26 2.2 712 468 618 -94 15 633 -79 9

Haldenstrasse beide (3) Links/Rechts 0% 11 1.8 400 291 50 397 -3 3 400 0 9

Lindstrasse Rosenberg |(4) Rechts 0% 23 2.2 684 207 160 313 -371 9 322 -362 6

Lindstrasse Rosenberg |(5) Gerade 0% 23 2.2 684 230 304 -381 5 309 -376 5
2'480| 1'196 1'631 -849 32 1'663 -817

Spitzenviertelstunde KSW, Werktag 14-15 Uhr

Umlauf [s] 55 Umlaufe [Ph/h] 65

Lindstrasse Stadt (2) Gerade/Links 4% 26 2.2 712 419 553 -159 28 581 -131 8

Haldenstrasse beide (3) Links/Rechts 0% 11 1.8 400 258 25 347 -53 41 388 -12 8

Lindstrasse Rosenberg |(4) Rechts 0% 23 2.2 684 154 100 228 -456 15 243 -441 4

Lindstrasse Rosenberg |(5) Gerade 0% 23 2.2 684 325 429 -255 2 431 -253 7
2'480| 1'156 1'557 -923 86 1'643 -837

Spitzenviertelstunde Abend, Werktag 17-18 Uhr

Umlauf [s] 60 Umlaufe [Ph/h] 60

Lindstrasse Stadt (2) Geradel/Links 4% 35 2.2 878 387 511 -367 20 531 -347 7

Haldenstrasse beide (3) Links/Rechts 0% 12 1.8 400 274 50 374 -26 32 406 6 13

Lindstrasse Rosenberg |(4) Rechts 0% 28 2.2 764 162 260 279 -485 6 285 -479 5

Lindstrasse Rosenberg |(5) Gerade 0% 28 2.2 764 446 589 -175 0 589 -175 9
2'805| 1'269 1'753 -1'053 58 1'811 -995

Annahmen fiir die Berechnung

Beriicksichtigung Steigung i (> 0): Fahrstreifensattigung * (1 - 2%i) Verkehrsstarke [PWE/h] = 1.1 * Vst [Mfz/h] + 0.25 * Vst [Velo/h]

Beriicksichtigung Spitzenviertelstunde: Verkehrsstarke * 1.2 95%-Rickstaulange gemass SN 640 023a, Ziffer 11.5 \
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Anhang F2: Knoten Lindspitz, Verkehrszahlung

Knoten 128 Lindspitz

Schaff-
hauser-

strasse

Automatenzahlung
Mi 10.06.2015

@

Rychenbergstrasse
@
106 | 45 | 1174
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1111 271 @
(16) 150 [
9 86
118 \ /(
. 495 +23
ggg :gg @ 368 +28
345 +10——~— 347410 A
I N 562 485
g;g @ 308 263
ar 372 \ 270

I:> Fahrzeuge
- Fussgéanger

Morgenspitze 07 - 08 Uhr [Fz/h]
KSW-Spitze 14 - 15 Uhr [Fz/h]
Abendspitze 17 - 18 Uhr [Fz/h]

000 = gezahlte Werte
(000) = berechnete Werte

106
85
141
@ 000 = Verkehrsmenge Istzustand
+00 = Zunahme Betriebsphase

000* = korrigierte Werte ~ Bachtelstrasse
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466* ———— |
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Anhang F2: Knoten Lindspitz, LSA-Phasen

Fahrstreifen Griinphasen [s
Nr. |Strasse Richtung feindlich 10
(bed. fei.)

N |~

Knoten 128 "Lindspitz" (Schaffhauser-/Lind-/Bachtel-/Rychenbergstrasse)

| | | | I

Spitzenstunde Morgen, Werktag 07-08 Uhr, mittlere Umlaufzeit 90 s
Spitzenstunde KSW, Werktag 14-15 Uhr, mittlere Umlaufzeit 90 s

1|Schaffhauserstre|Rosenberg  |Rechts/(|2/4/5/6 14 s
2|Bachtelstrasse |KSW/Stadt |Rechts/C/1/3/4(5/6) 1] 10s |||
3 |Schaffhauserstrg Stadt Gerade/l|2/6(1) 58 s
4|Schaffhauserstrs KSW/Stadt  |Links  |1/2/6 38s 1]
5|Lindstrasse Rosenberg |Rechts |1(2) 34s
6|Lindstrasse | Wiilfingen | Gerade/l1/3/4(2) AARRRARRRRA A RARRARARNARNANNY 4s
7 |Schaffhauserstrg Stadt Gerade |11 49 s
8|Schaffhauserstre KSW/Stadt |Gerade |11 27 s
9 |Schaffhauserstre Rychenberg |Links 11/12 8s
10|Rychenbergstras|Rosenberg |Rechts [12(16) 10s
11 |Rychenbergstras|Stadt Links  |7/8/9/12 5s
12|SchaffhauserstreRosenberg  |Gerade/l|9/10/11 64 s
|
13 FG-Streifen Querung Schaffha 1/3(2) 12's
14 FG-Streifen Querung Bachtels|2/6(1/3) 56 s
15 FG-Streifen Querung Lindstras4/5/6(1) || M1s |||
16 FG-Streifen Querung Schaffha 7/8/9/10/12 9s
17 FG-Streifen Querung Rychenk|9/10/11(12  12s
Bemerkung
Dargestellt sind die Grinphasenlangen bei Umlaufen mit allen Phasen
Die mittleren Griinphasenlangen kénnen grosser sein, wenn einzelne Fussgangerphasen ausfalllen
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Anhang F2: Knoten Lindspitz, LSA-Phasen

Fahrstreifen Griinphasen [s
Nr. |Strasse Richtung feindlich 10
(bed. fei.)

N |~

Knoten 128 "Lindspitz" (Schaffhauser-/Lind-/Bachtel-/Rychenbergstrasse)

| | | | I

Spitzenstunde Abend, Werktag 17-18 Uhr, mittlere Umlaufzeit 120 s

1|Schaffhauserstre|Rosenberg  |Rechts/(|2/4/5/6 28 s
2|Bachtelstrasse |KSW/Stadt |Rechts/C/1/3/4(5/6) HEBBnRnnnnnnm 13s |||
3 |Schaffhauserstrg Stadt Gerade/l|2/6(1) 92s
4 |Schaffhauserstre KSW/Stadt  |Links 1/2/6 52s
5|Lindstrasse Rosenberg |Rechts |1(2) 42 s
6|Lindstrasse | Wiilfingen | Gerade/l1/3/4(2) RARARA AR AAARARARR AR 7s
7 |Schaffhauserstrg Stadt Gerade |11 72s
8|Schaffhauserstre KSW/Stadt |Gerade |11 40 s
9 |Schaffhauserstre Rychenberg |Links 11/12 8s
10|Rychenbergstras|Rosenberg |Rechts [12(16) 15s
11 |Rychenbergstras|Stadt Links  |7/8/9/12 8s
12|SchaffhauserstreRosenberg  |Gerade/l|9/10/11 78 s
13 FG-Streifen Querung Schaffha 1/3(2) 12's
14 FG-Streifen Querung Bachtels|2/6(1/3) 56 s
15 FG-Streifen Querung Lindstras4/5/6(1) || 1Ms
16 FG-Streifen Querung Schaffha 7/8/9/10/12 9s
17 FG-Streifen Querung Rychenk|9/10/11(12  12s
Bemerkung
Dargestellt sind die Grinphasenlangen bei Umlaufen mit allen Phasen
Die mittleren Griinphasenlangen kénnen grosser sein, wenn einzelne Fussgangerphasen ausfalllen
BBS 1431/ Sta
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Anhang F2: Knoten Lindspitz, Leistungsfahigkeit mit LSA
Strasse Richtung Fahrstreifen Stei- |Griin- |Griin- |Fahrstreife Istzustand Betriebsphase RstL
gung |zeit |zeit |sédttigung |Verkehrsstérke Vst-Sét |Zunahme Verkehrss|Vst-Sét 95%
[%] [s/Ph] |[s/PWE|[PWE/h] |[Mfz/h] |[Velo/h] |[PWE/h]|[PWE/R] |[PWE/h] |[PWE/h] |[PWE/h] |[PWE]
Knoten Lind-/Haldenstrasse
Verkehrsgesteuerte Lichtsignalanlage LSA, Mittlere Grinphasenlange
| | | |

Spitzenviertelstunde Morgen, Werktag 07-08 Uhr

Umlauf [s] 90 Umlaufe [Ph/h] 40

Schaffhauserstras|Rosenberg |(1) Rechts/Ger/Lir 3% 14 1.8 292 183 242 -51 242 -51 9

Bachtelstrasse  |KSW (2) Rechts/Ger/Lir 3% 10 1.8 209 106 140 -69 140 -69 6

Schaffhauserstras|Stadt (3) Rechts/Gerade 0% 58 2.2 1'055 562 742 -313 742 -313 11

Schaffhauserstras|Stadt/KSW |(4) Links 0% 38 2.2 691 495 653 -38 23 676 -15 15

Lindstrasse Rosenberg |(5) Rechts 3% 34 2.2 581 239 315 -266 315 -266 9

Lindstrasse Wilflingen |(6) Gerade/Links 3% 4 1.8 84 55 73 -11 73 -11 4

Schaffhauserstras|Stadt (7) Gerade 0% 49 2.2 891 520 686 -205 686 -205 13

Schaffhauserstras| KSW (8) Gerade 0% 27 2.2 491 487 643 152 23 666 175 116

Schaffhauserstras|Rychenberg |(9) Links 0% 8 1.8 178 150 198 20 198 20 21

Rychenbergstrass|Rosenberg |(10) Rechts 0% 10 1.8 222 106 140 -82 140 -82 6

Rychenbergstrass|Stadt (11) Links 0% 5 1.8 111 45 59 -52 59 -52 3

Schaffhauserstras|Rosenberg |(12) Rechts/Gerac 3% 64 2.2 1'094 483 638 -456 638 -456 8
5'898| 3'431 4'529 -1'369 46 4'575 -1'323 220

Annahmen fiir die Berechnung

Beriicksichtigung Steigung i (> 0): Fahrstreifensattigung * (1 - 2%i) Verkehrsstarke [PWE/h] = 1.1 * Vst [Mfz/h] + 0.25 * Vst [Velo/h]

Beriicksichtigung Spitzenviertelstunde: Verkehrsstarke * 1.2 95%-Rickstaulange gemass SN 640 023a, Ziffer 11.5
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Anhang F2: Knoten Lindspitz, Leistungsfahigkeit mit LSA
Strasse Richtung Fahrstreifen Stei- |Griin- |Griin- |Fahrstreife Istzustand Betriebsphase RstL
gung |zeit |zeit |sédttigung |Verkehrsstérke Vst-Sét |Zunahme Verkehrss|Vst-Sét 95%
[%] [s/Ph] |[s/PWE|[PWE/h] |[Mfz/h] |[Velo/h] |[PWE/h]|[PWE/R] |[PWE/h] |[PWE/h] |[PWE/h] |[PWE]
Knoten Lind-/Haldenstrasse
Verkehrsgesteuerte Lichtsignalanlage LSA, Mittlere Grinphasenlange
| | | |

Spitzenviertelstunde KSW, Werktag 14-15 Uhr

Umlauf [s] 90 Umlaufe [Ph/h] 40

Schaffhauserstras|Rosenberg |(1) Rechts/Ger/Lir 3% 14 1.8 292 271 358 65 358 65 51

Bachtelstrasse = |KSW (2) Rechts/Ger/Lir 3% 10 1.8 209 85 112 -97 112 -97 5

Schaffhauserstras|Stadt (3) Rechts/Gerade 0% 58 2.2 1'055 308 407 -648 407 -648 7

Schaffhauserstras|Stadt/KSW |(4) Links 0% 38 2.2 691 368 486 -205 28 514 -177 11

Lindstrasse Rosenberg |(5) Rechts 3% 34 2.2 581 370 488 -93 28 516 -65 12

Lindstrasse Wilflingen |(6) Gerade/Links 3% 4 1.8 84 61 81 -3 81 -3 4

Schaffhauserstras|Stadt (7) Gerade 0% 49 2.2 891 274 362 -529 362 -529 8

Schaffhauserstras| KSW (8) Gerade 0% 27 2.2 491 366 483 -8 28 511 20 26

Schaffhauserstras|Rychenberg |(9) Links 0% 8 1.8 178 86 114 -64 114 -64 5

Rychenbergstrass|Rosenberg |(10) Rechts 0% 10 1.8 222 82 108 -114 108 -114 5

Rychenbergstrass|Stadt (11) Links 0% 5 1.8 111 39 51 -60 51 -60 3

Schaffhauserstras|Rosenberg |(12) Rechts/Gerac 3% 64 2.2 1'094 676 892 -201 892 -201 1"
5'898| 2'986 3'942 -1'957 84 4'026 -1'873 148

Annahmen fiir die Berechnung

Beriicksichtigung Steigung i (> 0): Fahrstreifensattigung * (1 - 2%i) Verkehrsstarke [PWE/h] = 1.1 * Vst [Mfz/h] + 0.25 * Vst [Velo/h]

Beriicksichtigung Spitzenviertelstunde: Verkehrsstarke * 1.2 95%-Rickstaulange gemass SN 640 023a, Ziffer 11.5
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Anhang F2: Knoten Lindspitz, Leistungsfahigkeit mit LSA
Strasse Richtung Fahrstreifen Stei- |Griin- |Griin- |Fahrstreife Istzustand Betriebsphase RstL
gung |zeit |zeit |sédttigung |Verkehrsstérke Vst-Sét |Zunahme Verkehrss|Vst-Sét 95%
[%] [s/Ph] |[s/PWE|[PWE/h] |[Mfz/h] |[Velo/h] |[PWE/h]|[PWE/R] |[PWE/h] |[PWE/h] |[PWE/h] |[PWE]
Knoten Lind-/Haldenstrasse
Verkehrsgesteuerte Lichtsignalanlage LSA, Mittlere Grinphasenlange
| | | |

Spitzenviertelstunde Abend, Werktag 17-18 Uhr

Umlauf [s] 120 Umlaufe [Ph/h] 30

Schaffhauserstras|Rosenberg |(1) Rechts/Ger/Lir 3% 28 1.8 439 466 615 176 615 176 121

Bachtelstrasse  |KSW (2) Rechts/Ger/Lir 3% 13 1.8 204 141 186 -18 186 -18 10

Schaffhauserstras|Stadt (3) Rechts/Gerade 0% 92 2.2 1'255 372 491 -764 491 -764 7

Schaffhauserstras|Stadt/KSW |(4) Links 0% 52 2.2 709 347 458 -251 10 468 -241 14

Lindstrasse Rosenberg |(5) Rechts 3% 42 2.2 538 542 715 177 30 745 207 137

Lindstrasse Wilflingen |(6) Gerade/Links 3% 7 1.8 110 67 88 -21 88 -21 6

Schaffhauserstras|Stadt (7) Gerade 0% 72 2.2 982 310 409 -573 409 -573 9

Schaffhauserstras| KSW (8) Gerade 0% 40 2.2 545 345 455 -90 10 465 -80 15

Schaffhauserstras|Rychenberg |(9) Links 0% 8 1.8 133 118 156 22 156 22 23

Rychenbergstrass|Rosenberg |(10) Rechts 0% 15 1.8 250 207 273 23 273 23 27

Rychenbergstrass|Stadt (11) Links 0% 8 1.8 133 54 71| -62| 71| -62 5

Schaffhauserstras|Rosenberg |(12) Rechts/Gerac 3% 78 2.2 1'000 1111 1'467 467 30 1'497 497 293
6'298, 4'080 5'386 -912 80 5'466 -832 667

Annahmen fiir die Berechnung

Beriicksichtigung Steigung i (> 0): Fahrstreifensattigung * (1 - 2%i) Verkehrsstarke [PWE/h] = 1.1 * Vst [Mfz/h] + 0.25 * Vst [Velo/h]

Beriicksichtigung Spitzenviertelstunde: Verkehrsstarke * 1.2 95%-Rickstaulange gemass SN 640 023a, Ziffer 11.5

BBS 1431/ Sta
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Anhang F3: Knoten Gleisdreieck, Verkehrszahlung

Knoten 127a Gleisdreieck

bestehend geplant

Lind- (288) +0 321 +8 Lind-

(439) +28 443+28 (7)+ strasse

strasse (567) +30 535 +20
(Richtung P2y (Richtung

_ 495) +23 468 +15 _
Rosen @+(G) E41 5; +28 419 +28 Stadt
berg) (349) +10 387 +20 zentrum)

A4

27 +8 33 +8 0+0 0+0
13 +3 17 +3 13 +3 17 +3
0+0 0+0 32 +10 38 +10

®

+

V|®

Rundstrasse
(Parkplatz KSW)
Morgenspitze 07 - 08 Uhr [Fz/h] 000 = gezahlte Werte 000 = Verkehrsmenge Istzustand
% I:> Fahrzeuge KSW-Spitze 14 - 15 Uhr [Fz/h] (000) = berechnete Werte +00 = Zunahme Betriebsphase

S Fussganger Abendspitze 17 - 18 Uhr [Fz/h]
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Anhang F3: Knoten Gleisdreieck, Leistungsfahigkeit ohne LSA
Gemass VSS-Norm SN 640 022
Strom|\Rang |Neigung  |Anteil LW |f (PW) Strombe- |Strombe- |Hauptstron|Grund-LF |Max. LF |LF Misch- |Leistungs- |@ Warte-
i r zum Kno- |[-] [l lastung lastung belastung |Gi [PWE/h] 2/3. Range streifen reserve zeit w [s]
ten [%] qi [Fz/h] |qi [PWE/h] |\qpi [PWE/h/(SN Abb.2)|Li [PWE/h]|Lm [PWE/ Ri, Rm [PW (SN Abb.4)
Istzustand
|
Spitzenstunde Morgen, Werktag 07-08 Uhr
2 1 4% 0.06 1.4 3 568 850 A
3 1 4% 0 1.4 3 27 38 A
4 3 4% 0 1.4 3 1 1 1129 270 257
6 2 4% 0 1.4 3 1 1 869 440 440 B2l 322 (i B
7 2 -4% 0 0.8 1 33 26 888 560 560 530 504 <10 A
8 1 -4% 0.06 0.8 1 288 234 1800 1800 1563 1329 <10 A
Spitzenstunde KSW, Werktag 14-15 Uhr
2 1 4% 0.06 1.4 3 502 751 A
3 1 4% 0 1.4 3 13 18 A
4 3 4% 0 1.4 3 13 18 1120 272 266
6 2 4% 0 1.4 3 17 24 760 500 500 Eee 321 (i B
7 2 -4% 0 0.8 1 17 14 769 630 630 613 599 <10 A
8 1 -4% 0.06 0.8 1 426 346 1800 1800 1451 1105 <10 A
Spitzenstunde Abend, Werktag 17-18 Uhr
2 1 4% 0.06 1.4 3 449 672 A
3 1 4% 0 1.4 3 1 1 A
4 3 4% 0 1.4 3 32 45 1107.5 275 275
6| 2 4% 0 14 3 38 53 6725 550 550 377 279 12 B
7 2 -4% 0 0.8 1 1 1 673 700 700 699 698 <10 A
8 1 -4% 0.06 0.8 1 535 434 1800 1800 1366 932 <10 A
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Strom|\Rang |Neigung |Anteil LW |f (PW) f(LW) Strombe- |Strombe- |Hauptstron|Grund-LF |Max. LF |LF Misch- |Leistungs- |@ Warte- |Qualitéts-
i zum Kno- |[-] [l [ lastung lastung belastung |Gi [PWE/h] 2/3. Range|streifen reserve zeit w [s] |stufe
ten [%] qi [Fz/h]  |qi [PWE/h] |qpi [PWE/h/(SN Abb.2)|Li [PWE/h]|Lm [PWE/HRIi, Rm [PU (SN Abb.4)
Betriebsphase
Spitzenstunde Morgen, Werktag 07-08 Uhr
2 1 4% 0.06 14 3 583 872 A
3 1 4% 0 14 3 35 49 A
4 3 4% 0 14 3 1 1 1163.5 255 239
6 2 4% 0 14 3 1 1 896.5 425 425 0 304 il 2
7 2 -4% 0 0.8 1 41 33 921 540 540 502 469 <10 A
8 1 -4% 0.06 0.8 1 288 234 1800 1800 1562 1328 <10 A
Spitzenstunde KSW, Werktag 14-15 Uhr
2 1 4% 0.06 14 3 527 788 A
3 1 4% 0 14 3 16 22 A
4 3 4% 0 14 3 16 22 1181 250 243
6 2 4% 0 14 3 20 28 799 475 475 EE 284 2 2
7 2 -4% 0 0.8 1 20 16 810 600 600 580 564 <10 A
8 1 -4% 0.06 0.8 1 451 366 1800 1800 1431 1065 <10 A
Spitzenstunde Abend, Werktag 17-18 Uhr
2 1 4% 0.06 14 3 459 687 A
3 1 4% 0 14 3 1 1 A
4 3 4% 0 14 3 42 59 1139.5 265 265
6 2 4% 0 14 3 48 67 687.5 535 535 EE2 236 s 2
7 2 -4% 0 0.8 1 1 1 688 690 690 689 688 <10 A
8 1 -4% 0.06 0.8 1 555 451 1800 1800 1349 898 <10 A
+100 fir parallelen Veloverkehr Mischstreifen auf Nebenstrasse Qualitatsstufe schlechter als A
Verkehr vom und zum Parkhaus Mischstreifen auf Hauptstrasse
BBS 1431/ Sta
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Nachtrag — 26. Marz 2015

Luft

Die kantonale Fachstelle fiir die Beurteilung des Umweltbereiches Luft ist die Abteilung
Lufthygiene des AWEL (Sachbearbeiterin: Kathrin Giger). In Absprache mit der KofU
regte die Fachstelle an, die Gesamtemissionen des KSW-Verkehrs abzuschitzen. Dies
wurde in der UVB-Hauptuntersuchung fiir den Baustellenverkehr, nicht aber fiir den
Betriebsverkehr vorgenommen, weil die Fahrdistanzen der Besucher/innen nicht bekannt
sind. Die vorliegende Abschédtzung wird als Nachtrag zum Bericht UVB-HU eingereicht.

Luft: Gesamtemissionen Verkehr

Die Gesamtemissionen pro Jahr konnen aus den Verkehrsmengen, der Verkehrszusam-
mensetzung, den Fahrdistanzen und den Emissionsfaktoren abgeschitzt werden. Die
Fahrdistanzen der Beschiftigten, der Patient/innen, der Besuchenden und der Anliefe-
rung werden im Mittel auf 20 km geschétzt. Diese Schidtzung ist mangels verfiigbarer
Daten relativ ungenau. Daraus ergeben sich die jahrlichen Gesamtemissionen fiir NOx
und PM10 gemaéss der Tabellel.

Tabelle 1: Jahrliche Gesamtverkehrsemissionen Q durch den Betrieb (EF = Emissionsfaktor)

Zustand Fz-Kat. | Verkehr | Dist. EF NOx QNOx| EFPM10| QPM10
Phase [Fz/d] | [km] |  [g/Fzkm] [kg/a] |  [g/Fzkm] [kg/a]
Istzustand | PW 2'500 20 0.274 5'001 0.045 821
2014 Liw 15 20 0.945 103 0.079 9

LW 10 20 3.712 271 0.212 15

Total 2'525 5'375 845
Ausgangs- | PW 2'500 20 0.197 3'595 0.042 767
zustand Liw 15 20 0.685 75 0.061 7
2021 LW 10| 20 2.082 152 0.183 13

Total 2'525 3'822 787
Ausg-Ist 0% -29% 7%
Betriebs- | PW 3'480 20 0.197 5'005 0.042 1'067
phase Liw 15 20 0.685 75 0.061 7
2021 LW 10| 20 2.082 152 0.183 13

Total 3'505 5'232 1'087
Betr-Ist +39% -3% +29%

Der Betrieb mit dem Ersatzneubau verursacht 39% mehr Verkehr. Die NOx-Emissionen
bleiben wegen den abnehmenden Emissionsfaktoren etwa konstant. Die PM10-Emissio-
nen erhéhen sich um 29%. Die Emissionsfaktoren der Abgase nehmen zwar ebenfalls ab,
nicht aber jene der Nicht-Abgase (aus Abrieb und Aufwirbelung); letztere bilden 85 bis
90% des Gesamtemissionsfaktors von PM10.

26.03.2015/BBS 1431 /Sta
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Der Ersatzneubau ist UVP-pflichtig. Weil das KSW relativ viel Ver-
kehr generiert und das Strassennetz in den Spitzenzeiten an der Ka-
pazitidtsgrenze belastet ist, wird ein Mobilitdtskonzept verlangt.
Das KSW verzeichnet bei den Patientenzahlen in den letzten Jahren
ein enormes Wachstum. Dies wird in abgeschwéchter Form auch
fiir die Zukunft prognostiziert. Das Personal arbeitet im Schichtbe-
trieb. Fiir die Anreise zur Frithschicht und die Heimreise von der
Spétschicht ist das OV-Angebot reduziert.

Zielsetzung ist eine Minimierung des MIV-Anteils bei allen Wegen
vom und zum KSW. Zudem darf der KSW-Verkehr nicht ins Quar-
tier ausweichen. Gewisse Massnahmen sind bereits umgesetzt.

Es sind folgende weitere Massnahmen vorgesehen: Lenkungswirk-
same Parkierungsgebiihren, gentigend Veloabstellplitze; restrik-
tivere Vergabe von Parkierungsbewilligungen fiir das Personal,
Koordination der Massnahmen auf privatem und 6ffentlichem
Grund zwischen dem KSW und der Stadt Winterthur.

Mit regelméssigen Erhebungen wird die Zielerreichung tiberpriift
und die Grundlage fiir allfillige weiter gehende Massnahmen ge-
schaffen.

Winterthur, 28. Oktober 2015
Martin Stauber, dipl. Kulturing. ETH SIA

Gertrudstrasse 17 T +41 52 260 07 10 admin@bbs-ing.ch
CH-8400 Winterthur F +41 52 260 07 20 www.bbs-ing.ch
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1 Ausgangslage

1.1 Ausldésung

Das Hochhaus des KSW ist bald 50 Jahre alt und gentigt den Anforderungen eines zeit-
gemadssen Spitalbetriebs nicht mehr. Das Hochbauamt des Kantons Ziirich hat deshalb
einen Architekturwettbewerb fiir einen Ersatzneubau veranstaltet. Das Projekt Didymos
der ARGE Rapp Architekten/Butscher Architekten aus Basel gewann den Wettbewerb.

Das Vorhaben ist UVP-pflichtig, weil das KSW insgesamt rund 680 Parkplitze fiir Perso-
nenwagen nutzt. Der Schwellenwert der UVP-Verordnung (UVPV Anhang Ziffer 11.4)
betrdgt 500 Parkplatze.

Das Strassennetz in der Umgebung des KSW ist in Spitzenzeiten an der Kapazitdtsgrenze
belastet, insbesondere auf der Lindstrasse beim Knoten "Lindspitz" (Schaffhauser-/Lind-
/Bachtelstrasse). Die kommunale Parkplatz-Verordnung PPVO-W sieht in Art. 7 vor,
dass der Stadtrat in solchen Fillen ein Mobilititskonzept verlangen kann. Dies wurde
auch im Rahmen des UVP-Verfahrens gefordert.

1.2 Grundlagen

Das vorliegende Mobilitdtskonzept stiitzt sich auf die folgenden Grundlagen

— Vorhaben Ersatzneubau KSW: Plidne und Baubeschriebe, Rapp Architekten AG und
Butscher Architekten AG (RA-B) Basel

— Umwelt-Vertraglichkeits-Priifung UVP:

- Voruntersuchung (BBS, 03.11.2014)

- Beurteilung der Voruntersuchung (KofU, 18.12.2014)
Hauptuntersuchung (BBS, 18.02.2015)
- Beurteilung der Hauptuntersuchung (KofU, 17.04.2015)
- Ergidnzungsbericht zur Hauptuntersuchung (BBS, 25.09.2015)
- Beurteilung des Ergénzungsberichtes (KofU, 08.10.2015)

- Wegleitung zur Regelung des Parkplatz-Bedarfs in kommunalen Erlassen, Baudirek-
tion Kanton Ziirich, Oktober 1997

- Dienstanweisung betreffend Berechnung Parkplatzbedarf im Baubewilligungsverfah-
ren, Stadtrat Winterthur, 02.02.2011

— Verordnung tiber Fahrzeugabstellpldtze (Parkplatzverordnung Winterthur, PPVO-W),
Grosser Gemeinderat Winterthur, 13.04.2015 (am 18.10.2015 in der Volksabstimmung
abgelehnt)

- Richtlinie fiir Mobilitdtskonzepte, Anhang 1 der PPVO-W (Antrag des Stadtrates an
den Grossen Gemeinderat), Stadt Winterthur, Amt fiir Stadtebau, 20.09.2013

— Merkblatt "Mobilititskonzept und Controllingbericht fiir Arbeitsplatznutzungen",
Stadt Winterthur, Amt fiir Stadtebau, 16.04.2014
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Ersatzneubau Hochhaus KSW
Mobilitdtskonzept

1.3 Spitalbetrieb und Ersatzneubau

Das KSW hat seit 2005 ein erhebliches Wachstum in allen Bereichen zu verzeichnen, ins-
besondere bei den ambulanten Patient/innen. Aufgrund dieser Entwicklung prognosti-
ziert das KSW in nichster Zeit einen Zuwachs von 2% pro Jahr bei den stationdren und
8% pro Jahr bei den ambulanten Patient/innen. Daraus wird geschitzt, dass der Personal-
bestand jahrlich um etwa 3% zunehmen wird (Tabelle 1).

Tabelle 1: Kennzahlen KSW 2005 bis 2014 und Prognose bis 2021

Jahr Stationére Ambulante Mitarbeitende

Patient/innen Patient/innen (Anzahl Personen)
2005 19'400 64'000 2'033
Zunahme +3%/Jahr +20% +6%/Jahr
2014 25'300 185'000 3'140
Prognose +2%/Jahr +8%/Jahr +3%/Jahr
2021* 29'000 315'000 3'860

*Vollbetrieb mit Ersatzneubau

Das administative Personal hat Normalarbeitszeiten. Das medizinische Personal arbeitet
im Dreischichtbetrieb: Frithschicht 7:00 bis 16:00 Uhr, Spétschicht 14:00 bis 23:00 (oder
spater, siehe unten), Nachtschicht 22:30 bis 7:30 Uhr.

Das Ende der Spétschicht ist zeitlich nicht genau fixiert, weil bei grossem Arbeitsanfall
gewisse Pflegearbeiten nicht an die minimal besetzte Nachtschicht iibergeben werden
konnen, sondern von der Spitschicht zu Ende gefiihrt werden miissen.
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2 Standortanalyse

2.1 Beeinflussung der Verkehrsnachfrage

Die Nachfrage nach Parkierungsmoglichkeiten fiir das KSW wird durch die folgenden
Faktoren bestimmt:

— Anzahl auf dem Areal verkehrender Personen: Patient/innen mit allfalliger Beglei-
tung, Besucher/innen, Beschiftigte, Bewohner/innen des Personalhauses. Diese sind
durch die Gebdude und die Dienstleitungen des KSW mehr oder weniger gegeben.

— Wohnort der Beschiftigten, Distanz zum KSW und OV-Erschliessung auf diesem Weg:
Weil das KSW auf Fachkrifte (Medizin und Pflege) angewiesen ist und das Arbeits-
kréafteangebot mit der zuséitzlichen Nachfrage in ndherer Zukunft nicht Schritt halten
wird, sind die Wohnorte vom KSW nur sehr beschrinkt beeinflussbar.

Die Nachfrage nach Parkierungsmoglichkeiten fiir Personenwagen kann tiberdies wie
folgt beeinflusst werden:

— Angebot an Parkplitzen (Anzahl) und zugeordnete Nutzungen (fiir Patient/innen,
Besucher/innen, Beschiftigte, Bewohner/innen des Personalhauses).

— Preis der Parkplitze, insbesondere auch im Vergleich zum Preis der Alternativen.
— Alternative Angebote:

- Attraktivitidt des Langsamverkehrs

- Attraktivitdt und Preis des 6ffentlichen Verkehrs

- Angebot, Attraktivitdt und Preis eines Car-Sharings

Die Attraktivitit und der Preis von LV und OV werden im Wesentlichen durch die Stadt
und den Verkehrsverbund bestimmt. Somit besteht fiir das KSW der wirksamste Einfluss
beim Angebot und beim Preis der Parkplétze.

2.2 Verkehr im Istzustand (2014)

Die Informationen in dieser und der folgenden Ziffer wurden grosstenteils der UVB-
Hauptuntersuchung (Ziffer 6.5 sowie Anhédnge A und E) entnommen.

Das KSW hat auf seinem Areal und in der ndheren Umgebung insgesamt 681 Parkplétze
zur Verfligung, fiir den Bedarf anrechenbar (ohne Betriebsfahrzeuge, Handwerker und
Lieferanten) sind 639 Parkplitze.

Die Zu- und Wegfahrten zum bestehenden Hauptparkplatz (Patient/innen und Besu-
cher/innen) sowie zum Personalparkhaus Gleisdreieck kénnen dank den Schranken aus-
gewertet werden. Eine durchschnittliche Woche im Herbst 2013 ergab folgende Ergebnis-
se:

— Auf dem Hauptparkplatz (mit 220 Parkfeldern) fahren im Wochenmittel 830 Personen-
wagen pro Tag hinein und hinaus, an Werktagen sind es knapp 1'000, an Wochenen-
den knapp 500 PW/Tag. In der Spitzenzeit (werktags 14:00 bis 15:00 Uhr) ist der Park-
platz meistens voll besetzt.
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— Im Personalparkhaus (mit heute 272 Parkfeldern) sind es im Mittel 220 PW /Tag, 270
an Werktagen und 80 am Wochenende. In der Spitzenzeit (werktags 13:00 bis 15:00
Uhr) ist das Parkhaus voll besetzt.

— Auf weiteren rund 100 Personalparkplitzen auf und nahe dem KSW-Areal werden
geschitzte 100 Zu- und 100 Wegfahrten pro Tag erzeugt.

— Auf den 39 Parkplédtzen um das Personalhaus an der Albanistrasse, welches Personal-
zimmer, Schulungs- und Behandlungsraume beherbergt, wird eine Verkehrsmenge
von 50 Zu- und 50 Wegfahrten pro Tag angenommen.

2.3 Prognose des Verkehrs in der Betriebsphase (2021)

Die Lage des KSW im Winterthurer Stadtzentrum weist eine sehr gute OV-Erschliessung
auf. Es ist anzunehmen, dass diesbeziiglich in den néchsten Jahren keine Quantenspriinge
mehr zu erwarten sind.

Zudem wird das erhebliche Patientenwachstum des KSW die Personalrekrutierung er-
schweren. Es ist anzunehmen, dass Personal aus weiterem Umkreis als heute angestellt
wird, was die OV-Anbindung tendenziell vermindert. Momentan nicht abschétzbar sind
Vorgaben der nationalen Politik betreffend Einwanderung.

In der UVB-Hauptuntersuchung wird in einer ersten Ndherung mit den bestehenden

Massnahmen (Ziffer 4.1) angenommen, dass der Modalsplit ungefahr konstant bleibt und
sich alle Verkehrsarten etwa proportional zum Gesamtwachstum des KSW dndern. Somit
ergeben sich etwa folgende Verkehrsmengen in der Betriebsphase mit dem Ersatzneubau:

— In der Tiefgarage des Ersatzneubaus und auf der Vorfahrt beim neuen Haupteingang
(mit total 263 Parkfeldern) fahren im Wochenmittel 1235 Personenwagen pro Tag hin-
ein und hinaus.

— Im Personalparkhaus (mit zukiinftig 372 Parkfeldern) sind es im Mittel 355 PW/ Tag.

— Auf weiteren rund 50 Personalparkplédtzen auf und nahe dem KSW-Areal werden ge-
schitzte 50 Zu- und 50 Wegfahrten pro Tag erzeugt.

— Auf den 39 Parkplédtzen um das Personalhaus an der Albanistrasse, welches Personal-
zimmer, Schulungs- und Behandlungsraume beherbergt, wird wie heute eine Ver-
kehrsmenge von 50 Zu- und 50 Wegfahrten pro Tag angenommen.



Ersatzneubau Hochhaus KSW Seite 8 von 13
Mobilitatskonzept KSW_MobiKonz_ 151028.pdf

3 Zielsetzung

3.1 Ziele

Das Mobilititskonzept verfolgt das Hauptziel, dass moglichst wenige Wege vom und
zum KSW mit dem motorisierten Individualverkehr zuriickgelegt werden. Dies verrin-
gert sowohl die Belastung des umliegenden Strassennetzes, der angrenzenden Quartiere
und generell der Umwelt.

Dieses Hauptziel entspricht auch der Strategie des stddtischen Gesamtverkehrskonzepts
sGVK, welches fiir einen mittelfristigen Zeithorizont vorsieht, dass der motorisierte Indi-
vidualverkehr MIV konstant bleibt und das zukiinftige Mobilitdtswachstum mit dem 6f-
fentlichen Verkehr OV und dem Langsamverkehr LV bewiltigt wird.

Uberdies ist zu verhindern, dass Verkehr vom und zum KSW in den umliegenden Quar-
tieren Parkierungsmoglichkeiten sucht. Diese Zielsetzung steht in einem gewissen Kon-
flikt mit dem Hauptziel.

3.2 Indikatoren

Fiir die Betriebsphase ab 2021 mit dem Ersatzneubau werden folgende Indikatoren und
Zielwerte festgelegt:

— Fiir das Personal kann der Anteil der Angestellten mit Parkierungsbewilligung als
Indikator verwendet werden. Dieser betrdgt heute 38% (rund 1'200 Bewilligungen auf
3'200 Angestellte). Fiir den geschitzten Personalbestand 2021 von 3'900 Angestellten
ergibe eine konstante Anzahl Bewilligungen geméss Zielsetzung des sGVK einen An-
teil von 31%. Der Zielwert fiir 2021 wird auf 33% festgelegt.

— Fiir die Patient/innen und Besucher/innen wird wegen des oben erwihnten Zielkon-
fliktes kein Indikator definiert. Die Strategie mit koordinierten Massnahmen auf dem
KSW-Areal und auf 6ffentlichem Grund (Ziffer 5.3) tréagt den Zielsetzungen Rechnung.

3.3 Erhebungen und Massnahmen

Das Personal, die Patient/innen und die Besucher/innen des KSW sollen mit verschiede-
nen Massnahmen zu einem umweltfreundlichen Mobilititsverhalten motiviert werden.
Mit entsprechenden Erhebungen wird tiberpriift, ob die getroffenen Massnahmen die
gewtinschte Wirkung zeigen. Bei Zielverfehlung kann die zustindige Behorde weiter
gehende Massnahmen verlangen.

Nicht tiberpriifbar ist, ob Angestellte von privaten Grundeigentiimern in der Umgebung
des KSW einen Parkplatz mieten. Beschrinkt tiberpriifbar ist, ob Patient/innen und Besu-
cher/innen auf Parkfeldern in den umliegenden Strassen parkieren.
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4 Massnahmen

4.1 Bestehende Massnahmen

Folgende Massnahmen zugunsten der erwihnten Zielsetzung (Ziffer 3) werden bereits
heute umgesetzt:

Personal

— Vergabe Parkierungsbewilligungen:
Das KSW vergibt die Bewilligungen heute nach folgenden Kriterien: Angestellte mit
einem OV-Arbeitsweg {iber 50 Minuten und unregelméssig arbeitende Angestellte mit
einem OV-Arbeitsweg iiber 30 Minuten erhalten in der Regel eine Bewilligung.

— Parkierungsgebiihren
Das KSW erhebt heute Gebiihren von CHF 6.00 (Wochenende CHF 4.00) pro Arbeits-
tag, bzw. CHF 120.00 pro Monat.

- Car-Sharing:
Auf dem KSW-Areal steht 1 Mobility-Fahrzeug fiir betriebliche und private Fahrten
zur Verfiigung. Das Fahrzeug wird relativ selten von KSW-Angestellten, sondern
hauptsichlich von Quartierbewohner/innen benutzt.

— Subventionierung OV-Abonnemente
Angestellte, die Anrecht auf eine Parkierungsbewilligung haben, aber darauf verzich-
ten, konnen beim KSW Reka-Checks fiir CHF 500 mit einem Rabatt von 16% beziehen.

— Veloabstellplitze
Fiir das Personal stehen an verschiedenen Orten auf dem KSW-Areal insgesamt 420
gedeckte Veloabstellpldtze zur Verfiigung. Diese sind zu gewissen Zeiten gut belegt,
aber nie tiberfiillt.
Im Zusammenhang mit dem Ersatzneubau sind fiir das Personal insgesamt 520 ge-
deckte Veloabstellplitze geplant.

Patient/innen und Besucher/innen

— Parkierungsgebiihren
Das KSW erhebt heute folgende Gebiihren: Montag bis Samstag 6:00-22:00 bis 3 Stun-
den CHF 1.50/h, danach steigen sie progressiv an. Nachts und an Sonn-/Feiertagen
durchgehend CHF 1.00/h.

— Veloabstellplitze:
Beim Haupteingang des KSW stehen heute 180 gedeckte Veloabstellplitze zur Verfii-
gung. Diese sind zu gewissen Zeiten gut belegt, aber selten tiberfiillt.
Beim neuen Haupteingang sind insgesamt 330 gedeckte Veloabstellpldtze im Projekt
enthalten, davon 230 fiir Besucher/innen.

Bemerkung: Auf der Brauerstrasse (auf stidtischem Grund, durch die Stadtpolizei be-
wirtschaftet) liegen 15 weisse Parkfelder mit Gebiihrenpflicht (CHF 1.00/h) und Zeit-
limite (2 Stunden). Zudem sind in der Umgebung des KSW auf 6ffentlichen Strassen rund
160 blaue Parkfelder vorhanden. Geméss Auskunft des Amts fiir Stddtebau ist geplant,
die Gebiihren der monetdr bewirtschafteten Parkplétze jenen des KSW anzugleichen.



Ersatzneubau Hochhaus KSW Seite 10 von 13
Mobilitatskonzept KSW_MobiKonz_151028.pdf

Trennung der Parkplatznutzungen

Der Gestaltungsplan schreibt vor, dass Parkplétze fiir Personenwagen den Nutzungen
(Patienten/Besucher, Beschiftigte, Bewohner) zuzuordnen sind und nur von den zuge-
ordneten Nutzergruppen belegt sein diirfen.

Das KSW handhabt das schon heute so: Im Prinzip ist der Hauptparkplatz fiir Patienten
und Besucher, das Parkhaus Gleisdreieck fiir Personal reserviert. Um eine gewisse Flexi-
bilitdt zu erhalten, wendet das KSW ein Kontingentsystem an. Beispielsweise konnen 10
PP von total 220 PP auf dem Hauptparkplatz fiir Pikettdrzte — also Personal — reserviert
sein. Die Ein- und Ausfahrtsschranken werden so gesteuert, dass maximal 10 Fahrzeuge
mit Personalbadge und maximal 210 Besucherfahrzeuge mit Ticket gleichzeitig auf dem
Parkplatz abgestellt werden kénnen. Die Kontingente werden nicht wéahrend eines Tages
gedndert. Normalerweise bleiben sie tiber ldngere Zeit z.B. mehrere Monate unverdndert.
Gemass Absprache mit den UVP-Priifstellen ist dieses Kontingentsystem mit der erwahn-
ten Gestaltungsplan-Bestimmung vereinbar.

4.2 Zukunftige Massnahmen

Folgende Massnahmen sind zweckmdssig und werden getroffen. Die effektiven Betrédge,
Zeiten oder Anzahlen werden je nach Zielerreichung vom KSW festgelegt.

Personal

— Vergabe Parkierungsbewilligungen:
Das KSW verschirft die Kriterien fiir die Vergabe von Parkierungsbewilligungen, in-
dem die zumutbare Dauer des OV-Arbeitsweges verldngert wird, beispielsweise min-
destens 60 Minuten oder mindestens 30 Minuten langer als mit dem MIV.

— Parkierungsgebiihren
Das KSW erhoht die Gebiihren lenkungswirksam, dabei sind die Kosten der Alternati-
ven, insbesondere des OV, zu berticksichtigen. Das Monatsabonnement fiir das ge-
samte ZVV-Gebiet kostet heute CHF 180, ein Parkplatz sollte mindestens gleich viel
kosten, also 50% mehr als heute. Zudem muss die Gebiihr die Vollkosten fiir den Park-
platz decken.

— Beitrdge an OV-Abonnemente
Als weiterer Anreiz zum Umstieg vom MIV auf den OV kénnte ein allfélliger Ertrags-
tiberschuss aus den Parkierungsgebiihren dazu verwendet werden, den Angestellten
einen Beitrag an ein Halbtax-, Monats- oder Jahresabonnements zu gewiahren.

— Veloabstellplaitze
Das KSW vergrossert die Anzahl der Veloabstellplidtze (Ziffer 5.1). Das KSW erhebt,
wie hoch die Nachfrage nach reservierten, gesicherten und deshalb kostenpflichtigen
Abstellplétzen ist. Die tibrigen Abstellplétze fiirs Personal miissen mindestens gedeckt
sein. Grossere Parkfelder (fiir Anhdnger und Transportvelos) sowie Ladestationen fiir
Elektrovelos sind vorzusehen.
Weil Motorrdder auf PW-Parkpldtzen nicht abgestellt werden diirfen und auf Veloab-
stellpldtzen vom KSW nicht erwiinscht sind, richtet das KSW separate Motorradab-
stellplatze mit Kostenpflicht geméss der Nachfrage ein.
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Patient/innen und Besucher/innen

— Parkierungsgebiihren
Das KSW erhoht die Gebiihren in Absprache mit dem Amt fiir Stidtebau lenkungs-
wirksam, in der momentanen Situation liegt der Mindestansatz fiir Lenkungswirkung
bei CHF 2.00/h. Zwischen 21:00 und 7:00 Uhr kann ein reduzierter Tarif gelten. Zu-
dem kann eine Tagespauschale eingefiihrt werden, deren Hohe auf die Monatsmiete
fiir das Personal abzustimmen ist. Wenn die Parkierungsanlagen iiberlastet sind, er-
hoht das KSW die Gebiihren erneut.

— Veloabstellplitze:
Das KSW vergrossert die Anzahl der gedeckten Veloabstellplitze entsprechend der
Nachfrage (Ziffer 5.1). Es werden auch grossere Parkfelder fiir Velos mit Anhédnger
und fiir Transportvelos angeboten. Fiir Motorrader gilt dasselbe wie beim Personal.

Bemerkung: Die Reduktion der Parkfelder auf 6ffentlichen Strassen in der Umgebung des
KSW (weiss mit Gebiihren und blau) sowie die Anpassung der Gebiihren an jene des
KSW sind Massnahmen in der Kompetenz der Stadt Winterthur (Ziffer 5.3).

Trennung der Parkplatznutzungen

Das Kontingentsystem (Ziffer 4.1) wird in der Betriebsphase mit der Tiefgarage unter
dem Ersatzneubau gleich gehandhabt wie heute mit dem Hauptparkplatz.
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5 Monitoring und Controlling

5.1 Vorgehen

Personal

— Parkierungsbewilligungen:
Das KSW erhebt einmal jéhrlich die Anzahl der Parkierungsbewilligungen und ver-
gleicht sie mit der Gesamtzahl der Angestellten.
Falls der Anteil der Parkierungsbewilligungen sich nicht dem Zielwert annéhert, passt
das KSW die Massnahmen gemass Ziffer 4.2 an.

— Belegung der Velo- und Motorradabstellplétze:
Das KSW erhebt vier Mal jahrlich — in allen vier Jahreszeiten werktags zwischen 14:00
und 16:00 Uhr bei trockenem Wetter — die Belegung der Velo- und Motorradabstell-
platze.
Falls die Velo- und Motorradabstellpldtze in zwei aufeinanderfolgenden Jahren wih-
rend zwei von vier Kontrollen voll ausgelastet oder iiberlastet sind, vergrossert das
KSW deren Anzahl.

Patient/innen und Besucher/innen

- Ein- und Ausfahrten:
Das KSW registriert die Ein-/ Ausfahrtsstatistik aller Parkierungsanlagen. Die Daten
miissen jederzeit abrufbar sein. Die Ein-/ Ausfahrten sollten getrennt nach den Kate-
gorien Personal, Patient/innen und Besucher/innen auswertbar sein.
Wenn die Parkierungsanlagen tiberlastet sind, erhcht das KSW die Gebiihren in Ab-
sprache mit dem Amt fiir Stidtebau gemadss Ziffer 4.2.

— Belegung der Parkfelder in den umliegenden Quartieren:
Das KSW erhebt vor dem Baubeginn des Ersatzneubaus die Belegung der Parkfelder
auf 6ffentlichem Grund im Strassengeviert Lindstrasse — Rychenbergstrasse — Karl-
Matthaei-Strasse — Gottfried-Keller-Strasse — Haldenstrasse, und zwar je einmal im
Sommer und Winter werktags zwischen 14:00 und 16:00 Uhr und in der Nacht. Die
Fahrzeuge mit Anwohnerparkkarte werden gezihlt, bei den tibrigen Fahrzeugen
werden die Nummernschilder notiert. Die Auswertung der Nummernschilder erfolgt
durch die Stadt Winterthur.
Wenn seitens der Stadt oder des Quartiers Probleme mit Suchverkehr gemeldet wer-
den, wiederholt das KSW in Absprache mit dem Amt fiir Stidtebau die Erhebungen.

— Belegung der Velo- und Motorradabstellplétze:
Das KSW erhebt vier Mal jahrlich — in allen vier Jahreszeiten werktags zwischen 14:00
und 16:00 Uhr bei trockenem Wetter — die Belegung der Velo- und Motorradabstell-
platze.
Falls die Velo- und Motorradabstellpldtze in zwei aufeinanderfolgenden Jahren wih-
rend zwei von vier Kontrollen voll ausgelastet oder iiberlastet sind, vergrossert das
KSW deren Anzahl.
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Verkehrsfluss der Busse

— Verlustzeitanalysen:
Wenn Probleme mit dem Verkehrsfluss der Busse sichtbar werden, holt das KSW im
Auftrag des Amtes fiir Stadtebau von Stadtbus die Verlustzeitanalysen der Linie 3
zwischen den Haltestellen Bezirksgebdude und Bachtelstrasse sowie der Linie 10
zwischen den Haltestellen Bezirksgebdude und Haldengut ein und wertet sie aus.

Falls die Fahrzeiten der Linienbusse aufgrund des KSW-Verkehrs zunehmen oder un-
regelméssiger werden, sind die Massnahmen gemadss Ziffer 4.2 zu verschirfen. Der
Verkehrsfluss kann auch mit baulichen oder verkehrsorganisatorischen Massnahmen
(z.B. Lichtsignalanlagen) sichergestellt werden.

5.2 Berichterstattung

Das KSW hilt die Kontrollen und Erhebungen gemdss Ziffer 5.1 in einem Jahresbericht
fest. Dieser dient in erster Linie dem KSW zur Dokumentation der Zielerreichung. Das
KSW tibermittelt die Berichte jahrlich an das Amt fiir Stidtebau. In Absprache mit dem
Amt fiir Stadtebau kann das Berichtsintervall verldngert werden.

5.3 Massnahmen

Weil ein gewisser Zielkonflikt besteht (Ziffer 3), werden alle Massnahmen auf dem KSW-
Areal und in den umliegenden Quartieren in Absprache zwischen dem KSW, dem Amt
fiir Stadtebau und eventuell weiteren Beteiligten koordiniert festgelegt.

Ebenfalls wird mit allen Beteiligten definiert, wo die Ursachen fiir sich verschérfende
Verkehrsprobleme liegen. Das KSW trigt die Kosten derjenigen Massnahmen, welche
vom KSW-Verkehr verursachte Probleme beheben.

Das KSW und die Stadt Winterthur setzen die beschlossenen Massnahmen je in ihrem
Einflussbereich um, das KSW auf seinem Areal, die Stadt Winterthur auf dem 6ffentli-
chen Grund.



Kanton Ziirich
Baudirektion

¥ Hochbauamt

Baubereich 4

Ersatzneubau Hochhaus Kantonsspital Winterthur KSW

UVB Hauptuntersuchung - Erganzungsbericht
25. September 2015




Baudirektion Kanton Ziirich
Hochbauamt
8090 Ziirich

Ersatzneubau Hochhaus Kantonsspital Winterthur KSW

UVB Hauptuntersuchung
Erganzungsbericht

i ‘r"mir'i/ 1 (@
A : b

.uﬂ"

Winterthur, 25.September 2015

DDSINGENIEUreE



DDSINGENIEUre

Bericht

Auftraggeber:

Projekt/ Titel:

Bericht:
Anzahl Seiten:

Titelbild:

Zusammenfassung;:

Ort, Datum:

Verfasser:

BBS Ingenieure AG

Baudirektion Kanton Ziirich
Hochbauamt, Baubereich 4

Sacha Wiesner, Ressortleiter
Stampfenbachstrasse 110, Postfach
8090 Ziirich

Ersatzneubau Hochhaus

Kantonsspital Winterthur KSW
Umwelt-Vertraglichkeits-Bericht UVB
Hauptuntersuchung - Erganzungsbericht

KSW_UVB_HUEB_150925.pdf / 1431-03
16 + 13 (Anhang)
Visualisierung des neuen Eingangsbereiches (RA-B Architekten)

Das Hochhaus des KSW wird durch einen Neubau ersetzt. Weil das
KSW insgesamt rund 680 Parkplitze nutzt, ist das Vorhaben UVP-
pflichtig.

Der Priifbericht zur Hauptuntersuchung stellt fest, dass die Unter-
suchungen betreffend Parkplatzbedarf, Mobilitdtskonzept und
Strassenkapazitit tiberarbeitet werden miissen.

Im vorliegenden Ergénzungsbericht sind die geforderten Untersu-
chungen und Schlussfolgerungen dargestellt.

Winterthur, 25. September 2015

Martin Stauber, dipl. Kulturing. ETH SIA
Sibylle Néf, dipl. Umwelting. ETH SIA

Gertrudstrasse 17 T+41 52260 07 10 admin@bbs-ing.ch
CH-8400 Winterthur F +41 52 260 07 20 www.bbs-ing.ch




Ersatzneubau Kantonsspital Winterthur KSW
UVB Hauptuntersuchung — Erganzungsbericht

Seite 3 von 16
KSW_UVB HUEB 150925.pdf

Inhaltsverzeichnis

1 Einleitung

2 Berechnung des Parkplatz-Bedarfs

2.1

2.1.1
21.2
213

2.2
2.2.1
222

23

2.3.1
23.2
233
234
2.3.5
2.3.6
2.3.7
2.3.8

Bedarf an Parkplatzen fir Personenwagen (PP)
Beurteilung der Prifbehoérde
Erlduterungen zu den Berechnungsverfahren
Vergleich mit dem Mikrozensus Verkehr und Mobilitdt 2010

Mobilitatskonzept
Beurteilung der Prifbehoérde
Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes

Leistungsfahigkeit von Strassenknoten
Beurteilung der Prifbehoérde
Grundlagen und Annahmen
Zahlungen
Verkehrsmengen des KSW
Beurteilung Knoten "Spitalbriicke" (Lind-/Haldenstrasse, mit LSA)
Beurteilung Knoten "Lindspitz" (mit LSA)
Beurteilung Knoten "Gleisdreieck” (Lind-/Rundstrasse)
Allgemeine Bemerkungen und Schlussfolgerungen

3 Auswirkungen auf die Umwelt

3.1
3.2

Luft

Larm

4 Massnahmen

5 Anhang

O©OOWO©W WO UL O O

15
15
16

16

16



Ersatzneubau Kantonsspital Winterthur KSW Seite 4 von 16
UVB Hauptuntersuchung — Erganzungsbericht KSW_UVB_HUEB_150925.pdf

1 Einleitung

Das Vorhaben Ersatzneubau Hochhaus KSW ist UVP-pflichtig, weil das KSW insgesamt
rund 680 Parkplitze beniitzt und damit den Schwellenwert der UVP-Verordnung (UVPV
Anhang Ziffer 11.4) von 500 Parkplitzen tibertrifft.

Das UVP-Verfahren wird unter der Federfiihrung der kantonalen Koordinationsstelle fiir
Umweltschutz KofU durchgefiihrt. Die UVP-Voruntersuchung vom 3. November 2014
wurde im Priifbericht vom 18. Dezember 2014 beurteilt. Gestiitzt auf den Priifbericht
wurde die UVP-Hauptuntersuchung (UVB-HU) vom 18. Februar 2015 verfasst und wie-
derum im Priifbericht vom 17. April 2015 beurteilt.

Der letztgenannte Priifbericht beantragt im Rahmen des UVP-Verfahrens folgende ergén-
zende Untersuchungen, welche an der Koordinationssitzung vom 11. Mai 2015 prézisiert
wurden und im vorliegenden Ergénzungsbericht zur Hauptuntersuchung abgehandelt
sind:

— Antrag (6) Parkplatzbedarf: Die Berechnungsverfahren, Daten und Annahmen sind
teilweise nicht nachvollziehbar oder ungeeignet. Die Berechnung ist in Zusammen-
arbeit mit den zustdndigen Fachstellen der Stadt Winterthur neu zu verfassen.

— Antrag (7) Mobilitdtskonzept: Zusammen mit der Festlegung des Parkplatzangebotes
muss ein Mobilitdtskonzept erarbeitet und zur Genehmigung eingereicht werden. Die-
ses wird dem Gestaltungsplan angehangt.

- Antrag (22) Strassenkapazitit: Die Nachweise sind detaillierter auszugestalten, insbe-
sondere mit Belastungsplan, Wartezeiten, Riickstauldngen, Qualitidtsstufe. Zudem ist
auch der Knoten "Lindspitz" zu untersuchen.

Weitere Ergdanzungen betreffen den parallel zur UVP bearbeiteten Gestaltungsplan sowie
das nachgelagerte Baubewilligungsverfahren und sind nicht Bestandteil dieses Ergén-
zungsberichtes.
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2 Berechnung des Parkplatz-Bedarfs

2.1 Bedarf an Parkplatzen fur Personenwagen (PP)

211 Beurteilung der Priifbehérde
Der Priifbericht fiir die Hauptuntersuchung hilt im Wesentlichen folgendes fest:
AWEL, Luftreinhaltung und NIS (Priifbericht Ziffern 1.4.5, 2.2.4 und Anhang 5):

Die verwendeten Berechnungsverfahren, die zugrunde liegenden Daten und die getroffenen An-
nahmen sind teilweise nicht nachvollziehbar oder ungeeignet und fiihren zu Resultaten, die stark
variieren. Es ist in Zusammenarbeit mit den zustindigen Fachstellen der Stadt Winterthur eine
neue Parkplatzberechnung zu erstellen und dem AWEL vor der offentlichen Auflage und vor der
Genehmigung des Gestaltungsplanes erneut zur Beurteilung einzureichen. Das zuldssige Park-
platzangebot ist im Gestaltungsplan zu verankern.

An der Koordinationssitzung vom 11. Mai 2015 wurde zudem Folgendes besprochen:

Die Erkenntnisse aus dem Schlussbericht ” Auswirkungen von verkehrs- und arbeitsintensiven
Einrichtungen im Kanton Ziirich, Zusatzauswertung des Mikrozensus Mobilitiat und Verkehr
2010" vom Dezember 2012 sind als Vergleichswerte beizuziehen und zu beriicksichtigen.

2.1.2 Erlauterungen zu den Berechnungsverfahren

Weil das KSW eine verkehrsintensive Anlage ist (>300 Parkplitze, >1500 MIV-Fahrten/
Tag), ist das detaillierte Verfahren geméss SN 640 281 massgebend (vgl. UVB-HU 6.2.1).
Eine erste Abschidtzung erfolgt mit dem vereinfachten Verfahren. Weil mit den verschie-
denen Ansitzen fiir den Parkplatzbedarf Bereiche (Minimum bis Maximum) resultieren,
welche sich teilweise nicht tiberschneiden, ist das vereinfachte Verfahren fiir den kom-
plexen Grossbetrieb KSW nicht zweckmassig (vgl. UVB-HU 6.2.2).

Fiir das detaillierte Verfahren werden Personal, Patient/innen, Besucher/innen und Per-
sonen im Gebdude Albanistrasse 24 separat betrachtet:

— Personal:
Der Personalbestand und die Anzahl der Anwesenden in den verschiedenen Schichten
wurde vom KSW angegeben, ebenso das geschitzte Wachstum bis 2021.
Der spezifische Bedarf (hier ist der OV noch nicht beriicksichtigt) von 0.6 Parkplatzen
pro Person bedeutet, dass 60% das eigene Motorfahrzeug bentitzen und 40% entweder
mit jemandem mitfahren oder den Arbeitsweg mit dem Langsamverkehr (Velo oder
zu Fuss) zuriicklegen.
Der Anteil des OV wurde mit den Reduktionsfaktoren geméss der kantonalen Weglei-
tung und gemadss der stddtischen PPVO bestimmt. Ein Reduktionsfaktor von 25% (Ma-
ximum der PPVO) bedeutet beispielweise, dass 75% den OV, 15% das eigene Motor-
fahrzeug benutzen und 10% mit jemandem mitfahren oder mit Langsamverkehr zur
Arbeit gehen.

Fiir die Schichtarbeitenden wurden hohere Reduktionsfaktoren angenommen: Die
Friihschicht beginnt 7:00 Uhr, mit Fussweg zum Spital und Umziehen muss der OV
spatestens 6:30 Uhr am HB Winterthur ankommen. Die Spatschicht endet offiziell
22:30, kann sich aber wegen abzuschliessenden Betreuungsarbeiten bis 23:00 Uhr ver-
langern, somit muss der OV friihestens 23:30 Uhr den HB Winterthur verlassen.
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Fur die Frithschicht wurden Reduktionsfaktoren von 45 bis 65% (Mittel 55%) ange-
nommen, was einem Modalsplit von 45% OV, 33% MIV und 22% LV entspricht.

Fur die Spatschicht wurden Reduktionsfaktoren von 60 bis 85% (Mittel 73%) einge-
setzt, was einen Modalsplit von 27% OV, 44% MIV und 29% LV ergibt. Die Spétschicht
ist die einzige Kategorie mit MIV-Anteil grosser als OV-Anteil.

— Patient/innen:
Die Anzahl der Patient/innen wurde aus der Patientenstatistik und ergédnzenden An-
gaben des KSW ermittelt. Weil die Patient/innen oft begleitet oder chauffiert werden,
wurde ein spezifischer Bedarf von 0.8 Parkpldtzen pro Patient/in angenommen. Mit
einem Reduktionsfaktor von 40% (= Minimum Wegleitung = Maximum PPVO) ergibt
sich ein Modalsplit von 60% OV, 32% MIV und 8% LV.

— Besucher/innen:
Die Besucher/innen werden im KSW nicht erhoben. Sie kénnen aus der Ein-/ Aus-
fahrtsstatistik des Hauptparkplatzes abziiglich Patient/innen abgeschétzt werden.
Weil dabei nicht Personen, sondern Fahrzeuge erfasst werden, wird die Anzahl Be-
suche (eine oder mehrere Personen, welche bei MIV-Nutzung mit einem Fahrzeug
kommen) angegeben. Mit einem spezifischen Bedarf von 0.6 Parkpldtzen pro Besuch
(wie Personal) und einem Reduktionsfaktor von 40% (wie Patient/innen) ergibt sich
ein Modalsplit von 60% OV, 24% MIV und 16% LV.

— DPersonen im Gebdude Albanistrasse 24: Es wurde angenommen, dass die Personen,
welche die Schulungs- und Behandlungsrdaume besuchen, beim Personal und bei den
Patient/innen eingerechnet sind. Fiir die Personalzimmer wurde ein tiefer Ansatz von
0.3 Parkpldtzen pro Bewohner/in und Reduktionsfaktoren von 70...85% angenom-
men. Die Parkplitze bei diesem Gebdude sind in der Gesamtbetrachtung von unterge-
ordneter Bedeutung.

Mit diesen Erlduterungen sollte die Bedarfsberechnung nachvollziehbar sein.

2.1.3 Vergleich mit dem Mikrozensus Verkehr und Mobilitat 2010

Die Zusatzauswertung fiir Ausbildungsstitten und Spitéler enthélt Angaben fiir den heu-
tigen Modalsplit der Kategorien "Arbeit", "Begleitung" und "Freizeit". Mit diesen Zahlen
kann ein Bedarf an PW-Parkplédtzen berechnet werden (Tabelle 1).

Tabelle 1: Parkplatz-Bedarfs gemass Mikrozensus Verkehr und Mobilitat 2010

Kategorie Kategorie Gleichzeitig MIV- Besetzungs- | PP-Bedarf
PP-Bedarf Mikrozensus | Anwesende Modalsplit grad

Istzustand

- Personal Arbeit 1'760 28% 1.1 448
- Patient/innen Begleitung 375 48% - 180
- Besucher/innen | Freizeit 200 18% - 36
Total 2'335 664
Betriebsphase

- Personal Arbeit 2'160 28% 1.1 550
- Patient/innen Begleitung 616 48% - 296
- Besucher/innen Freizeit 230 18% - 41
Total 3'006 887
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Der Besetzungsgrad fiir MIV-Fahrten zur Arbeit betrdgt geméss Mikrozensus 2010 im
landesweiten Mittel 1.1 Personen/Fahrzeug. Bei den Patient/innen und Besucher/innen
ist der Besetzungsgrad nicht relevant, weil mit den vorhandenen Grundlagen Fahrzeuge
und nicht Personen gezdhlt wurden.

Zu beachten ist, dass die Modalsplits fiir diese Kategorien nur fiir Ausbildungsstitten
und Spitéler zusammen ausgewiesen sind. Die Schichtarbeit, welche den MIV-Anteil
tendenziell erh6ht, kommt aber nur in den Spitélern vor.

Es zeigt sich, dass sowohl der Parkplatzbedarf geméss UVB-HU als auch die bestehende
bzw. geplante Anzahl Parkplétze geringer sind als der Bedarf aufgrund des Modalsplits
des Mikrozensus (Tabelle 2). Dies ist angesichts der Zielsetzung, den MIV-Anteil minimal
zu halten (vgl. Ziffer 2.2), sinnvoll.

Tabelle 2: Vergleich Parkplatz-Bedarf gemass UVB-HU und gemass Mikrozensus

Kategorie Gleichzeitig Bedarf gemédss | Bedarf geméss | Bestand/Projekt
PP-Bedarf Anwesende Mikrozensus UVvB-HU (Diff. zu Mikroz.)
Istzustand 2'335 664 660...667 639 (-10%)
Betriebsphase 3'006 887 841...847 747 (-21%)

*Anrechenbare Parkplatze (ohne Betriebsfahrzeuge, Handwerker und Lieferanten)

Angesichts dieses Vergleichs ist die Berechnung des Parkplatzbedarfs in der UVB-HU
plausibel und muss nicht angepasst werden.
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2.2 Mobilitatskonzept

2.21 Beurteilung der Priifbehérde
Der Priifbericht fiir die Hauptuntersuchung hilt im Wesentlichen folgendes fest:
AWEL, Luftreinhaltung und NIS (Priifbericht Ziffern 1.4.5, 2.2.4 und Anhang 5):

Die Gestaltungsplanbestimmungen enthalten die Vorschrift, dass im Rahmen des Baubewilli-
gungsverfahren ein Mobilititskonzept vorzulegen ist, in dem Ziele und Massnahmen beziiglich
Mobilitit darzulegen sind. Dieses muss im Zusammenhang mit der Festlequng des Parkplatz-
angebotes prizisiert werden.

An der Koordinationssitzung vom 11. Mai 2015 wurde zudem Folgendes besprochen:

Das Mobilititskonzept ist als verbindlicher Bestandteil dem Gestaltungplan anzuhingen.

2.2.2 Erarbeitung des Mobilitdtskonzeptes

Das Mobilitdatskonzept wird als separates Dokument verfasst und dem Gestaltungsplan
als verbindlicher Bestandteil angehéngt.

Das Mobilitdtskonzept verfolgt das Hauptziel, dass moglichst wenige Wege vom und
zum KSW mit dem motorisierten Individualverkehr zuriickgelegt werden. Dies verrin-
gert sowohl die Belastung des umliegenden Strassennetzes, der angrenzenden Quartiere
und generell der Umwelt.

Das stadtische Gesamtverkehrskonzept sGVK sieht fiir einen mittelfristigen Zeithorizont
vor, dass der motorisierte Individualverkehr MIV konstant bleibt und das zukiinftige
Mobilitdtswachstum mit dem &ffentlichen Verkehr OV und dem Langsamverkehr LV
bewdltigt wird. Das Mobilitdtskonzept beinhaltet die analoge Zielsetzung fiir das KSW.
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2.3 Leistungsfahigkeit von Strassenknoten

2.3.1 Beurteilung der Priifbehorde
Der Priifbericht fiir die Hauptuntersuchung hilt im Wesentlichen folgendes fest:
Amt fiir Verkehr AfV (Priifbericht Ziffern 1.6.1, 2.4.1 und Anhang 9):

Die Leistungsfihigkeitsberechnung ist nicht nachvollziehbar. Das Verfahren richtet sich nach den
VSS-Normen SN 640 023a oder SN 640 835. Es fehlt grundsitzlich ein Belastungsplan, ein Pha-
senplan, in dem die Konflikte ersichtlich sind sowie die Angaben zur Verkehrsqualitit (Auslas-
tungsgrad, Riickstaulinge, Wartezeit). Die Notwendigkeit eines Liksabbiegestreifens in die Hal-
denstrasse ist fiir die Morgenspitze zu priifen. Die Erginzungen miissen mit dem AfV und der
Stadt Winterthur bereinigt werden und sofern notwendig in den Gestaltungsplan einfliessen.

An der Koordinationssitzung vom 11. Mai 2015 wurde zudem Folgendes besprochen:

Der Knoten Lind-/Rundstrasse (ohne LSA) ist mit aktuellen Daten zu rechnen. Der Knoten
"Lindspitz” (Schaffhauser-/Lind-/Bachtel-/Rychenbergstrasse mit LSA) ist ebenfalls detailliert zu
untersuchen.

2.3.2 Grundlagen und Annahmen

Die Untersuchungen werden an den Knoten "Spitalbriicke" (Lind-/Haldenstrasse, Nr.
127, mit LSA), "Lindspitz" (Schaffhauser-/Lind-/Bachtel-/ Rychenbergstrasse, Nr. 128,
mit LSA) und "Gleisdreieck" (Lind-/ Rundstrasse, Nr. 127a, ohne LSA) vorgenommen. Es
werden mehrere Spitzenstunden betrachtet:

- "KSW-Spitzenstunde", in der tiber den Tag und die Woche gesehen am meisten Fahr-
zeuge vom und zum KSW fahren, werktags 14 bis 15 Uhr;

- Allgemeine oder gesamtstddtische Spitzenstunden: Morgenspitze werktags 7 bis 8 Uhr
und Abendspitze werktags 17 bis 18 Uhr.

Fiir die detaillierten Untersuchungen der LSA-Knoten wurden aktuelle Daten angefor-
dert: Automatische Verkehrszdhlungen mittels Schlaufen auf allen Fahrstreifen der LSA-
Knoten (effektive Verkehrsnachfrage) sowie Phasenpldne der LSA fiir die gleiche Periode.

Gleichzeitig mit den Zdhlungen der Abendspitze wurden die drei Knoten mittels einer
Begehung beobachtet und insbesondere die effektiven Riickstaulingen aufgezeichnet.

Knoten mit Lichtsignalanlage

Die Vorschriften der VSS-Norm SN 640 023a «Leistungsfahigkeit, Verkehrsqualitit, Be-
lastbarkeit; Knoten mit Lichtsignalanlagen» (2008), welche in erster Linie der Bemessung
von Lichtsignalanlagen dienen, werden wie folgt angewendet:

- Es werden die Spitzenviertelstunden betrachtet. Weil deren Verkehrsstarken nicht be-
kannt sind, werden die gezdhlten Werte mit 1.2 multipliziert (Norm Ziffer 9.2).

— Es werden die Verkehrsstarken und Leistungsfahigkeiten der einzelnen Fahrstreifen
verglichen (Norm Ziffer 9.3).

— Aufgrund der Zihlungsresultate kénnen keine PW-Einheiten PWE (Norm Ziffer 10.2)
bestimmt werden. Deshalb werden die Zihlresultate mit einem Faktor 1.1 multipli-
ziert. Die Velos werden mit 0.25 PWE zu den Motorfahrzeuge addiert, wenn der ge-
meinsame Fahrstreifen weniger als 3.50 m breit ist (Norm Ziffer 10.2).
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— Fiir den Einfluss von Langsneigungen wird auf die SN 640 835 (Ziffer 7) verwiesen.
Mit Steigungen von +3% bzw. +4% resultieren Reduktionsfaktoren von 0.94 bzw. 0.92.

— Der Richtwert fiir die Leistungsfahigkeit (Fahrstreifenséttigung) betrdgt 1'800 PWE/h
(Norm Ziffer 11.3) oder 1 PWE/2 s. Gemaiss der SN 640 835 ist sie 2'000 PWE /h oder 1
PWE/1.8 s. Gemaiss Erfahrungen der Stadt Winterthur ist die Leistungsfahigkeit bei
langen Griinphasen geringer, bei kurzen Griinphasen hoher. Es werden die an einzel-
nen Knoten in Winterthur ermittelten Werte von 1 PWE /2.2 s bzw. 1.8 s eingesetzt.

- Weil effektive Griinzeiten zugrunde gelegt werden, ist der Einfluss der Busbevorzu-
gung /Norm Ziffer 11.4) beriicksichtigt.

— Der Einfluss feindlicher Strome (insbesondere beim Linksabbiegen) wird ermittelt.

— Die mittleren Wartezeiten, die 95%-Riickstauldngen und die Verkehrsqualititsstufen
(Norm Ziffer 12) werden bestimmt.

Knoten ohne Lichtsignalanlage

Die Vorschriften der VSS-Norm SN 640 022 «Leistungsfahigkeit, Verkehrsqualitit, Belast-
barkeit; Knoten ohne Lichtsignalanlage» (1999) werden wie folgt angewendet:

- Es werden die Spitzenviertelstunden betrachtet.

- Es werden die Leistungsfihigkeiten der einzelnen Stréme in Abhéngigkeit von den
anderen Stromen berechnet (Norm Ziffern 4 bis 15).

— Die mittleren Wartezeiten und die Qualitédtsstufen (Norm Ziffer 17) werden bestimmt.

2.3.3 Zahlungen

Fiir die UVB-HU lagen Verkehrszdhlungen fiir beide LSA-Knoten tiber eine ganze Woche
im Stundenintervall vor. Die Griinzeiten der verkehrsgesteuerten Anlagen waren nur fiir
eine Periode von 2.5 Stunden an einem Nachmittag vorhanden.

Deshalb wurde eine neue Zihlung in Auftrag gegeben. Am Mittwoch 10. Juni 2015 wur-
den von 7:00 bis 18:00 Uhr die Verkehrsmengen an beiden LSA-Knoten automatisch ge-
zdhlt und die Griinphasen aller Fahrstreifen aufgezeichnet. Eine Zidhlschlaufe fiel aus,
zwei lieferten offensichtlich falsche Werte. Diese Werte wurden anhand der fritheren
Zihlungen angepasst.

Die Verkehrsmengen am nicht-LSA-gesteuerten Knoten wurden mithilfe der Zdhlung am
benachbarten Knoten 127 und der Ein-Ausfahrtsstatistik des Parkhauses Gleisdreieck be-
stimmt. Die weiteren Zu-/Wegfahrten zur Rundstrasse liegen unterhalb der Motorfahr-
zeugsperre und fithren nicht tiber diesen Knoten.

Die relevanten Veloverkehrsmengen wurden aus Handzdhlungen, die in den jahrlichen
stddtischen Verkehrsberichten dokumentiert sind, entnommen.

2.3.4 Verkehrsmengen des KSW

Gemass den Zihlungen bei den Ein-/ Ausfahrten der KSW-Parkierungsanlagen und den
Schitzungen fiir die Betriebsphase mit dem Ersatzneubau ergeben sich die Verkehrsmen-
gen gemdss Tabelle 3 (vgl. auch UVB-HU, Anhang E).
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Tabelle 3: Verkehrsmengen vom und zum KSW in den Spitzenstunden (Ein/Aus)

Spitzenstunde Ziel/Quelle Fahrten/Std Fahrten/Std Fahrten/Std
Istzustand Betriebsphase Differenz

Morgenspitze Hauptparkplatz 60/0 90/0 +30/0
07:00-08:00 Pers-Parkhaus* 60/0 75/0 +15/0
KSW-Spitze Hauptparkplatz 100/100 150/150 +50/50
14:00-15:00 Pers-Parkhaus* 30/30 35/35 +5/5
Abendspitze Hauptparkplatz 40/90 60/130 +20/40
17:00-18:00 Pers-Parkhaus* 0/70 0/90 +0/20

*inkl. weitere Personalparkplatze im Gebiet Brauerstrasse

Die Verkehrsverteilung wird in Absprache mit dem Amt fiir Stadtebau Winterthur wie
folgt angenommen (mit leichter Abweichung zur UVB-HU):

- 50% tber die Lind- und Schaffhauserstrasse von und nach Rosenberg zum Autobahn-
anschluss Al,

— 30% iiber die Lind- und weitere Strassen von und nach Stadtzentrum, Tdss, Seen, usw.,

— 20% uber die Rychenbergstrasse von und nach Oberwinterthur.

2.3.5 Beurteilung Knoten "Spitalbriicke" (Lind-/Haldenstrasse, mit LSA)

Der Fahrstreifen Lindstrasse stadteinwirts weist eine Steigung von +4% auf. Auf zwei
Fahrstreifen miissen die Velos bertiicksichtigt werden: Lindstrasse stadtauswérts (auf
Rechtsabbiegestreifen fiir Motorfahrzeuge): 160/100/260 Velos/h in den drei Spitzen-
stunden, Haldenstrasse: 50/25/50 Velos/h.

Die Lichtsignalanlage ist verkehrsgesteuert. Die unterschiedlich langen Uml4ufe und
Griinzeiten werden tiber die Stunde gemittelt. In der Morgen- und KSW-Spitze wurden
65 Umléufe, in der Abendspitze 60 Umldufe gemessen (Anhang Seite F-8). Auf allen Fahr-
streifen der Lindstrasse wird eine Fahrstreifenséttigung von 1 PWE/2.2 s, auf der
Haldenstrasse 1 PWE/1.8 s angenommen.

Die Erhebungen fiihren zu folgenden Ergebnissen (Anhang F1):

— Uber die betrachteten Viertelstunden gesehen reichen die Griinzeiten in der Regel aus,
um das effektive Verkehrsaufkommen zu bewiltigen. Auf der Haldenstrasse ergibt
sich in der Abendspitze mit dem zusétzlichen KSW-Verkehr 2021 eine leichte Kapazi-
tétsiiberschreitung.

— Auf der Lindstrasse sind die Reserven relativ gross. Dies ist wohl dadurch bedingt,
dass die Busbevorzugung die Griinzeiten verldangern kann. Auf der Haldenstrasse sind
die Reserven knapp.

- Die Linksabbieger in die Haldenstrasse haben keinen separaten Abbiegestreifen. In der
Morgen- und Abendspitze sind dies je rund 200 Fahrzeuge, also 3 bis 4 Fahrzeuge pro
Griinphase. In der Betriebsphase 2021 werden in der Morgenspitze rund 30, in der
Abendspitze 20 Fahrzeuge mehr links abbiegen. In der Morgenspitze ist dies unproble-
matisch, weil der Gegenverkehr nur halb so stark ist wie in der Abendspitze. In der
Abendspitze ist zeitweise mit Behinderungen durch die Linksabbieger zu rechnen.
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Die Beobachtungen des Knotens wihrend der Zdhlung der Abendspitze (Stichprobe 17:30
bis 18:00 Uhr) bestétigen die Berechnungen:

- Mit wenigen Ausnahmen werden alle Fahrstreifen bei jeder Griinphase gerdumt. Die
Wartezeit betrdgt somit maximal 60 Sekunden, im Mittel 30 Sekunden. Dies entspricht
der Verkehrsqualitdtsstufe B mit Verkehrsqualitét "gut".

- Die Linksabbieger in die Haldenstrasse ziehen bei Griin in die Knotenmitte vor und
stellen sich normalerweise so auf, dass die geradeaus Fahrenden (auch die Busse)
rechts vorbei fahren konnen. Der Platz reicht fiir drei bis vier Linksabbieger aus.

Generell ist zu erwarten, dass sich an diesem Knoten auch mit dem KSW-Verkehr 2021
keine Kapazitdtsprobleme ergeben. Eine priifenswerte Massnahme zur Erweiterung der
Leistungsfahigkeit wire die Verbreiterung des Fahrstreifens stadteinwérts und eine Mar-
kierung fiir die Linksabbieger. Der Rad-/Gehweg ist an dieser Stelle relativ breit und
konnte verschmilert werden. Voraussichtlich miisste ein Baum geféllt werden.

2.3.6 Beurteilung Knoten "Lindspitz" (mit LSA)

Die Schaffhauser-, Lind- und Bachtelstrasse weisen je eine Steigung von +3% auf. Velo-
zdhlungen sind nicht vorhanden, diese wéren nur auf der Bachtel- und der Rychenberg-
strasse zu berticksichtigen, welche vom KSW-Verkehr nicht beeinflusst werden.

Auch diese Lichtsignalanlage ist verkehrsgesteuert. In der Morgen- und KSW-Spitze wur-
den 40 Umléaufe, in der Abendspitze 30 Umldufe gemessen.

Die Erhebungen fiihren zu folgenden Ergebnissen (Anhang F2):

— In der Morgenspitze ist insbesondere der Fahrstreifen (8) der Schaffhauserstrasse von
Rosenberg Richtung KSW tiberlastet. Mit dem zusitzlichen KSW-Mehrverkehr ergibt
sich eine 95%-Riickstauldnge von tiber 100 PWE.

— In der KSW-Spitze sind der Fahrstreifen (1) der Schaffhauserstrasse stadtauswiérts
(95%-Riickstauldnge 50 PWE) und der oben erwéhnte Fahrstreifen (8) von Rosenberg
ins KSW (26 PWE) iiberlastet.

— In der Abendspitze sind insbesondere drei Fahrstreifen stark tiberlastet, beide auf der
Schaffhauserstrasse (1, 12) stadtauswirts (95%-Riickstauldnge 120 bzw. 300 PWE) so-
wie Lindstrasse (5) stadtauswarts (140 PWE).

— Ein Linksabbieger mit Konflikt besteht auf dem Fahrstreifen (1) Schaffhauserstrasse
stadtauswarts mit dem Fahrstreifen (3). Zudem biegen die Linksabbieger aus der Bach-
telstrasse (2) auf den Fahrstreifen (12) ein, wihrend dieser in der Rotphase liegt.

Die Beobachtungen des Knotens wihrend der Zdhlung der Abendspitze (Stichprobe 17:00
bis 17:30 Uhr) liegen teilweise im Widerspruch zu den Berechnungen:

— Mit Ausnahme der Schaffhauserstrasse stadtauswérts werden die meisten Fahrstreifen
bei jeder Griinphase gerdumt. Die Wartezeit betrdgt somit maximal 120 Sekunden, im
Mittel 60 Sekunden. Dies entspricht der Verkehrsqualitédtsstufe D mit Verkehrsqualitét
"ausreichend".

Beim Fahrstreifen Schaffhauserstrasse stadtauswirts muss ein Fahrzeug ein bis zwei
Griinphasen warten, dies ergibt im Mittel etwa 90 Sekunden, was der Stufe E mit
Qualitdt "mangelhaft" entspricht. Eine Rolle spielt dabei auch der 300 m stadteinwérts
gelegene Bahniibergang mit Schranken. Dieser Strassenabschnitt wird vom KSW-Ver-
kehr nicht benutzt.
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— Die Linksabbieger von der Schaffhauser- in die Bachtelstrasse werden nicht gezihlt,
ihre Anzahl ist aber sehr gering.
Die Linksabbieger von der Bachtel- in die Schaffhauserstrasse werden in der Abend-
spitze auf rund 70 geschitzt (50% des Fahrstreifens), das ergibt 2 bis 3 Fahrzeuge pro
Griinphase. Auf dem Fahrstreifen (12) haben 5 Fahrzeuge Platz. Die Beobachtungen
zeigten, dass diese in der Regel keine Fahrzeuge auf anderen Fahrstreifen behindern.

Obwohl die Beobachtungen nur wihrend der halben Abendspitzenstunde vorgenommen
wurden, kann vermutet werden, dass folgende Annahmen der Berechnung nur teilweise
dem effektiven Verkehrsgeschehen entsprechen:

— Der Verkehr ist relativ gleichmaéssig tiber die Spitzenstunden verteilt, der Faktor 1.2
fiir die Spitzenviertelstunde ist zu hoch.

— In der Morgen-und Abendspitze ist der Schwerverkehr unterdurchschnittlich, der
Faktor 1.1 (PWE zu Motorfahrzeuge) ist zu hoch.

— Bei starker Belastung sind die Motorfahrzeuglenker aufmerksamer, die angenommene
Leistungsfihigkeit von 1 PWE/2.2 s ist zu gering.

Generell kann ausgesagt werden, dass der Knoten Lindspitz in den Spitzenzeiten an der
Kapazititsgrenze belastet, aber auch optimal gesteuert ist. Es sind keine Massnahmen zur
Steigerung der Leistungsfahigkeit moglich.

2.3.7 Beurteilung Knoten "Gleisdreieck” (Lind-/Rundstrasse)

Der dreiarmige Knoten ist nicht LSA-gesteuert. Heute fiihrt ein Fussgéngerstreifen west-
lich der Rundstrasse tiber die Lindstrasse. Neu ist vorgesehen, diesen zu entfernen und
Ostlich der Rundstrasse einen Fussgédngerstreifen tiber die Lindstrasse anzulegen. Dieser
soll mit einer LSA gesteuert werden, welche mit jener des benachbarten Knotens "Spital-
briicke" koordiniert wird.

Die Leistungsfahigkeit wurde mit der Methode der VSS-Norm SN 640 022 «Leistungs-
fahigkeit, Verkehrsqualitit, Belastbarkeit; Knoten ohne Lichtsignalanlage» bestimmt. Die
Ergebnisse sind wie folgt (Anhang F3):

— Auf der Lindstrasse ergibt sich immer die Verkehrsqualitdtsstufe A mit Verkehrsquali-
tat "sehr gut". Auf der Rundstrasse liegt die Qualitit in den betrachteten Stunden auf
Stufe B (auch "sehr gut"). Diese wird nur von den Parkhausbenutzern befahren.

— Am heikelsten sind die Linksabbieger in die Rundstrasse, die den Geradeausverkehr
Richtung Rosenberg behindern kénnten. Es handelt sich um 33 Fz (Istzustand) bzw. 41
Fz (Betriebsphase) in der Morgenspitze. Im Vergleich zur Gesamtbelastung sind diese
Verkehrsmengen klein, deshalb ist auch ihr Einfluss gering.

— Der querende Fussgéngerstreifen wird mit dieser Methode nicht berticksichtigt. Wenn
er mit der benachbarten LSA koordiniert wird, ist sein Einfluss auf die Leistungsfahig-
keit gering.

Es soll gepriift werden, ob fiir ein bis zwei Linksabbiegende Fahrzeuge ein Warteraum
geschaffen werden kann, so dass die Geradeausfahrenden Richtung Rosenberg — insbe-
sondere die Busse — an diesen vorbeifahren konnen.
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2.3.8 Allgemeine Bemerkungen und Schlussfolgerungen

Die Zihlungen geben eine Stichprobe wieder. Weil diese an einem Werktag ausserhalb
der Schulferien erfolgten, kann davon ausgegangen werden, dass sie die Tage mit relativ
hohen Belastungen représentieren.

Die Berechnungen gehen von theoretischen Annahmen aus. Das effektive Verhalten der
Fahrzeuglenkenden kann das Ergebnis verdndern. Beispielsweise wird die Leistungs-
fahigkeit durch schlechtes Aufschliessen vermindert, durch Fahren wihrend der Gelb-
phase erhoht. Im Mittel sollten sich diese Effekte etwa aufheben und ein reprisentatives
Bild abgeben.

Die Belastung der Knoten an der Lindstrasse ist in den Spitzenzeiten hoch, die aktuellen
Verkehrsmengen — die in den letzten Jahren ziemlich konstant geblieben sind — kénnen
aber bewiltigt werden.

Der Mehrverkehr durch die Entwicklung des KSW in den néchsten Jahren ist verglichen
mit dem Gesamtverkehr gering. Das Mobilititskonzept des KSW (Ziffer 2.2) hat zum Ziel,
den motorisierten Individualverkehr trotz des zukiinftigen Wachstums des KSW kon-
stant zu halten.

Es sind geringfiigige Massnahmen zur Erhéhung der Kapazitit der Knoten Spitalbriicke
und Gleisdreieck denkbar. Am Knoten Lindspitz sind keine Massnahmen zur Kapazitats-
steigerung moglich.
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3 Auswirkungen auf die Umwelt

3.1 Luft

Luft: Beurteilung der Priifbehorde

Die kantonale Fachstelle fiir die Beurteilung des Umweltbereiches Luft ist die Abteilung
Lufthygiene des AWEL (Sachbearbeiterin: Kathrin Giger). In Absprache mit der KofU
regte die Fachstelle an, die Gesamtemissionen des KSW-Verkehrs abzuschitzen. Dies
wurde in der UVB-Hauptuntersuchung fiir den Baustellenverkehr, nicht aber fiir den
Betriebsverkehr vorgenommen, weil die Fahrdistanzen der Besucher/innen nicht bekannt
sind. Die vorliegende Abschitzung wurde als Nachtrag zum Bericht UVB-HU einge-
reicht.

Luft: Gesamtemissionen Verkehr (Nachtrag vom 26. Mirz 2015)

Die Gesamtemissionen pro Jahr konnen aus den Verkehrsmengen, der Verkehrszusam-
mensetzung, den Fahrdistanzen und den Emissionsfaktoren abgeschitzt werden. Die
Fahrdistanzen der Beschiftigten, der Patient/innen, der Besuchenden und der Anliefe-
rung werden im Mittel auf 20 km geschétzt. Diese Schidtzung ist mangels verfiigbarer
Daten relativ ungenau. Daraus ergeben sich die jahrlichen Gesamtemissionen fiir NOx
und PM10 gemaéss der Tabellel.

Tabelle 1: Jahrliche Gesamtverkehrsemissionen Q durch den Betrieb (EF = Emissionsfaktor)

Zustand Fz-Kat. | Verkehr | Dist. EF NOx QNOx| EFPM10| QPM10
Phase [Fz/d] | [km] |  [g/Fzkm] [kg/a] |  [g/Fzkm] [kg/a]
Istzustand | PW 2'500 20 0.274 5'001 0.045 821
2014 Liw 15 20 0.945 103 0.079 9

LW 10 20 3.712 271 0.212 15

Total 2'525 5'375 845
Ausgangs- | PW 2'500 20 0.197 3'595 0.042 767
zustand Liw 15 20 0.685 75 0.061 7
2021 LW 10| 20 2.082 152 0.183 13

Total 2'525 3'822 787
Ausg-Ist 0% -29% 7%
Betriebs- | PW 3'480 20 0.197 5'005 0.042 1'067
phase Liw 15 20 0.685 75 0.061 7
2021 LW 10| 20 2.082 152 0.183 13

Total 3'505 5'232 1'087
Betr-Ist +39% -3% +29%

Der Betrieb mit dem Ersatzneubau verursacht 39% mehr Verkehr. Die NOx-Emissionen
bleiben wegen den abnehmenden Emissionsfaktoren etwa konstant. Die PM10-Emissio-
nen erhéhen sich um 29%. Die Emissionsfaktoren der Abgase nehmen zwar ebenfalls ab,
nicht aber jene der Nicht-Abgase (aus Abrieb und Aufwirbelung); letztere bilden 85 bis
90% des Gesamtemissionsfaktors von PM10.
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Luft: Nachtrag

Aufgrund der ergédnzenden Ausfithrungen zum Parkplatz-Bedarf (Ziffer 2.1), zum Mobi-
litatskonzept (Ziffer 2.2) und zur Leistungsfahigkeit von Strassenknoten (Ziffer 2.3) sind
keine wesentlichen Abweichungen zur UVB-HU zu erwarten, womit auch die dortigen
Schlussfolgerungen zum Thema Luft giiltig bleiben.

Die Verkehrsverteilung vom und zum KSW wurde leicht anders angenommen als in der
UVB-HU (Ziffer 2.3.4). Der KSW-Mehrverkehr in der Betriebsphase ist anteilsméssig so
gering, dass diese Anderungen auf die Luftschadstoffimmissionen keinen merkbaren
Einfluss haben.

3.2 Larm

Larm: Nachtrag

Aufgrund der ergédnzenden Ausfithrungen zum Parkplatz-Bedarf (Ziffer 2.1), zum Mobi-
litatskonzept (Ziffer 2.2) und zur Leistungsfahigkeit von Strassenknoten (Ziffer 2.3) sind
keine wesentlichen Abweichungen zur UVB-HU zu erwarten, womit auch die dortigen
Schlussfolgerungen zum Thema Larm giiltig bleiben.

Die Verkehrsverteilung vom und zum KSW wurde leicht anders angenommen als in der
UVB-HU (Ziffer 2.3.4). Der KSW-Mehrverkehr in der Betriebsphase ist anteilsméssig so
gering, dass diese Anderungen auf die Larmimmissionen keinen merkbaren Einfluss
haben.

4 Massnahmen

Weil die Schlussfolgerungen der UVB-HU zu den Themen Luft und Larm giiltig bleiben
sind auch keine weiteren Massnahmen notwendig.

5 Anhang

Titel Anzahl Seiten

FO  Mehrverkehr KSW 2021
F1  Knoten Spitalbriicke (Verkehrszdhlung, LSA-Phasen, Leistungsfahigkeit)
F2  Knoten Lindspitz (Verkehrszdhlung, LSA-Phasen, Leistungsfghigkeit)

W O W =

F3  Knoten Gleisdreieck (Verkehrszdhlung, Leistungsfahigkeit)

Total Anhang 13
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Anhang F0: Mehrverkehr KSW 2021 (Schatzung ohne Mobilitatskonzept)

KSW-Verkehr Haldenstrasse
Differenz /\
Betriebsphase 2021 - Istzustand 2014 191 2 101
4 | Q|12
< 30 —
Morgenspitze 07 - 08 Uhr [Fz/h] 50
KSW-Spitze 14 - 15 Uhr [Fz/h] Parkhaus 20 —
Abendspitze 17 - 18 Uhr [Fz/h] Neubau f?O
40 3 24
41 41
Lind- 0 8 14 Lind-
28 28 17
strasse 30 20 6 strasse
(Richtung 50% 30% (Richtung
- 23 15 0 -
Rosen 5% o8 18 Stadt
berg) 10 /\ 20 22 zentrum)
15 0
5 5 | Rundstrasse
0 20
Parkhaus
% Gleisdreieck
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Anhang F1: Knoten Spitalbriicke, Verkehrszahlung
Knoten 127 Spitalbricke
(Parkplatz KSW)
Automatenzahlung Haldenstrasse
Mi 10.06.2015 @ /\
291 +3 269 +24
258 +41| |230 +41
274 +32| |284 +20
(79) +3 ‘ 7 12
(108) +26 1 10
(74) +20 15
y 207 +9
154* +15
| 28 » e 1T
Lind- (321) +8 BUS 230 +5
443) +28
strasse 5535; +20 %g 1(2) @ strasse
(Richtung @ v B (Richtung
Rosen- 468 +15 (606) +0 Stadt-
(2) 419 +28 (483) +18
berg) 387 +20 (450) +22 zentrum)
/ N\
’ (74) +15 (212) +0
(86) +25 (150) +15
(137) +10 (200) +12
Morgenspitze 07 - 08 Uhr [Fz/h] 000 = gezahlte Werte 000 = Verkehrsmenge Istzustand
I:> Fahrzeuge KSW-Spitze 14 - 15 Uhr [Fz/h] (000) = berechnete Werte +00 = Zunahme Betriebsphase
- Fussganger Abendspitze 17 - 18 Uhr [Fz/h] 000* = korrigierte Werte
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Anhang F1: Knoten Spitalbriicke, LSA-Phasen

Fahrstreifen Griinphasen [s
Nr. |Strasse Richtung feindlich 10

(bed. fei,)

N |~

Knoten 127 "Spitalbriicke" (Lind-/Haldenstrasse)

Spitzenstunde Morgen, Werktag 07-08 Uhr, mittlere Umlaufzeit 55 s
Spitzenstunde KSW, Werktag 14-15 Uhr, mittlere Umlaufzeit 55 s

2|Lindstrasse Stadt/KSW  |Ge/Li  |3/6/(7) 26s
3|Haldenstrasse |R'berg/Stadt |Re/Li  [2/5/7 || |||||[||||/]/|||]I]I]] 10s ||
4 |Lindstrasse KSW Re (7 23s
5|Lindstrasse Rosenberg |Ge 3/6 23s
6 FG-Streifen Querung Lindstrasse |2/5 8s
7 FG-Streifen Querung Haldenstrasse/3/4 6s

Spitzenstunde Abend, Werktag 17-18 Uhr, mittlere Umlaufzeit 65 s
|

|
2|Lindstrasse Stadt/KSW  |Ge/Li  |3/6/(7) 35s i
3|Haldenstrasse |R'berg/Stadt [Re/Li  [2/5/7 || |[|[|[|[|||]/||/[II][/]I]]] 11s ||
4 |Lindstrasse KSW Re 7 28s
5|Lindstrasse Rosenberg |Ge 3/6 28s
6 FG-Streifen Querung Lindstrasse |2/5 8s
7 FG-Streifen Querung Haldenstrasse/3/4 6s
Bemerkung

Dargestellt sind die Grinphasenlangen bei Umlaufen mit allen Phasen
Die mittleren Griinphasenlangen kénnen grosser sein, wenn einzelne Fussgangerphasen ausfalllen

BBS 1431/ Sta
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Anhang F1: Knoten Spitalbriicke, Leistungsfahigkeit mit LSA
Strasse Richtung Fahrstreifen Stei- |Griin- |Griin- |Fahrstreife Istzustand Betriebsphase RstL
gung |zeit |zeit |sédttigung |Verkehrsstérke Vst-Sét |Zunahme Verkehrss|Vst-Sét 95%
[%] [s/Ph] |[s/PWE|[PWE/h] |[Mfz/h] |[Velo/h] |[PWE/h]|[PWE/R] |[PWE/h] |[PWE/h] |[PWE/h] |[PWE]
Knoten Lind-/Haldenstrasse
Verkehrsgesteuerte Lichtsignalanlage LSA, Mittlere Grinphasenlange
| | | |

Spitzenviertelstunde Morgen, Werktag 07-08 Uhr

Umlauf [s] 55 Umlaufe [Ph/h] 65

Lindstrasse Stadt (2) Gerade/Links 4% 26 2.2 712 468 618 -94 15 633 -79 9

Haldenstrasse beide (3) Links/Rechts 0% 11 1.8 400 291 50 397 -3 3 400 0 9

Lindstrasse Rosenberg |(4) Rechts 0% 23 2.2 684 207 160 313 -371 9 322 -362 6

Lindstrasse Rosenberg |(5) Gerade 0% 23 2.2 684 230 304 -381 5 309 -376 5
2'480| 1'196 1'631 -849 32 1'663 -817

Spitzenviertelstunde KSW, Werktag 14-15 Uhr

Umlauf [s] 55 Umlaufe [Ph/h] 65

Lindstrasse Stadt (2) Gerade/Links 4% 26 2.2 712 419 553 -159 28 581 -131 8

Haldenstrasse beide (3) Links/Rechts 0% 11 1.8 400 258 25 347 -53 41 388 -12 8

Lindstrasse Rosenberg |(4) Rechts 0% 23 2.2 684 154 100 228 -456 15 243 -441 4

Lindstrasse Rosenberg |(5) Gerade 0% 23 2.2 684 325 429 -255 2 431 -253 7
2'480| 1'156 1'557 -923 86 1'643 -837

Spitzenviertelstunde Abend, Werktag 17-18 Uhr

Umlauf [s] 60 Umlaufe [Ph/h] 60

Lindstrasse Stadt (2) Geradel/Links 4% 35 2.2 878 387 511 -367 20 531 -347 7

Haldenstrasse beide (3) Links/Rechts 0% 12 1.8 400 274 50 374 -26 32 406 6 13

Lindstrasse Rosenberg |(4) Rechts 0% 28 2.2 764 162 260 279 -485 6 285 -479 5

Lindstrasse Rosenberg |(5) Gerade 0% 28 2.2 764 446 589 -175 0 589 -175 9
2'805| 1'269 1'753 -1'053 58 1'811 -995

Annahmen fiir die Berechnung

Beriicksichtigung Steigung i (> 0): Fahrstreifensattigung * (1 - 2%i) Verkehrsstarke [PWE/h] = 1.1 * Vst [Mfz/h] + 0.25 * Vst [Velo/h]

Beriicksichtigung Spitzenviertelstunde: Verkehrsstarke * 1.2 95%-Rickstaulange gemass SN 640 023a, Ziffer 11.5 \
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Anhang F2: Knoten Lindspitz, Verkehrszahlung

Knoten 128 Lindspitz

Schaff-
hauser-

strasse

Automatenzahlung
Mi 10.06.2015

@

Rychenbergstrasse
@
106 | 45 | 1174
82 |39 |113
54 | |154
17
483
183*
676 \
1111 271 @
(16) 150 [
9 86
118 \ /(
. 495 +23
ggg :gg @ 368 +28
345 +10——~— 347410 A
I N 562 485
g;g @ 308 263
ar 372 \ 270

I:> Fahrzeuge
- Fussgéanger

Morgenspitze 07 - 08 Uhr [Fz/h]
KSW-Spitze 14 - 15 Uhr [Fz/h]
Abendspitze 17 - 18 Uhr [Fz/h]

000 = gezahlte Werte
(000) = berechnete Werte

106
85
141
@ 000 = Verkehrsmenge Istzustand
+00 = Zunahme Betriebsphase

000* = korrigierte Werte ~ Bachtelstrasse

20 S
466* ———— |
Schaff-
hauser-
strasse
v
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Anhang F2: Knoten Lindspitz, LSA-Phasen

Fahrstreifen Griinphasen [s
Nr. |Strasse Richtung feindlich 10
(bed. fei.)

N |~

Knoten 128 "Lindspitz" (Schaffhauser-/Lind-/Bachtel-/Rychenbergstrasse)

| | | | I

Spitzenstunde Morgen, Werktag 07-08 Uhr, mittlere Umlaufzeit 90 s
Spitzenstunde KSW, Werktag 14-15 Uhr, mittlere Umlaufzeit 90 s

1|Schaffhauserstre|Rosenberg  |Rechts/(|2/4/5/6 14 s
2|Bachtelstrasse |KSW/Stadt |Rechts/C/1/3/4(5/6) 1] 10s |||
3 |Schaffhauserstrg Stadt Gerade/l|2/6(1) 58 s
4|Schaffhauserstrs KSW/Stadt  |Links  |1/2/6 38s 1]
5|Lindstrasse Rosenberg |Rechts |1(2) 34s
6|Lindstrasse | Wiilfingen | Gerade/l1/3/4(2) AARRRARRRRA A RARRARARNARNANNY 4s
7 |Schaffhauserstrg Stadt Gerade |11 49 s
8|Schaffhauserstre KSW/Stadt |Gerade |11 27 s
9 |Schaffhauserstre Rychenberg |Links 11/12 8s
10|Rychenbergstras|Rosenberg |Rechts [12(16) 10s
11 |Rychenbergstras|Stadt Links  |7/8/9/12 5s
12|SchaffhauserstreRosenberg  |Gerade/l|9/10/11 64 s
|
13 FG-Streifen Querung Schaffha 1/3(2) 12's
14 FG-Streifen Querung Bachtels|2/6(1/3) 56 s
15 FG-Streifen Querung Lindstras4/5/6(1) || M1s |||
16 FG-Streifen Querung Schaffha 7/8/9/10/12 9s
17 FG-Streifen Querung Rychenk|9/10/11(12  12s
Bemerkung
Dargestellt sind die Grinphasenlangen bei Umlaufen mit allen Phasen
Die mittleren Griinphasenlangen kénnen grosser sein, wenn einzelne Fussgangerphasen ausfalllen
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Anhang F2: Knoten Lindspitz, LSA-Phasen

Fahrstreifen Griinphasen [s
Nr. |Strasse Richtung feindlich 10
(bed. fei.)

N |~

Knoten 128 "Lindspitz" (Schaffhauser-/Lind-/Bachtel-/Rychenbergstrasse)

| | | | I

Spitzenstunde Abend, Werktag 17-18 Uhr, mittlere Umlaufzeit 120 s

1|Schaffhauserstre|Rosenberg  |Rechts/(|2/4/5/6 28 s
2|Bachtelstrasse |KSW/Stadt |Rechts/C/1/3/4(5/6) HEBBnRnnnnnnm 13s |||
3 |Schaffhauserstrg Stadt Gerade/l|2/6(1) 92s
4 |Schaffhauserstre KSW/Stadt  |Links 1/2/6 52s
5|Lindstrasse Rosenberg |Rechts |1(2) 42 s
6|Lindstrasse | Wiilfingen | Gerade/l1/3/4(2) RARARA AR AAARARARR AR 7s
7 |Schaffhauserstrg Stadt Gerade |11 72s
8|Schaffhauserstre KSW/Stadt |Gerade |11 40 s
9 |Schaffhauserstre Rychenberg |Links 11/12 8s
10|Rychenbergstras|Rosenberg |Rechts [12(16) 15s
11 |Rychenbergstras|Stadt Links  |7/8/9/12 8s
12|SchaffhauserstreRosenberg  |Gerade/l|9/10/11 78 s
13 FG-Streifen Querung Schaffha 1/3(2) 12's
14 FG-Streifen Querung Bachtels|2/6(1/3) 56 s
15 FG-Streifen Querung Lindstras4/5/6(1) || 1Ms
16 FG-Streifen Querung Schaffha 7/8/9/10/12 9s
17 FG-Streifen Querung Rychenk|9/10/11(12  12s
Bemerkung
Dargestellt sind die Grinphasenlangen bei Umlaufen mit allen Phasen
Die mittleren Griinphasenlangen kénnen grosser sein, wenn einzelne Fussgangerphasen ausfalllen
BBS 1431/ Sta
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Anhang F2: Knoten Lindspitz, Leistungsfahigkeit mit LSA
Strasse Richtung Fahrstreifen Stei- |Griin- |Griin- |Fahrstreife Istzustand Betriebsphase RstL
gung |zeit |zeit |sédttigung |Verkehrsstérke Vst-Sét |Zunahme Verkehrss|Vst-Sét 95%
[%] [s/Ph] |[s/PWE|[PWE/h] |[Mfz/h] |[Velo/h] |[PWE/h]|[PWE/R] |[PWE/h] |[PWE/h] |[PWE/h] |[PWE]
Knoten Lind-/Haldenstrasse
Verkehrsgesteuerte Lichtsignalanlage LSA, Mittlere Grinphasenlange
| | | |

Spitzenviertelstunde Morgen, Werktag 07-08 Uhr

Umlauf [s] 90 Umlaufe [Ph/h] 40

Schaffhauserstras|Rosenberg |(1) Rechts/Ger/Lir 3% 14 1.8 292 183 242 -51 242 -51 9

Bachtelstrasse  |KSW (2) Rechts/Ger/Lir 3% 10 1.8 209 106 140 -69 140 -69 6

Schaffhauserstras|Stadt (3) Rechts/Gerade 0% 58 2.2 1'055 562 742 -313 742 -313 11

Schaffhauserstras|Stadt/KSW |(4) Links 0% 38 2.2 691 495 653 -38 23 676 -15 15

Lindstrasse Rosenberg |(5) Rechts 3% 34 2.2 581 239 315 -266 315 -266 9

Lindstrasse Wilflingen |(6) Gerade/Links 3% 4 1.8 84 55 73 -11 73 -11 4

Schaffhauserstras|Stadt (7) Gerade 0% 49 2.2 891 520 686 -205 686 -205 13

Schaffhauserstras| KSW (8) Gerade 0% 27 2.2 491 487 643 152 23 666 175 116

Schaffhauserstras|Rychenberg |(9) Links 0% 8 1.8 178 150 198 20 198 20 21

Rychenbergstrass|Rosenberg |(10) Rechts 0% 10 1.8 222 106 140 -82 140 -82 6

Rychenbergstrass|Stadt (11) Links 0% 5 1.8 111 45 59 -52 59 -52 3

Schaffhauserstras|Rosenberg |(12) Rechts/Gerac 3% 64 2.2 1'094 483 638 -456 638 -456 8
5'898| 3'431 4'529 -1'369 46 4'575 -1'323 220

Annahmen fiir die Berechnung

Beriicksichtigung Steigung i (> 0): Fahrstreifensattigung * (1 - 2%i) Verkehrsstarke [PWE/h] = 1.1 * Vst [Mfz/h] + 0.25 * Vst [Velo/h]

Beriicksichtigung Spitzenviertelstunde: Verkehrsstarke * 1.2 95%-Rickstaulange gemass SN 640 023a, Ziffer 11.5
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Anhang F2: Knoten Lindspitz, Leistungsfahigkeit mit LSA
Strasse Richtung Fahrstreifen Stei- |Griin- |Griin- |Fahrstreife Istzustand Betriebsphase RstL
gung |zeit |zeit |sédttigung |Verkehrsstérke Vst-Sét |Zunahme Verkehrss|Vst-Sét 95%
[%] [s/Ph] |[s/PWE|[PWE/h] |[Mfz/h] |[Velo/h] |[PWE/h]|[PWE/R] |[PWE/h] |[PWE/h] |[PWE/h] |[PWE]
Knoten Lind-/Haldenstrasse
Verkehrsgesteuerte Lichtsignalanlage LSA, Mittlere Grinphasenlange
| | | |

Spitzenviertelstunde KSW, Werktag 14-15 Uhr

Umlauf [s] 90 Umlaufe [Ph/h] 40

Schaffhauserstras|Rosenberg |(1) Rechts/Ger/Lir 3% 14 1.8 292 271 358 65 358 65 51

Bachtelstrasse = |KSW (2) Rechts/Ger/Lir 3% 10 1.8 209 85 112 -97 112 -97 5

Schaffhauserstras|Stadt (3) Rechts/Gerade 0% 58 2.2 1'055 308 407 -648 407 -648 7

Schaffhauserstras|Stadt/KSW |(4) Links 0% 38 2.2 691 368 486 -205 28 514 -177 11

Lindstrasse Rosenberg |(5) Rechts 3% 34 2.2 581 370 488 -93 28 516 -65 12

Lindstrasse Wilflingen |(6) Gerade/Links 3% 4 1.8 84 61 81 -3 81 -3 4

Schaffhauserstras|Stadt (7) Gerade 0% 49 2.2 891 274 362 -529 362 -529 8

Schaffhauserstras| KSW (8) Gerade 0% 27 2.2 491 366 483 -8 28 511 20 26

Schaffhauserstras|Rychenberg |(9) Links 0% 8 1.8 178 86 114 -64 114 -64 5

Rychenbergstrass|Rosenberg |(10) Rechts 0% 10 1.8 222 82 108 -114 108 -114 5

Rychenbergstrass|Stadt (11) Links 0% 5 1.8 111 39 51 -60 51 -60 3

Schaffhauserstras|Rosenberg |(12) Rechts/Gerac 3% 64 2.2 1'094 676 892 -201 892 -201 1"
5'898| 2'986 3'942 -1'957 84 4'026 -1'873 148

Annahmen fiir die Berechnung

Beriicksichtigung Steigung i (> 0): Fahrstreifensattigung * (1 - 2%i) Verkehrsstarke [PWE/h] = 1.1 * Vst [Mfz/h] + 0.25 * Vst [Velo/h]

Beriicksichtigung Spitzenviertelstunde: Verkehrsstarke * 1.2 95%-Rickstaulange gemass SN 640 023a, Ziffer 11.5
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Anhang F2: Knoten Lindspitz, Leistungsfahigkeit mit LSA
Strasse Richtung Fahrstreifen Stei- |Griin- |Griin- |Fahrstreife Istzustand Betriebsphase RstL
gung |zeit |zeit |sédttigung |Verkehrsstérke Vst-Sét |Zunahme Verkehrss|Vst-Sét 95%
[%] [s/Ph] |[s/PWE|[PWE/h] |[Mfz/h] |[Velo/h] |[PWE/h]|[PWE/R] |[PWE/h] |[PWE/h] |[PWE/h] |[PWE]
Knoten Lind-/Haldenstrasse
Verkehrsgesteuerte Lichtsignalanlage LSA, Mittlere Grinphasenlange
| | | |

Spitzenviertelstunde Abend, Werktag 17-18 Uhr

Umlauf [s] 120 Umlaufe [Ph/h] 30

Schaffhauserstras|Rosenberg |(1) Rechts/Ger/Lir 3% 28 1.8 439 466 615 176 615 176 121

Bachtelstrasse  |KSW (2) Rechts/Ger/Lir 3% 13 1.8 204 141 186 -18 186 -18 10

Schaffhauserstras|Stadt (3) Rechts/Gerade 0% 92 2.2 1'255 372 491 -764 491 -764 7

Schaffhauserstras|Stadt/KSW |(4) Links 0% 52 2.2 709 347 458 -251 10 468 -241 14

Lindstrasse Rosenberg |(5) Rechts 3% 42 2.2 538 542 715 177 30 745 207 137

Lindstrasse Wilflingen |(6) Gerade/Links 3% 7 1.8 110 67 88 -21 88 -21 6

Schaffhauserstras|Stadt (7) Gerade 0% 72 2.2 982 310 409 -573 409 -573 9

Schaffhauserstras| KSW (8) Gerade 0% 40 2.2 545 345 455 -90 10 465 -80 15

Schaffhauserstras|Rychenberg |(9) Links 0% 8 1.8 133 118 156 22 156 22 23

Rychenbergstrass|Rosenberg |(10) Rechts 0% 15 1.8 250 207 273 23 273 23 27

Rychenbergstrass|Stadt (11) Links 0% 8 1.8 133 54 71| -62| 71| -62 5

Schaffhauserstras|Rosenberg |(12) Rechts/Gerac 3% 78 2.2 1'000 1111 1'467 467 30 1'497 497 293
6'298, 4'080 5'386 -912 80 5'466 -832 667

Annahmen fiir die Berechnung

Beriicksichtigung Steigung i (> 0): Fahrstreifensattigung * (1 - 2%i) Verkehrsstarke [PWE/h] = 1.1 * Vst [Mfz/h] + 0.25 * Vst [Velo/h]

Beriicksichtigung Spitzenviertelstunde: Verkehrsstarke * 1.2 95%-Rickstaulange gemass SN 640 023a, Ziffer 11.5

BBS 1431/ Sta
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Anhang F3: Knoten Gleisdreieck, Verkehrszahlung

Knoten 127a Gleisdreieck

bestehend geplant

Lind- (288) +0 321 +8 Lind-

(439) +28 443+28 (7)+ strasse

strasse (567) +30 535 +20
(Richtung P2y (Richtung

_ 495) +23 468 +15 _
Rosen @+(G) E41 5; +28 419 +28 Stadt
berg) (349) +10 387 +20 zentrum)

A4

27 +8 33 +8 0+0 0+0
13 +3 17 +3 13 +3 17 +3
0+0 0+0 32 +10 38 +10

®

+

V|®

Rundstrasse
(Parkplatz KSW)
Morgenspitze 07 - 08 Uhr [Fz/h] 000 = gezahlte Werte 000 = Verkehrsmenge Istzustand
% I:> Fahrzeuge KSW-Spitze 14 - 15 Uhr [Fz/h] (000) = berechnete Werte +00 = Zunahme Betriebsphase

S Fussganger Abendspitze 17 - 18 Uhr [Fz/h]
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Anhang F3: Knoten Gleisdreieck, Leistungsfahigkeit ohne LSA
Gemass VSS-Norm SN 640 022
Strom|\Rang |Neigung  |Anteil LW |f (PW) Strombe- |Strombe- |Hauptstron|Grund-LF |Max. LF |LF Misch- |Leistungs- |@ Warte-
i r zum Kno- |[-] [l lastung lastung belastung |Gi [PWE/h] 2/3. Range streifen reserve zeit w [s]
ten [%] qi [Fz/h] |qi [PWE/h] |\qpi [PWE/h/(SN Abb.2)|Li [PWE/h]|Lm [PWE/ Ri, Rm [PW (SN Abb.4)
Istzustand
|
Spitzenstunde Morgen, Werktag 07-08 Uhr
2 1 4% 0.06 1.4 3 568 850 A
3 1 4% 0 1.4 3 27 38 A
4 3 4% 0 1.4 3 1 1 1129 270 257
6 2 4% 0 1.4 3 1 1 869 440 440 B2l 322 (i B
7 2 -4% 0 0.8 1 33 26 888 560 560 530 504 <10 A
8 1 -4% 0.06 0.8 1 288 234 1800 1800 1563 1329 <10 A
Spitzenstunde KSW, Werktag 14-15 Uhr
2 1 4% 0.06 1.4 3 502 751 A
3 1 4% 0 1.4 3 13 18 A
4 3 4% 0 1.4 3 13 18 1120 272 266
6 2 4% 0 1.4 3 17 24 760 500 500 Eee 321 (i B
7 2 -4% 0 0.8 1 17 14 769 630 630 613 599 <10 A
8 1 -4% 0.06 0.8 1 426 346 1800 1800 1451 1105 <10 A
Spitzenstunde Abend, Werktag 17-18 Uhr
2 1 4% 0.06 1.4 3 449 672 A
3 1 4% 0 1.4 3 1 1 A
4 3 4% 0 1.4 3 32 45 1107.5 275 275
6| 2 4% 0 14 3 38 53 6725 550 550 377 279 12 B
7 2 -4% 0 0.8 1 1 1 673 700 700 699 698 <10 A
8 1 -4% 0.06 0.8 1 535 434 1800 1800 1366 932 <10 A
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Strom|\Rang |Neigung |Anteil LW |f (PW) f(LW) Strombe- |Strombe- |Hauptstron|Grund-LF |Max. LF |LF Misch- |Leistungs- |@ Warte- |Qualitéts-
i zum Kno- |[-] [l [ lastung lastung belastung |Gi [PWE/h] 2/3. Range|streifen reserve zeit w [s] |stufe
ten [%] qi [Fz/h]  |qi [PWE/h] |qpi [PWE/h/(SN Abb.2)|Li [PWE/h]|Lm [PWE/HRIi, Rm [PU (SN Abb.4)
Betriebsphase
Spitzenstunde Morgen, Werktag 07-08 Uhr
2 1 4% 0.06 14 3 583 872 A
3 1 4% 0 14 3 35 49 A
4 3 4% 0 14 3 1 1 1163.5 255 239
6 2 4% 0 14 3 1 1 896.5 425 425 0 304 il 2
7 2 -4% 0 0.8 1 41 33 921 540 540 502 469 <10 A
8 1 -4% 0.06 0.8 1 288 234 1800 1800 1562 1328 <10 A
Spitzenstunde KSW, Werktag 14-15 Uhr
2 1 4% 0.06 14 3 527 788 A
3 1 4% 0 14 3 16 22 A
4 3 4% 0 14 3 16 22 1181 250 243
6 2 4% 0 14 3 20 28 799 475 475 EE 284 2 2
7 2 -4% 0 0.8 1 20 16 810 600 600 580 564 <10 A
8 1 -4% 0.06 0.8 1 451 366 1800 1800 1431 1065 <10 A
Spitzenstunde Abend, Werktag 17-18 Uhr
2 1 4% 0.06 14 3 459 687 A
3 1 4% 0 14 3 1 1 A
4 3 4% 0 14 3 42 59 1139.5 265 265
6 2 4% 0 14 3 48 67 687.5 535 535 EE2 236 s 2
7 2 -4% 0 0.8 1 1 1 688 690 690 689 688 <10 A
8 1 -4% 0.06 0.8 1 555 451 1800 1800 1349 898 <10 A
+100 fir parallelen Veloverkehr Mischstreifen auf Nebenstrasse Qualitatsstufe schlechter als A
Verkehr vom und zum Parkhaus Mischstreifen auf Hauptstrasse
BBS 1431/ Sta




Kanton Ziirich

) ﬂ Baudirektion

= Generalsekratariat
Koordination Bau und Umwelt

Koordinationsstelle fir Umweltschutz

Karin Flury
Wissenschaftliche Mitarbeiterin

Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP)

Kantonsspital Winterthur
KSW, Winterthur

Gemeinsames Mitberichtsverfahren zur Beurteilung des
Umweltvertraglichkeitsberichts und zur Vorpriifung des kan-

tonalen Gestaltungsplans

UVP-Ref.-Nr. 0616-2

17. April 2015



Inhalt

I_ Baudirektion
2127

1. Erwagungen

2. Antrage
2.1.

2.1.1.

2.2.

2.2.1.
2.2.2.
2.2.3.
224,

2.3.

2.3.1.

24,

2.4.1.

2.5.

2.5.1.

2.6.

RSN

N

- =

NN RARRARRLLDNDS R
= or Wi T

Vorhaben, Verfahren

Vorhaben

Verfahren und einbezogene Fachstellen

Grundiagen der Beurteilung

Beurteilung Amt fiir Landschaft und Natur (ALN)
Bodenschutz (vgl. Anhang 1)

Naturschutz (vgl. Anhang 2)

Beurteilung Amt fiir Abfail, Wasser, Energie und Luft (AWEL)
Altlasten (vgl. Anhang 3)

Betrieblicher Umweltschutz und Stérfallvorsorge (vgl. Anhang 4)
Biologische Sicherheit (vgl. Anhang 5)

Grundwasser (vgl. Anhang 6)

Luftreinhaltung und NIS (vgl. Anhang 7)

Beurteilung Tiefbauamt (TBA)

Verkehrs- und Baularm (vgl. Anhang 8)

Beurteilung Amt flr Verkehr (AFV)

Verkehrsregime {(vgl. Anhang 9)

Beurteilung Amt fur Wirtschaft und Arbeit (AWA)

Industrie- und Gewerbelarm (vgl. Anhang 10)
Schlussfolgerungen

Amt fiir Landschaft und Natur (ALN)

Naturschutz (vgl. Anhang 2)

Amt fUr Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL)
Altlasten (vgl. Anhang 3)

Betrieblicher Umweltschutz und Stérfallvorsorge (vgl. Anhang 4)
Biologische Sicherheit (vgl. Anhang 5)
Luftreinhaltung und NIS (vgl. Anhang 7)
Tiefbauamt (TBA)

Verkehrs- und Baularm (vgl. Anhang 8)

Amt flr Verkehr (AFV)

Verkehrsregime (vgl. Anhang 9)

Amt fUr Wirtschaft und Arbeit (AWA)

Industrie- und Gewerbeldrm (vgl. Anhang 10)
Koordinationsstelle fiir Umweltschutz

3. Hinweise und Empfehlungen

4. Hinweise zum Verfahren

5. Kosten

6. Uberweisung / Mitteilung

7. Ubersicht Anhinge

OO WWWWW



ey

i Baudirektion
' J 3/27

1. Erwagungen

1.1. Vorhaben, Verfahren

1.1.1. Vorhaben
Das Hochhaus des Kantonsspitals Winterthur (KSW) ist bald 50 Jahre alt und genugt

den Anforderungen eines zeitgemassen Spitalbetriebs nicht mehr. Das Hochbauamt
des Kantons Zrich hat deshalb einen Architekturwettbewerb fiir einen Ersatzneubau
veranstaltet. Weil der Ersatzneubau geméass BZO Winterthur ein Hochhaus darstelit,

ist ein kantonaler Gestaltungsplan notwendig.

Das bestehende Hochhaus wird durch einen Ersatzneubau stdlich davon ersetzt. Die
Radioonkologie wird in einem separaten Geb&ude an der Lindstrasse untergebracht.
Weil in der Bauphase der bestehende Besucherparkplatz wegféllt und die Tiefgarage
erst nach Vollendung des neuen Bettenhauses benutzbar ist, wird fir diesen Zeitraum
ein provisorisches Parkhaus mit 120 Parkplatzen an der Brunngasse erstellt. Fir die
Besucher, die wahrend der Bauphase im Parkhaus Gleisdreieck parkieren mussen, ist
von diesem bis ins KSW-Areal eine Fussganger-Passarelle (iber die Lindstrasse vor-

gesehen.

Die Beurteilung der Voruntersuchung und des Pflichtenhefts UVB zum vorliegenden
Projekt wurde am 18. Dezember 2014 abgeschlossen.

1.1.2. Verfahren und einbezogene Fachstellen

Die UVP-Pflicht dieses Projektes ist aufgrund der Ziffer 11.4 (Parkhéuser und -platze
fir mehr als 500 Motorwagen) des Anhangs der Verordnung tber die UVP (UVPV)
gegeben. Das massgebliche Verfahren ist die Gestaltungsplanfestsetzung der Baudi-
rektion (§ 44 a Planungs- und Baugesetz). Zusténdige Behorde ist die Baudirektion.

Am 20. Februar 2015 sind die Gesuchsakten bei der Koordinationsstelle fur Umwelt-
schutz (KofU) eingetroffen. Die KofU veranlasste am selben Tag die Beurteilung des
Umweltvertraglichkeitsberichtes (UVB) durch die kantonalen Fachstellen.

Die ins Mitberichtsverfahren einbezogenen Fachstellen sind auf Seite 27 aufgeflihrt.
Die entsprechenden Beurteilungen befinden sich in den Anhéngen 1 — 10.

1.2. Grundlagen der Beurteilung

Fiir die Beurteilung des Vorhabens standen die folgenden Unterlagen zur Verfliigung:

- UVB Hauptuntersuchung, Ersatzneubau Kantonsspital Winterthur KSW;
BBS Ingenieure, Winterthur, 18. Februar 2015

- Situationsplan, Offentlicher Gestaitungspian Kantonsspital Winterthur 1:500;
Suter von Kanel Wild AG, Ziirich, 14. Januar 2015

- Bestimmungen, Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur; Su-
ter von Kéanel Wild AG, Ziirich, 14. Januar 2015
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- Erlauternder Bericht nach Art. 47 RPV und § 7 PBG, Offentlicher Gestal-
tungsplan Kantonsspital Winterthur; Suter von Kanel Wild AG, Zirich, 14.
Januar 2015

- Beilagen UVB Hauptuntersuchung, Ersatzneubau Kantonsspital Winterthur:

- Situationsplan, Flachen: Ersatzneubauten Hochhaus 1:50, Kantonsspital
Winterthur; RA-B Architekten Basel, 9. Mai 2014

- Querschnitt 1, Ersatzneubau Hochhaus Kantonsspital Winterthur; RA-B
Architekten Basel, 17. April 2014

- Querschnitt 2, Ersatzneubau Hochhaus Kantonsspital Winterthur; RA-B
Architekten Basel, 17. April 2014

- Langsschnitt 3, Ersatzneubau Hochhaus Kantonsspital Winterthur; RA-B
Architekten Basel, 17. April 2014

- Beschrieb und Bemessung der Kanalisationsarbeiten, Ersatzneubau
Radioonkologie und Energieleittunnel, Rapp Infra, 9. April 2014

- Umgebungsgestaltung Spitalpark, Ersatzneubau Hochhaus, RA-B Archi-
tekten Basel, 9. Mai 2014

- Knoten Lind-/Rundstrasse, Kapazitdtsberechnung; BBS Ingenieure AG,
Winterthur, 12. Marz 2013

- Knoten Lind-/Rundstrasse, Kapazitdtsberechnung mit Lichtsignalanlage;
BBS Ingenieure AG, Winterthur, 17. Dezember 2013

- Altlasten Untersuchung, Kantonsspital Winterthur; Moser, Blanc + Part-
ner, Winterthur, November 1998

- Geologisches Gutachten (Bettenhaus Ost + Eingangstrakt), Ersatzneu-
bau KSW; AllGeol AG, Winterthur, 20. Juli 2012

- Altlastenbericht (Aushubbegleit- und Entsorgungskonzept), Ersatzneu-
bau Radioonkologie und Energieleittunnel (Ersatzneubau Hochhaus);
AllGeol AG, Winterthur, 29. August 2014

- Abfallkonzept inkl. Gefahrengut; Kantonsspital Winterthur, 10. Okt. 2014

- Betriebskontrolle umweltrelevanter Bereiche im Spital, Kantonsspital
Winterthur; AWEL, 14. Oktober 2014 ‘

- Kompabilitatscheck Storfallvorsorge, KSW Ersatzneubau Hochhaus;
RA-B Architekten Basel, 23. Oktober 2014

- Nachtraglich eingegangene Informationen:

- Nachtrag: Gesamtemissionen des Betriebsverkehrs des Kantonsspitals
Winterthur; BBS Ingenieure, Winterthur, 26. Marz 2015

- Email vom 31. Mérz 2015 von Sacha Wiesner (BD/HBA) an Kathrin Gi-
ger-Mader (BD/AWEL/LH) betreffend Abklarung zu Bahntransporten

Die Beurteilung des UVB durch die kantonalen Fachstellen und die KofU hat ergeben,
dass er mit Ausnahme der Ausflihrungen zum Industrie- und Gewerbelarm, einer
nachvollziehbaren Parkplatzberechnung und nachvollziehbaren Nachweisen der aus-
reichenden Funktionsfahigkeit der ans Spital angrenzenden Verkehrsknoten den in
Art. 9 der UVPV gestellten Anforderungen an eine Berichterstattung entspricht.
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1.3. Beurteilung Amt fiir Landschaft und Na-
tur (ALN)

1.3.1. Bodenschutz (vgl. Anhang 1)
Sachbearbeitung: Frangois Schnider, 043 259 31 94

Die Boden sind anthropogen gestort. Gemass Priifperimeter fur Bodenverschiebun-
gen liegen Hinweise auf chemische Bodenbelastungen vor. Da das Areal zum gross-
ten Teil im Kataster der belasteten Standorte (KbS) liegt, erfolgen die Beurteilung der
chemischen Bodenbelastung und die Massnahmen zur Verwertung ocer Entsorgung
belasteter Béden im Rahmen des abfallrechtlichen Verfahrens.

Mit den im Projekt vorgesehenen Massnahmen kann das Vorhaben aus Sicht Boden-
schutz umweltvertraglich realisiert werden.

1.3.2. Naturschutz (vgl. Anhang 2)
Sachbearbeitung: Beatrice Vogeli, 043 259 43 64

Mit dem geplanten Abbruch des Hochhauses (Ruckbauphase im Jahr 2020) wird ein
wichtiger Brutstandort fiir Alpensegler unwiederbringlich zerstért. Die Kontinuitat des
Angebots an Brutplatzen wird durch die Installation von Ersatzbrutstandorten an ande-
ren Gebauden auf dem KSW-Areal sichergestellt.

An den Fassaden wird reflexionsarmes Glas verwendet, um tédliche Kollisionen von
Végeln mit stark spiegeinden Fassaden zu minimieren.

Zur Verringerung der Lichtemissionen wird auf die direkte Beleuchtung der Baume in
der Parkanlage nachts ab 23 Uhr verzichtet.

Gemdss den Bestimmungen im Gestaltungsplan werden die Flachdécher bei Neu-
und Umbauten extensiv begriint, soweit sie nicht als begehbare Terrasse, flir den Bau
von Anlagen zur Nutzung der Sonnenenergie oder als Helikopterlandepléatze genutzt
werden. Aus Sicht Naturschutz muss beriicksichtigt werden, dass die Dachfléachen
ausschliesslich mit einheimischen, regionaltypischen Arten begriint werden. Dies ist in
den Bestimmungen zu erganzen.

Mit den im Projekt vorgesehenen Massnahmen und unter Berlicksichtigung des An-
trags kann das Vorhaben aus Sicht Naturschutz umweltvertréglich realisiert werden.

1.4. Beurteilung Amt fiir Abfall, Wasser,
Energie und Luft (AWEL)

1.4.1. Altlasten (vgl. Anhang 3)
Sachbearbeitung: Jorg Stoiz, 043 259 39 69

Das Bauvorhaben tangiert die im Kataster der belasteten Standorte (KbS) verzeichne-
ten Eintrage Nrn. 0230/D.N019-000 ("Schiittung mit Schlacke", belasteter Standort
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ohne schédliche oder lastige Einwirkungen, gem. Art. 5 Abs. 4 lit. a der Altlasten-
Verordnung, AltlV) sowie 0230/1.0144-001 und -002 ("Tankanlagen” resp. "Kalte er-
zeugen", bei Zustandsanderung untersuchungsbeddirftige belastete Standorte gem.
Art. 5 Abs. 4 lit. b. AltlV). Die heterogene kinstliche Aufschiittung auf dem Spital-
Areal, welche unter anderem Giessereiabfalle und Bauschutt enthélt, ist bis 5 m
mdachtig. Sie ist vor allem mit Kohlenwasserstoffen (KW), polycyclischen aromatischen
KW (PAK) und Schwermetallen (Blei und Quecksilber) belastet. Gemass friiheren
Untersuchungen zeigen ca. 10% des Schiittmaterials Reststoffqualitat. Stark belaste-
tes Material wurde bei Bauvorhaben, stabilisiert mit Kalk, auch als Hinterflllmaterial
verwendet. Auf dem Areal bestehen mehrere (teilweise stillgelegte) erdverlegte Tank-
anlagen, eine betriebsinterne Tankstelle, ein Losungsmittellager sowie ein Neutralisa-
tionsbecken, deren Position im Rahmen der KbS-Erstellung nicht exakt lokalisiert
werden konnte. Die KbS-Eintrage erfolgten deshalb grossfléchig.

Das Projektareal ist auch im Prifperimeter fir Bodenverschiebungen (PBV), mit den
ergénzenden Hinweisen "ausgewahite Bauzone" und "Altbaugebiet", verzeichnet.

Die zwischenzeitlich durchgefiihrten Technischen Untersuchungen zeigen, dass die
KbS Eintrage Nrn. 0230/1.0144-001 und -002 auf kleine Flachen eingegrenzt werden
kénnen. Zudem resultierten keinerlei Hinweise auf sanierungsbedurftige Standorte.
Derzeit werden erganzende Messkampagnen durchgefihrt. Die Anforderungen an
Bauvorhaben im Sinne von Art. 3 AltlV kénnen eingehalten werden.

Es sollen sémtliche altlasten- und abfallrechtlich relevanten Arbeiten durch eine Altias-
tenfachperson begleitet werden. Derzeit wird mit dem Anfall von ca. 30'000 m® be-
lastetem Aushubmaterial gerechnet.

Mit den im Projekt vorgesehenen Massnahmen und unter Beriicksichtigung des An-
trags kann das Vorhaben aus Sicht Altlasten umweltvertraglich realisiert werden.

1.4.2. Betrieblicher Umweltschutz und Stérfallvorsorge
(vgl. Anhang 4)
Sachbearbeitung: Andrea Weder, 043 259 32 50

Abwasserbewirtschaftung in Betrieben

Durch den Ersatzneubau des Hochhauses wird keine Anderung der Abwasserqualitét
des Spitals erwartet.

Auf dem Vorplatz ist ein Wasserbecken geplant. Es liegen keine Informationen vor,
wie das verschmutzte Beckenwasser aufbereitet werden soll. Informationen dazu sind

im Rahmen des Baugesuchs einzureichen.

Abfallbewirtschaftung in Betrieben

Im KSW fallen verschiedene Sonderabfille, insbesondere medizinische Sonderabfélle
an. Das KSW hat ein Abfallkonzept erarbeitet. In diesem ist auch die Entsorgung der
medizinischen Abfille geregelt. Das Konzept ist in gewissen Punkten noch anzupas-
sen. Diese Anpassungen werden individuell mit dem Spital besprochen. Die massge-
bende Grundiage fiir die konforme Entsorgung von medizinischen Sonderabfallen ist
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die Vollzugshilfe des BUWAL ,Entsorgung von medizinischen Abfélien” und nicht das
AWEL-Merkblatt ,Entsorgung von Abféllen aus Arztpraxen”.

Auf den Planen in den Baugesuchsunterlagen muss ersichtlich sein, wo die Sonder-
abfille gelagert werden sollen. Die Anforderungen an die Lagerung von medizini-
schen Sonderabféllen sind im Merkblatt des BUWAL ,Entsorgung von medizinischen
Abfallen* umschrieben.

Absicherung von Giiterumschlagplétzen

Waren und Chemikalien sollen wie bisher bei der Rampe an der Brauerstrasse ange-
liefert werden. Die Entwésserungssituation beim Umschlagplatz ist unklar und muss
abgeklart werden. Der Umschlagplatz muss den Anforderungen im Merkblatt ,Absi-
cherung und Entwésserung von Gliterumschlagplatzen” entsprechen.

Loéschwasserriickhalt

Aufgrund der zur Verfiigung stehenden Informationen kann noch nicht abgeschatzt
werden, ob ein Léschwasserriickhalt notwendig ist. Um beurteilen zu kénnen, ob ein
Loschwasserr{ickhalt notwendig ist, missen Informationen zu den gelagerten Chemi-
kalien pro Brandabschnitt vorliegen. Massgebend ist das Merkblatt ,Richtiger Umgang
mit Léschwasser* vom Juni 2007. Das Merkblatt ist gegenwartig in Uberarbeitung. Je
nachdem, wann das Baugesuch eingereicht wird, kommt die angepasste Version des
Merkblatts zur Anwendung, welche Erleichterungen vorsieht.

Lagerung wassergefédhrdender Fliissigkeiten

Die Lagerung von wassergefiahrdenden Stoffen hat geméass dem Leitfaden ,Lagerung
gefahrlicher Stoffe* vom Mai 2011 zu erfolgen. Eine Lagerliste der geplanten Stoffe
pro Lagerraum ist im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens dem AWEL zur Stel-
lungnahme einzureichen. Des Weiteren muss auf den Plénen ersichtlich sein, wo sich
die geplanten Lagerraume fiir die Stoffe befinden.

Stérfallvorsorge
Sachbearbeitung: Marcel Gabriel, 043 259 39 46

Es wird angemerkt, dass die Konsultationsbereiche nicht eine definierte Gefahrenzo-
ne bezeichnen, ausserhalb derer ein Storfall keine Wirkung entfaltet. Der Konsuiltati-
onsbereich zeigt auf, wo eine Koordination von Raumplanung und Stérfallvorsorge
angezeigt ist. Trotz dieses Betrachtungsfehlers werden aber die richtigen Schlsse

gezagen, namlich:

- Das Projekt ist standortgebunden — eine Realisierung im oder nahe des

Konsultationsbereichs also gegeben
- Die Lage des Ausbaus liegt ,natiirlicherweise” moglichst gefahrenabge-

wandt
- Nutzungen in Gefahrennéhe sind extensiv

Mit dem einzureichenden Risikobericht wird sichergestelit, dass den Gefahren durch
Eisenbahn und Durchgangsstrasse die nétige Aufmerksamkeit im Rahmen des nach-
folgenden Baubewilligungsverfahrens geschenkt wird.
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Mit den im Projekt vorgesehenen Massnahmen und unter Beriicksichtigung des An-
trags kann das Vorhaben aus Sicht Betrieblicher Umweltschutz und Stérfallvorsorge

umweltvertraglich realisiert werden.

1.4.3. Biologische Sicherheit (vgl. Anhang 5)
Sachbearbeitung: Kathrin Fischer, 043 259 39 15

In den Projektunterlagen werden die relevanten Aspekte (Biologisch belasteter Aus-
hub, Entsorgung Griingut, Umgang mit offenen Boden, Pflanzenauswahl) und Mass-
nahmen bezlglich invasiven Neophyten behandelt. Es sind jedoch folgende Ergén-
zungen notwendig:

- Die Massnahmen zu Aushub, der mit Asiatischen Staudenkndterich oder
Essigbaum belastet ist, sind zu prazisieren.

- Die Gestaltungsplanvorschriften sind bezlglich der Pflanzenwahl zu ergén-
zen

Mit den im Projekt vorgesehenen Massnahmen und unter Berlicksichtigung der An-
trage kann das Vorhaben aus Sicht Biologische Sicherheit umweltvertraglich realisiert

werden.

1.4.4. Grundwasser (vgl. Anhang 6)
Sachbearbeitung: Werner Blim, 043 259 39 64

Das KSW befindet sich im Gewésserschutzbereich A, im Gebiet des Eulachgrund-
wasserstroms. Gemass geologischem Gutachten ist der Grundwasserspiegel ab 20 m
Tiefe ab OK Terrain zu erwarten. Flr den Spitalneubau ist eine Aushubtiefe von 13 m
geplant. In den tragféhigen Eulachschottern sind Flachfundationen mit einzelnen Fun-
damentverstérkungen, aber keine Pfahifundationen vorgesehen. Es werden daher
keine Bauten im Grundwasserschwankungsbereich erstellt.

Zur Versickerung des unverschmutzten Abwassers der Dachflédchen ist der Bau von
Sickergalerien geplant. Da das KSW einen Eintrag im Kataster der belasteten Stand-
orte hat, ist diese Versickerungsanlage durch das AWEL, Abteilung Gewésserschutz,
bewilligen zu lassen. Die gemass §§8 und 20 des Einfiihrungsgesetzes zum Gewés-
serschutzgesetz (EG GSchG) erforderliche Bewilligung fiir die Versickerung von Re-
genwasser kann unter Bedingungen erteilt werden.

Mit den im Projekt vorgesehenen Massnahmen kann das Vorhaben aus Sicht Grund-
wasser umweltvertraglich realisiert werden.

1.4.5. Luftreinhaltung und NIS (vgl. Anhang 7)
Sachbearbeitung: Kathrin Giger-Mader, 043 259 43 67

Lufthygienisch relevant sind fiir das Vorhaben die Bau- und die Betriebsphase.

Das Vorhaben liegt in einem Gebiet, in welchem der Jahresmittel-Immissionsgrenz-
wert der Luftreinhalte-Verordnung (LRV) fiir Stickstoffdioxid (NO,) grosstenteils ein-
gehalten wird. Im Nahbereich von Hauptstrassen und der Autobahn werden die LRV-
Grenzwerte flir NO, zum Teil jedoch deutlich Gberschritten. Die Luftschadstoffbelas-
tung mit Feinstaub (PM10) liegt im Bereich des Jahresmittelgrenzwertes der LRV und
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dariber. In den Wintermonaten sind beim Feinstaub erhéhte Kurzzeitbelastungen zu
erwarten. Die Ozonbelastung (iberschreitet wahrend des Sommerhalbjahres die Im-
missionsgrenzwerte der LRV. Fiir den Projektstandort und dessen verkehrsreiche Zu-
fahrtsachsen ist davon auszugehen, dass die LRV-Immissionsgrenzwerte weiterhin

Uberschritten werden.

Betriebsphase

Lufthygienisch relevant sind beim Vorhaben die Schadstoffemissionen des induzierten
Motorfahrzeugverkehrs.

Das KSW soll saniert und erweitert werden, um den erwarteten Wachstumsprognosen
gerecht werden zu kénnen. Bis ins Jahr 2021 (Betriebsphase) wird mit einer Zunahme
um 23% beim Personal, um 70% bei den ambulanten Patienten, um 15% bei den
stationdren Patienten und um 15% bei den Besuchenden gerechnet.

Das heute bestehende Parkplatzangebot von 681 PW-Parkplétzen soll auf 772 PW-
Parkplatze erweitert werden. Im Jahr 2021 wird ein anlageinduziertes Verkehrsauf-
kommen von durchschnittlich rund 3‘500 PW-Fahrten pro Tag (DTV) erwartet, womit
das heutige Verkehrsaufkommen von 2'500 Fahrten pro Tag (DTV) um rund 40%
zunimmt. Die Annahmen zum Verkehrsaufkommen und zur Verkehrsverteilung auf
den untersuchten Zufahrtsstrassen sind plausibel. Die relativen Verkehrszunahmen
(DTV) aufgrund des Projektes liegen auf der Lindstrasse bei 3 bis 4% und auf der
unteren Haldenstrasse bei 10%. Auf der Brauerstrasse und der Brunngasse ergeben
sich Verkehrsentlastungen aufgrund des Abbaus der Parkplatze nérdlich des Spital-

Areals.

Es wird davon ausgegangen, dass sich der Anlieferungsverkehr und die Anzahl der
Lastwagenfahrten aufgrund des Projektes nicht verandern. Diese Annahme erscheint
im Hinblick auf die erwarteten Wachstumsprognosen eher fragwiirdig.

Die Verkehrsemissionen, welche aufgrund des Projektes im Betriebszustand 2021
grosserrdumig im gesamten Einzugsgebiet erwartet werden (Annahme: die Anfahrts-
distanz betragt im Mittel 20 km), betragen pro Jahr rund 5.23 t NO,-Emissionen resp.
1.09 t Feinstaub (PM10), was im Vergleich zum Referenzzustand (Zustand im Jahr
2021 mit bestehender Nutzung, ohne Projektrealisierung) einer Zunahme um 37%
(NO,) resp. um 38% (PM10) entspricht. Die projektbedingten Emissionen, welche auf
dem Gestaltungsplanareal selbst anfallen, wurden nicht dargelegt. Die Zunahme der
durch den projektinduzierten Verkehr verursachten NOz-Immissionen entlang des
umliegenden Strassennetzes betrdgt im Betriebszustand (2021) maximal 0.1 Hg/m?®
(Lindstrasse/ Haldenstrasse).

Das Vorhaben generiert zusétzliche Verkehrsemissionen in einem Gebiet, in welchem
die Immissionsgrenzwerte der LRV bereits Uberschritten sind. Die projektinduzierten
Luftschadstoffemissionen sind gestutzt auf Art. 11 und 12 des Umweltschutzgesetzes
(USG), der LRV sowie den Massnahmenplan Luftreinhaltung zu begrenzen. Der
Massnahmenplan Luftreinhaltung 2008 (Massnahme V4b) verlangt, bei der Festset-
zung oder Genehmigung von Richt- und Nutzungsplanen sicherzustellen, dass die
Siedlungsentwicklung auf die Erschliessung mit 6ffentlichem Verkehr abgestimmt ist.
Gemass Leitlinie 2 des kantonalen Richtplans ist die Entwicklung der Siedlungsstruk-
tur schwerpunktméssig auf den &ffentlichen Verkehr (6V) auszurichten und es ist si-
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cherzustellen, dass neue Verkehrsbediirfnisse insgesamt nicht zu einer tberproporti-
onalen Vermehrung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) fiihren. Damit hat der
OV mindestens die Halfte des Verkehrszuwachses zu Gbernehmen, weicher nicht auf
den Velo- oder Fussverkehr entfllt. Das Gestaltungsplangebiet liegt in einem Zent-
rumsgebiet von kantonaler Bedeutung. Gemass kantonalem Richtplan (Kapitel Sied-
lung, Ziff. 2.3.1) ist die Erschliessung der Zentrumsgebiete auf einen Uberdurch-
schnittlich hohen Anteil des 6ffentlichen Verkehrs sowie des Fuss- und Veloverkehrs

auszurichten.

Um diese Ziele erreichen zu kénnen, ist es unumganglich, alle Massnahmen zu einer
Verkehrsumlagerung auf éffentliche Verkehrsmittel und den Langsamverkehr umzu-
setzen. Neben dem bereits vorhandenen, attraktiven 6V-Angebot beinhaltet dies ein
auf die gute 6V-Erschliessung abgestimmtes Parkplatz-Angebot sowie eine lenkungs-
wirksame Parkplatzbewirtschaftung.

OV-Erschliessung

Die Erschliessung des Gestaltungsplangebietes mit offentlichen Verkehrsmitteln (6V)
liegt in der Giiteklasse B gemdss der kantonalen ,Wegleitung zur Regelung des Park-
platz-Bedarfs in kommunalen Erlassen® (Baudirektion, 1997). Geméss der stadtischen
Verordnung Uber Fahrzeugabstellplatze (Parkplatzverordnung Winterthur, PPVO-W)
liegt das Gestaltungsplangebiet in der 6V-Glteklasse B.

Parkplatzbedarf

Der Bedarf an Parkplatzen fiir Personenwagen wird aufgrund der kantonalen ,Weglei-
tung zur Regelung des Parkplatzbedarfs bei kommunalen Erlassen” (Baudirektion,
1997), aufgrund der ,Dienstanweisung der Stadt Winterthur betreffend Berechnung
Parkplatzbedarf im Baubewilligungsverfahren” vom 2. Februar 2011 sowie aufgrund
der revidierten Parkplatzverordnung der Stadt Winterthur (PPVO-W) berechnet. Diese
Berechnungsgrundlagen verweisen fiir Spitalnutzungen auf die massgebende VSS-
Norm, weshalb flr die Berechnung des Grenzbedarfs die Richtwerte der VSS-Norm
(SN 640 281) verwendet wurden. Fir die Berechnung des massgeblichen Bedarfes
wurden die Reduktionsfaktoren gemass der kantonalen Wegleitung, der stadtischen
Dienstanweisung sowie der PPVO-W angewendet. Da die stadtischen Parkplatzreg-
lemente weiter gehen als die kantonalen Parkplatzvorschriften, da diese auf die stad-
tischen Gegebenheiten abgestimmt sind, ist die Abteilung Lufthygiene mit diesem Vor-
gehen einverstanden.

Die verwendeten Berechnungsverfahren, die zugrunde liegenden Daten und die ge-
troffenen Annahmen sind jedoch teilweise nicht nachvollziehbar oder ungeeignet und
fuhren zu Resultaten, die stark variieren. Eine Festlegung des minimal erforderlichen
und des maximal zulassigen Parkplatzbedarfes aufgrund der vorliegenden Parkplatz-
berechnung ist deshalb nicht méglich. Es ist eine neue Parkplatzberechnung zu
erstellen, in Zusammenarbeit mit den zustandigen Fachstellen der Stadt Winterthur.
Die neu verfasste Parkplatzberechnung ist der Abteilung Lufthygiene vor der 6ffentli-
chen Auflage und vor der Genehmigung des Gestaltungsplans erneut zur Beurteilung
einzureichen. Das daraus hervorgehende minimal erforderliche sowie das maximal
zulassige Parkplatzangebot ist in den Gestaltungsplanvorschriften in Art. 9 Abs. 1 zu

verankern.
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Parkplatz-Bewirtschaftung

Die Gestaltungsplanbestimmungen enthalten keine Vorgaben betreffend die Bewirt-
schaftung der Parkplétze. Damit die von der Stadt Winterthur zu erreichenden Modal-
Split-Ziele erreicht werden kénnen, ist eine solche Vorgabe aber nétig: Die Parkplatze
sind im Hinblick auf eine Verkehrsumlagerung auf éffentliche Verkehrsmittel lenkungs-
wirksam zu bewirtschaften. Um die Lenkungswirksamkeit sicherzustellen, muss die
Parkgebiihr ab der 1. Minute erhoben werden (keine Gratisparkpléatze), Uber eine de-
gressive Tarifstruktur und Uber eine wirksame GebiihrenhGhe verfiigen. Die Abstell-
platze sind zudem den Nutzungen zuzuordnen. Bewohner-, Beschaftigten- und Besu-
cher-Parkplétze sind klar voneinander zu trennen.

Mobilitétskonzept

Die Gestaltungsplanbestimmungen enthalten unter Ziffer 9 Abs. 3 die Vorschrift, dass
im Rahmen der Baubewilligungsverfahren ein Mobilitatskonzept vorzulegen ist, in
welchem die Auswirkungen auf die Mobilitét sowie allféllige Ziele und Massnahmen
darzulegen sind. Das Mobilitdtskonzept muss jedoch im Rahmen der Festlegung des
Parkplatzangebotes im Bezug auf Ziele, Massnahmen, Controlling und Zustandigkei-
ten weiter konkretisiert werden und die Gestaltungsplanvorschrift ist aufgrund dieser
weiteren Ausarbeitung zu prazisieren.

Bauphase

Aus lufthygienischer Sicht werden die Bautransportemissionen, die Emissionen der
Baumaschinen und die Staubemissionen als besonders relevant betrachtet.

Fur die Bauarbeiten sind die Bestimmungen der BAFU-Baurichtlinie Luft (BauRLL,
2009) einzuhalten. Die Bauarbeiten sind der Massnahmenstufe B zuzuordnen. Es
sind die entsprechenden emissionsmindernden Massnahmen (Basismassnahmen und
spezifische Massnahmen) zu ergreifen. Fiir dieselbetriebene Baumaschinen und Ge-
rate sind Art. 19a und Anhang 4 Ziff. 3 der LRV sowie die Ubergangsbestimmungen
zu beachten.

Bei Baustellen unter kantonaler Bauherrschaft ist zusatzlich zur BauRLL die ,Weisung
{iber die Emissionsminderung von Maschinen und Geraten durch die kantonale Ver-
waltung und beauftragte Unternehmen” vom 11. Dezember 2013 zu beachten (Regie-
rungsratsbeschluss Nr. 1426/2013). Dies bedeutet, dass dieselbetriebene Maschinen
und Gerite mit Leistungen > 18 kW, welche ab 1.1.2008 in Verkehr gesetzt wurden,
sowie solche mit einer Leistung > 37 kW jeden Alters, mit einem gepriften Partikelfil-
tersystem mit Konformitétsbescheinigung (Art. 19a und 19b LRV in Verbindung mit
Anhang 4 Ziff. 3 LRV) ausgerustet sein missen. Gesttzt auf diese Weisung sind die
lufthygienischen Anforderungen an dieselbetriebene Maschinen und Gerate im Werk-
vertrag mittels Konventionalstrafen zu sichern.

Der Abbruch bestehender Gebaude und die Neuiiberbauung des Gestaltungsplan-
areals fiihrt zu einem Bautransportvolumen von rund 162'800 m?®. Falls alle Transpor-
te auf der Strasse erfolgen, ergeben sich fir die Bauzeit von 5 Jahren gesamthaft
rund 21‘000 Lastwagenfahrten (durchschnittlich 80 pro Woche). Wéhrend der Rlck-
bauphase von einem Jahr ist mit 6°000 Lastwagenfahrten zu rechnen (durchschnittlich
120 pro Woche). Es ist davon auszugehen, dass mehr als 20'000 m? Material auf der
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Strasse transportiert wird, weshalb §10 der Verordnung zum Massnahmenplan Luft-
reinhaltung vom 9. Dezember 2009 umzusetzen ist.

Flr Bautransporte unter kantonaler Bauherrschaft gilt zudem die ,\Weisung UGber die
Emissionsminderung von Fahrzeugen bei der Beschaffung und dem Betrieb durch die
kantonale Verwaltung und beauftragte Unternehmen” vom 11. Dezember 2013 (Re-
gierungsratsbeschluss Nr. 1425/2013). Diese gibt wie § 10 der Verordnung zum
Massnahmenplan Luftreinhaltung vor, dass fiir den Transport von Massengtitern Last-
wagen einzusetzen sind, welche der Abgabekategorie 2 oder 3 geméss Anhang 1 der
Verordnung (ber eine leistungsabhéngige Schwerverkehrsabgabe (SVAV) angehd-
ren. Dies bedeutet zurzeit, dass alle Lastwagen mindestens die Abgas-Norm EURO 3
einhalten missen. Der Massnahmenplan Luftreinhaltung der Stadt Winterthur geht
weiter und gibt in Ziffer 2 vor, dass die eingesetzten Fahrzeuge mindestens der Abga-
bekategorie 3 gemidss SVAV angehdren, heute also mindestens die Abgas-Norm
EURO 4 erfiillen missen. Gestlitzt auf diese Weisung sind die lufthygienischen An-
forderungen an Fahrzeuge in die Submissionsvorgaben aufzunehmen und im Werk-
vertrag mittels Konventionalstrafen zu sichern.

Die Bautransportemissionen wurden abgeschatzt. Es wurde aber nicht aufgezeigt, wie
die Vorgaben der Vollzugshilfe ,Luftreinhaltung bei Bautransporten” (BUWAL, 2001)
eingehalten werden kdnnen. Die Abteilung Lufthygiene empfiehit, im Rahmen der
Submission Auflagen betreffend der Zusammensetzung der Fahrzeugflotten zu ma-
chen, so dass der Zielwert der Bautransportrichtlinie von 10 g/m? fiir die spezifischen
NO-Emissionen eingehalten werden kann. Die Vorgabe einer Minimierung der
Transportdistanzen erleichtert dies zusatzlich.

Es wurden die Méglichkeiten von Bahntransporten gepr(ft. Diese sind mdglich, es ist
jedoch im Rahmen der kommenden Projektierungsschritte zu evaluieren, welche Ma-
terialvolumina sinnvollerweise per Bahn und welche auf der Strasse transportiert wer-
den sollen. Der Massnahmenplan Luftreinhaltung des Kantons Zirich gibt in Mass-
nahme GV3c vor, dass Massengiitertransporte im Auftrag des Kantons in erster Linie
mit der Bahn zu erfolgen haben. Abklarungen, welche nach dem Einreichen des UVB
gemacht wurden, ergaben, dass Bautransporte per Bahn dennoch nicht méglich sind,
da die vorhandenen Abstellgleise im Zeitraum ab 2015 bis 2021 nicht zur Verfligung
stehen (Email vom 31. Marz 2015). Sollte sich im Rahmen der Ausarbeitung des Bau-
transportkonzeptes zeigen, dass Bahntransporte dennoch méglich sind, sind diese zu
einem madglichst hohen Anteil zu realisieren. Entsprechende Vorgaben sind in die
Ausschreibung aufzunehmen. Falls Bahntransporte nicht moglich sind, ist das Bau-
transportkonzept darauf hin zu optimieren, dass durch die Bautransporte méglichst
geringe Luftschadstoffemissionen entstehen. Das Bautransportkonzept ist der Abtei-
lung Lufthygiene zur Beurteilung einzureichen.

Wahrend der Bauphase ist eine Umweltbaubegleitung vorgesehen. Diese hat auch
die Massnahmen betreffend Luftreinhaltung zu kontrollieren.
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Nichtionisierende Strahlung (NIS)
Ansprechperson: Nadia Vogel, 043 259 43 56

Mobilfunk

Zur Prazisierung weist die Abteilung Lufthygiene darauf hin, dass die Stadt Winterthur
im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens anhand der Standortdatenblatter prift, ob
der Anlagegrenzwert bei den neuen Gebauden lberschritten ist. Weiter weist die Ab-
teilung Lufthygiene darauf hin, dass das KSW ein Ort mit empfindlicher Nutzung
(OMEN) darstellt. Falis bis zur Realisierung des Vorhabens weitere Antennen das
KSW in ihre Anlageperimeter einschliessen, sind diese ebenfalls zu prtifen.

Lichtemissionen

Lichtimmissionen sind im Sinne des Umweltschutzgesetzes (USG) ,Einwirkungen von
Strahlen”. Sie kdnnen sich negativ auf lichtempfindliche Arten oder auch stérend auf
den Menschen auswirken und sind im Sinne der Vorsorge durch Massnahmen an der
Quelle zu begrenzen (Art. 11 USG). Bei der Ausgestaltung von Beleuchtungen im
Aussenraum sind diese so zu gestalten, dass Uberméssige Lichtimmissionen vermie-
den werden (vgl. ,Lichtverschmutzung vermeiden®, ein Merkblatt fir die Gemeinden
inkl. Checkliste zur Beurteilung einer Beleuchtungseinrichtung AWEL/ALN, 2013 und
~Empfehlung zur Vermeidung von Lichtemissionen®, Vollzug Umwelt Nr. 8010, BAFU
2005). Eine entsprechende Vorschrift ist in die Gestaltungsplanvorschriften aufzu-
nehmen.

Das aktuell vorliegende Beleuchtungskonzept sieht die direkte Beleuchtung von ein-
zelnen Baumen vor, sogenannte Baumstrahler. Dies unterstitzt die Abteilung Lufthy-
giene nicht, da eine solche Beleuchtung ,von unten nach oben“ den genannten Emp-
fehlungen nicht entspricht. Insbesondere widerspricht es den ersten beiden Grundsét-
zen flr die Planung und den Betrieb von Beleuchtungen, ndmlich derjenigen der Not-
wendigkeit und derjenigen der Ausrichtung. Auf Baumstrahler ist demnach zu verzich-

ten.

Mit den im Projekt vorgesehenen Massnahmen und unter Berticksichtigung der An-
trage kann das Vorhaben aus Sicht Luftreinhaltung und NIS umweltvertraglich reali-

siert werden.
1.5. Beurteilung Tiefbauamt (TBA)

1.5.1. Verkehrs- und Baularm (vgl. Anhang 8)
Sachbearbeitung: Daniela Kauf, 043 259 55 27

Die Fachstelle Larmschutz stitzt die Erwagungen der Abteilung Lufthygiene zu den
Themen 6V-Erschiiessung, Parkplatzbedarf, Parkplatzbewirtschaftung, Mobilitatskon-
zept, projektinduzierter Verkehr, Verkehrsumlagerung und Anlieferungsverkehr.

Der Gestaltungsplanperimeter befindet sich im Bereich der Lindstrasse sowie der
Bahnlinie Winterthur Hauptbahnhof — Winterthur-Griize resp. Oberwinterthur.
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Das Gestaltungsplangebiet ist eingezont (Zone firr 6ffentliche Bauten, Empfindlich-
keitsstufe ES 1I) und erschlossen. Es gelten die Immissionsgrenzwerte. Gemass
Grobabkidrung der Fachstelle Larmschutz kénnen die Immissionsgrenzwerte (IGW)
der ES Il (Wohnen) flir Strassen- und Bahnlarm beim neuen Bettenhaus (Baubereich
2) ohne Massnahmen eingehalten werden. Die Einhaltung der IGW ist im Rahmen
des Baubewilligungsverfahrens nachzuweisen. Sollten detailliertere Abklarungen zei-
gen, dass die massgebenden Grenzwerte liberschritten sind, so ist die kontrollierte
Belliftung von larmempfindlichen Rdumen in Spitalern (inkl. Patientenzimmer) grund-
satzlich eine zweckmaéssige Larmschutzmassnahme. Die Einhaltung der massgeben-
den Larmgrenzwerte am offenen Fenster geméss Larmschutzverordnung LSV ist
dementsprechend nicht erforderlich.

Gemass Art. 9 Abs. 4 sind im Gestaltungsplanperimeter Helikopter-Landeplatze zu-
lassig. Die Starts und Landungen der Helikopter verursachen nicht zu unterschatzen-
de Larmimmissionen. Ruhe ist jedoch eine wichtige Voraussetzung flr die Genesung
von Kranken. Die Fachstelle Larmschutz weist darauf hin, dass im Rahmen der Bau-
bewilligungsverfahren fir die Neubauten die Schallddmmanforderung an die Aussen-
hille auch unter Beriicksichtigung der Larmimmissionen des Helikopter-Landeplatzes
zu definieren ist.

Strassenverkehrsidrm

Durch den induzierten Mehrverkehr resultiert auf dem umliegenden Strassennetz kei-
ne wahrnehmbare Pegelerhdhung und somit kénnen die Anforderungen der Lérm-
schutzverordnung (Art. 9 LSV) eingehalten werden.

Bauldrm / Bautransportlérm / Erschiifterungen wéhrend der Bauphase

Die Bauarbeiten erstrecken sich tiber 6 Jahre, sind zumindest phasenweise sehr |arm-
und erschiitterungsintensiv und finden in hochst Iarm- und erschiitterungssensiblen
Gebiet statt (Wohnnachbarschaft und larmempfindliche Nutzungen auf dem Areal
KSW). Aus diesem Grund ist dem Thema Baularm friihzeitig umfassende Beachtung
zu schenken.

Fur die Uberwachung der Bauphase ist eine Umweltbaubegleitung (UBB) vorgesehen.
Das Pflichtenheft der UBB ist der Fachstelle Umwelt der Stadt Winterthur sowie der
kantonalen Fachstelle Larmschutz einzureichen.

Fiir die Bauarbeiten gilt die Massnahmenstufe B geméss Bauldrmrichtlinie des BAFU.
Fiir die larmintensiven Bauarbeiten ist entweder Massnahmenstufe B (Dauer der [&rm-
intensiven Bauarbeiten insgesamt weniger als ein Jahr) oder Massnahmenstufe C
(falls die larmintensiven Bauarbeiten insgesamt l&nger als ein Jahr dauern) vorgese-
hen. Gemass Abschatzung dauern die lérmintensiven Bauarbeiten rund 50 Wochen
und liegen somit im Grenzbereich zur Verscharfung der Massnahmenstufe. Die Fach-
stelle Larmschutz beantragt im Sinne der Vorsorge — und weil die Arbeiten in einem
héchst sensiblen Gebiet stattfinden — dass fiir die larmintensiven-Bauarbeiten die
Massnahmenstufe C angewendet wird und entsprechend Maschinen und Gerate dem
neusten Stand der Technik zu entsprechen haben. Fur die Bautransporte gilt die
Massnahmenstufe A.
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Im Larmschutzkonzept fiir die Bauphase werden abgestiitzt auf die Bauldrmrichtlinie
verschiedene Massnahmen aufgefiihrt, die umgesetzt oder mindestens gepriift wer-
den mussen. Da der Bauablauf noch nicht im Detail bestimmt ist, muss spéatestens
acht Wochen vor der Baufreigabe das aktualisierte und ergénzte L&rmschutzkonzept
fir die Bauphase (Bauablauf, Bauverfahren, Dauer der einzelnen Bauphasen) der
Fachstelle Umwelt der Stadt Winterthur sowie der kantonalen Fachstelle Larmschutz

eingereicht werden.

Im Larmschutzkonzept sind die Vorgaben im Bereich Larm fiir die Submission aufge-
fuhrt (Stand Mai 2014). Diese Vorgaben sind auf ihre Zweckmaéssigkeit zu prifen und
die Fachstelle Larmschutz empfiehit, diese soweit zu konkretisieren, als dass ,Mass-
nahmen zur Begrenzung des Bauldrms* als mégliches Zuschlagskriterium verwendet

werden kann.

Mit den im Projekt vorgesehenen Massnahmen und unter Beriicksichtigung der An-
trage kann das Vorhaben aus Sicht Verkehrs- und Bauldrm umweltvertraglich reali-
siert werden.

1.6. Beurteilung Amt fiir Verkehr (AFV)

1.6.1. Verkehrsregime (vgl. Anhang 9)
Sachbearbeitung: Martina Ott, 043 259 56 33

Der Gestaltungsplanperimeter grenzt im Stiden an die Hauptverkehrsstrasse Lind-
strasse (HVS 15). Auf der Lindstrasse verlaufen zudem eine regionale Radroute und
ein regionaler Fussweg. Die Erschliessung fiir den motorisierten individualverkehr ist

riickwartig vorgesehen.

In Winterthur ist das Strassennetz stark ausgelastet, was dazu fiihrt, dass der ver-
gleichsweise leistungsfahige &ffentliche Verkehr sowie der Fuss- und Radverkehr
einen grossen Anteil des Verkehrsaufkommens Uibernehmen miissen. Ein wichtiges
Instrument zur Verkehrslenkung ist das Parkplatzangebot. Fur das Vorhaben ist eine
neue Parkplatzberechnung nétig, da infolge des Bauprojektes die Bestandsgarantie
nicht mehr gegeben ist. Die vorliegende Parkplatzberechnung ist fir das Amt fir Ver-
kehr nicht nachvollziehbar. Die Parkplatzberechnung wie auch ein mit den Verkehrs-
kapazitaten abgestimmtes Mobilitétskonzept sind in enger Absprache mit der Stadt
Winterthur weiter zu konkretisieren.

Fiir die Beurteilung der verkehrlichen Auswirkung auf die Gberkommunale Lindstrasse
mit den beiden Knotenpunkten Lind-/Rundstrasse und Lind-/Haldenstrasse ist die
Anzahl der zusatzlichen Fahrten massgebend, welche nach dem geplanten Neu- bzw.
Umbau (in der Betriebsphase) zu erwarten sind.

Anhand der Zahlerdaten von LSA Schlaufen (Messperiode 2010) wurde die massge-
bende Spitzenstunde auf den Bereich 16-17 Uhr festgelegt. Ublicherweise ist in Win-
terthur die Abendspitze im Zeitbereich 17-18 Uhr. Die verwendeten LSA Daten geben
letztendlich nur das an diesem Knoten vorhandene Grinzeitangebot und nicht die
tatsachliche Verkehrsnachfrage wieder. Angaben zu einem allfélligen Riickstau in den
LSA Zufahrten (aufgrund Nachfrageliberhang) fehlen.
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Es muss auch die Morgenspitze untersucht werden, insbesondere in Hinblick auf die
Frage, ob es stadteinwarts einen separaten Linksabbiegestreifen in die Haldenstrasse

braucht oder nicht.

Es fehlt grundsétzlich ein Belastungsplan auf dem die im zukuinftigen Betriebszustand
massgebenden Knotenstrome (Fz/h oder PwE/h) an den beiden Knoten Lind-
/Rundstrasse und Lind-/Haldenstrasse ersichtlich sind.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung ist nicht nachvoliziehbar. Die Berechnung scheint
fehlerhaft (Summe der Griinzeiten > Umlaufzeit) und entspricht nicht den flir LSA-
Knoten Ublichen Verfahren geméss VSS-Norm 640 023a oder alternativ VSS-Norm
640 835. Es ist auch nicht klar, welche Phasen feindlich zueinander sind und ob die
Fussganger ,auf Konflikt" oder in einer separaten Phase geschaltet werden. Wichtige
Angaben zur Verkehrsqualitat (Auslastungsgrad, Rickstaulénge, Wartezeit) fehlen

vollstandig.

Die erwdhnten Mangel konnen unmittelbare Auswirkungen auf den Gestaltungsplan
haben. Vor der Festsetzung des Gestaltungsplanes missen sémtliche dieser Méngel
mit der Stadt Winterthur und dem AFV bereinigt und — sofern notwendig — im Gestal-
tungsplan berlicksichtigt sein.

1.7. Beurteilung Amt fiir Wirtschaft und Ar-
beit (AWA)

1.7.1. Industrie- und Gewerbelidrm (vgl. Anhang 10)
Sachbearbeitung: Thomas Neukom, 043 259 91 10

In den Gestaltungsplanvorschriften wird vorgegeben, dass gemass Larmschutzver-
ordnung (LSV) die Immissionsgrenzwerte der Empfindlichkeitsstufe Il einzuhalten
sind. Diese Vorgabe ist betreffend Grenzwert und Empfindlichkeitsstufe nicht zutref-

fend.

Gemdss Art. 8 Abs. 2 LSV gilt: ,Wird die Anlage wesentlich geandert, so miissen die
Larmemissionen der gesamten Anlage mindestens so weit begrenzt werden, dass die
Immissionsgrenzwerte nicht Gberschritten werden.” Das Vorhaben ist als wesentliche
Anderung der bestehenden Anlage ,Kantonsspital" zu beurteilen.

Fir neue Anlagenteile (z.B. Parkhduser, Hochhaus) gilt gemass Art. 7 LSV: ,Larm-
emissionen einer neuen ortsfesten Anlage mussen nach den Anordnungen der Voll-
zugsbehorde so weit begrenzt werden als dies technisch und betrieblich moglich so-
wie wirtschaftlich tragbar ist und dass die von der Anlage allein erzeugten Larmimmis-
sionen die Planungswerte nicht berschreiten”.

Die zuldssigen Grenzwerte richten sich nach der Empfindlichkeitsstufe am Ort der
larmempfindlichen Raumen (Empfangspunkt). Um das Areal des Kantonsspitals gibt
es Zonen mit unterschiedlichen Empfindlichkeitsstufen. Die Vorgabe einer festen
Empfindlichkeitsstufe ist deshalb nicht konform.
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Hinweis: Das Areal des Kantonsspitals selbst ist gemass Art. 1 Abs. 3 Buchstabe a.
LSV vom Geltungsbereich ausgenommen.

Die Larmauswirkungen wurden nicht vollstandig untersucht. Es fehlen unter Ziffer 7.2
insbesondere Larmberechnungen zum Warenumschlag und allféilige weitere Larm-
quellen wie Kiihi- und Liftungsgerate. Zudem wurden der Abluftkamin und die Parkie-
rungsanlagen nur einzeln beurteilt. Fir die relevanten Empfangspunkte sind alle
Larmquellen auf dem Areal energetisch zu addieren und es ist der Nachweis zu
erbringen, dass die Beurteilungspegel die am Empfangspunkt geltenden Grenzwerte
nicht Gberschreiten.

Auf Basis der Projektunterlagen kann nicht abschliessend beurteilt werden, ob die
Umweltschutzbestimmungen im Bereich Industrie- und Gewerbeldrm eingehalten
werden, weil wesentliche Larmquellen (z.B. Warenumschlag) nicht berlcksichtigt
wurden und keine energetische Summenbildung aller Ldrmquellen vorgenommen

wurde,

Im Baubewilligungsverfahren ist der detaillierte Nachweis zu erbringen, dass die Um-
weltschutzbestimmungen im Bereich Industrie- und Gewerbeldrm eingehalten werden.
Es kann davon ausgegangen werden, dass dies allenfalls mit lokalen zusétzlichen
Massnahmen méglich ist.

Mit den im Projekt vorgesehenen Massnahmen und unter Beriicksichtigung der An-
trage kann das Vorhaben aus Sicht Industrie- und Gewerbelarm umweltvertraglich

realisiert werden.

1.8. Schlussfolgerungen

Die ins Mitberichtsverfahren einbezogenen Fachstellen und die Koordinationsstelle fir
Umweltschutz (KofU) kommen zum Schluss, dass das Vorhaben unter Berticksichti-
gung der in den eingereichten Unterlagen genannten Massnahmen sowie der von den
Fachstellen zusatzlich gestellten Antrage den Vorschriften Gber den Schutz der Um-
welt entspricht. Als Randbedingung gilt jedoch, dass die Parkplatzberechnung Uberar-
beitet wird. Das Amt fir Verkehr fordert zudem weitere verkehrliche Nachweise bevor
die Beurteilung abgeschlossen und der Gestaltungsplan festgesetzt werden kann.



l Baudirektion
18127

2. Antrage

Samtliche im Umweltvertraglichkeitsbericht und in den weiteren Gesuchsunterlagen
genannten projektintegrierten Massnahmen sind umzusetzen. Die Koordinationsstelle
far Umweltschutz (KofU) beantragt der im massgeblichen Verfahren entscheidenden
Behérde (Baudirektion) sowie den weiteren Behdrden, die Anordnungen zum Projekt
zu treffen haben, die nachfolgenden Antrége zu bernehmen und diese soweit not-
wendig zu koordinieren.

2.1. Amt fiir Landschaft und Natur (ALN)

2.1.1. Naturschutz (vgl. Anhang 2)
Antrage zu den Gestaltungsplanvorschriften

(1)  Art. 6 (Freiraum) ist wie folgt zu ergénzen (neuer Text kursiv).

Art. 6 Freiraum 6 Dachgestalting B ai Neubauten und Umbauten sind Flachdécher exten-
siv zu begriinen, soweit sie nicht als begehbare Terrasse, fir den
Bau von Anlagen zur Nutzung der Sonnenenergie oder als Helikop-
terlandeplatze genutzt werden. Fiir die Dachbegriinung ist aus-
schliesslich einheimisches, regionaltypisches Saatgut zu verwen-
den.

2.2. Amt fiir Abfall, Wasser, Energie und Luft
(AWEL)

2.2.1. Altlasten (vgl. Anhang 3)
Antriage im Hinblick auf das Baubewilligungsverfahren

(2) Dem AWEL sind die Resultate der Altlasten-Voruntersuchung bez. der KbS-
Eintrédge Nrn. 0230/1.0144-001 und -002 zur Beurteilung einzureichen.

2.2.2. Betrieblicher Umweltschutz und Storfallvorsorge
(vgl. Anhang 4)

Antriage im Hinblick auf das Baubewilligungsverfahren

(3) Dem AWEL, Sektion Betrieblicher Umweltschutz und Stérfallvorsorge sind fol-
gende Unterlagen einzureichen:

- Gewerbe- und Industrieformular
- Informationen dariiber, wieviel Abwasser im Spital anféllt (Informationen zu
den Abwassermengen, welche (iber die Neutralisationsanlage behandelt

werden, liegen bereits vor)
- Informationen Uber die Art der Behandlung des Abwassers aus den Was-

serbecken
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- Informationen (iber Ort und Art der gelagerten Abfélle und Sonderabfélle

- Informationen zur Entwasserung des bestehenden Glterumschlagplatzes

- Lagerliste inkl. Mengenangaben und Lagerart der vermutlich vorhandenen
Chemikalien pro Brandabschnitt. Auf den Planen muss ersichtlich sein, wo
die Lagerrdume flr die Chemikalien geplant sind

- Risikobericht zur Umsetzung von risikosenkenden Massnahmen im Sinne
des Art. 10, Abs. 7 der Gestaltungsplanbestimmungen

2,2.3. Biologische Sicherheit (vgl. Anhang 5)
Antrage zu den Gestaltungsplanvorschriften

(4) Art. 10 (Umwelt und Ver-/Entsorgung) ist wie folgt mit einem weiteren Absatz zu
erganzen (neuer Text kursiv):

Art. 10
Umwelt und Ver-
/Entsorgung

"® Das Anpflanzen von invasiven Arten geméss Anhang 2 der Frei-
setzungsverordnung (FrSV, SR 814.911) ist verboten. Auf die Ver-
wendung von weiteren invasiven Arten der Schwarzen Liste und
der Watch Liste ist zu verzichten, da sich diese Arten unkontrolliert
verbreiten kénnen (Art. 15 Abs. 1 der FrSV).

Antrédge im Hinblick auf das Baubewilligungsverfahren

(5) Bei biologischen Belastungen des Aushubs mit Asiatischen Staudenknéterichen
oder Essigbdumen ist im Rahmen des BVV (Ziffer 1.7.2 der Bauverfahrensver-
ordnung) ein befugter Altlastenberater beizuziehen und es ist das Zusatzformu-
lar ,Belastete Standorte und Altlasten (inkl. mit Neobiota belastete Standorte)*
einzureichen (Ziffer 3.10 des Anhangs zur BBV ).

2.2.4. Luftreinhaltung und NIS (vgl. Anhang 7)

Antrage im Hinblick auf die Festsetzung des Gestaltungsplans
(Arbeiten die noch gemacht werden miissen. Darauf basierend sind die Gestaltungs-

planvorschriften noch anzupassen)

(6) Die Berechnung des Parkplatzbedarfes ist in Absprache mit den zustandigen
Fachstellen der Stadt Winterthur zu (iberarbeiten. Die neu verfasste Parkplatz-
berechnung ist dem AWEL, Abteilung Lufthygiene vor der 6ffentlichen Auflage
und vor der Genehmigung des Gestaltungsplans erneut zur Beurteilung einzu-
reichen. Das daraus hervorgehende minimal erforderliche sowie das maximal
zuldssige Parkplatzangebot ist in den Gestaltungsplanvorschriften in Art. 9
Abs. 1 zu verankern.

(7) Das Mobilitatskonzept muss im Rahmen der Festiegung des Parkplatzangebo-
tes konkretisiert werden beziiglich Zielen, Massnahmen und Zustéandigkeiten fiir
die Genehmigung und das Controlling. Die Resultate sind in die Gestaltungs-
planbestimmungen aufzunehmen und dem AWEL, Abteilung Lufthygiene zur
Beurteilung einzureichen.
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Antrage zu den Gestaltungsplanvorschriften
(8) Art. 9 (Parkierung) ist wie folgt zu ergénzen (neuer Text kursiv):

Art. 9
Parkierung

T Abstellplatzzahl und Anordnung yje Berechnung der Anzahl Auto-, Motorrad-
und Veloabstellplétze sowie allféllige Vorgaben zu Anordnung, Art,
Ausstattung und Mindestanteilen von unter- resp. oberirdischen
Abstellplatzen richten sich nach den entsprechenden kommunalen
und den in der Umweltvertraglichkeitspriifung festgelegten Vorga-
ben.

Die Abstellplétze fiir Personenwagen sind lenkungswirksam (im
Hinblick auf eine Verkehrsumlagerung auf 6ffentliche Verkehrsmit-
tel, den Langsamverkehr und die Biindelung von Fahrten) zu be-
wirtschaften: Geblhrenpflicht degressiv ab der 1. Minute, wirksame
Gebiihrenh6he, keine Gratisparkplatze.

Die Abstellplétze fiir Personenwagen sind den Nutzungen genau
zuzuordnen. Besucherparkplétze sind von jenen fiir Bewohner und
Beschiftigte zu trennen und auch in Spitzenzeiten getrennt zu nut-

zen.

(9)  Art. 10 (Umwelt und Ver-/Entsorgung) ist wie folgt mit einem weiteren Absatz zu
erganzen (neuer Text kursiv):

Art. 10
Umwelt und Ver-
/Entsorgung

e Bei der Ausgestaltung und dem Betrieb von Beleuchtungen im
Aussenraum sind Massnahmen zur Vermeidung unnétiger
Lichtemissionen, entsprechend den Empfehlungen von Bund und
Kanton, vorzusehen.

Antrage im Hinblick auf das Baubewilligungsverfahren

(10) Es ist sicherzustellen, dass im Rahmen einer schrittweisen Uberbauung nie
mehr Abstellpldtze benutzt werden konnen, als aufgrund der effektiv realisierten
Nutzung zulassig sind. Zur Gewahrleistung der Einhaltung der maximal zulassi-
gen Parkplatzzahl ist der Stadt Winterthur im Rahmen der jeweiligen Baubewil-
ligungsverfahren eine Ubersicht (iber den aktuellen Stand der realisierten Nut-
zungen und der genehmigten Parkplétze einzureichen (Parkplatz-
/Nutzungsbilanz).

(11) Belastete Abluft aus der Autoeinstellhalle ist entsprechend der Richtlinie 96-1,
Liftungsanlagen fir Fahrzeug-Einstellhallen vom Schweizerischen Verein von
Warme- und Klima-Ingenieuren, Lagerhausstrasse 30, 3018 Bern, vom Mai

1997, abzuleiten.

(12) Fir die Bauarbeiten sind die Bestimmungen der BAFU-Baurichtlinie Luft
(BauRLL, 2009) einzuhalten (Anhang Ziff. 2.81 BBV 1). Diese Massnahmen sind
im Rahmen der Baubewilligung durch die Standortgemeinde anzuordnen (Re-
gierungsratsbeschluss Nr. 986 vom 30. Juni 2004). Beim vorliegenden Vorha-
ben handelt es sich um eine Baustelle des Typs B. Es gelten die Nebenbestim-
mungen ,Massnahmenstufe B¢, Hochbau. Fur dieselbetriebene Baumaschinen
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und Geréte sind Art. 19a und Anhang 4 Ziff. 3 der LRV, Anderung vom 19. Sep-
tember 2008, sowie die Ubergangsbestimmungen zu beachten.

(13) Bei Baustellen unter kantonaler Bauherrschaft ist zusétzlich zur BauRLL die
,Weisung iiber die Emissionsminderung von Maschinen und Geraten durch die
kantonale Verwaltung und beauftragte Unternehmen” vom 11. Dezember 2013
zu beachten (Regierungsratsbeschluss Nr. 1426/2013). Dies ist in den Submis-
sionsgrundlagen festzuhalten. Die genannten Anforderungen an Maschinen und
Geréte sind im Werkvertrag mittels Konventionalstrafen zu sichern.

(14) Fir den Transport von Massengtitern wéhrend der Bauphase sind Lastwagen
einzusetzen, welche der Abgabekategorie 3 gemass Anhang 1 der Verordnung
uiber eine leistungsabhéngige Schwerverkehrsabgabe (SVAV) zugehoren. Die
Anforderungen an Transportfahrzeuge sind in die Submissionsgrundlagen auf-
zunehmen und im Werkvertrag mittels Konventionalstrafen zu sichern.

(15) Das Bautransportkonzept ist darauf hin zu optimieren, dass durch die Bautrans-
porte méglichst geringe Luftschadstoffemissionen verursacht werden. Sollte
sich im Rahmen der weiteren Projektierung zeigen, dass Bahntransporte den-
noch méglich sind, sind diese zu einem méglichst hohen Anteil zu realisieren.
Entsprechende Vorgaben sind in die Submissionsvorgaben aufzunehmen. Das
detaillierte Bautransportkonzept ist dem AWEL, Abteilung Lufthygiene zur Beur-
teilung einzureichen.

(16) Auf die direkte Beleuchtung von einzelnen Baumen (sog. ,Baumstrahler) in der
Parkanlage ist zu verzichten.

2.3. Tiefbauamt (TBA)

2.3.1. Verkehrs- und Bauldrm (vgl. Anhang 8)
Antrige zu den Gestaltungsplanvorschriften

Die Fachstelle Larmschutz stiitzt die Antrége (6), (7) und (8) der Abteilung Lufthygie-
ne. Die entsprechenden Berechnungen und Bestimmungen sind der Fachstelle Larm-
schutz ebenfalls zur Beurteilung einzureichen.

Antrige im Hinblick auf das Baubewilligungsverfahren

(17) Die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte (IGW) ist im Rahmen des Baubewilli-
gungsverfahrens nachzuweisen.

(18) Der Bauphase sind im Rahmen der Baubewilligung folgende Massnahmenstu-
fen geméss Baularmrichtlinie des BAFU zuzuordnen:

- larmige Bauarbeiten: Massnahmenstufe B
- larmintensive Bauarbeiten: Massnahmenstufe C
- Bautransporte: Massnahmenstufe A
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(19) Das aktualisierte und ergénzte Larmschutzkonzept fiir die Bauphase (Bauab-
lauf, Bauverfahren, Dauer der einzelnen Bauphasen) ist spatestens acht Wo-
chen vor der Baufreigabe der Fachstelle Umwelt der Stadt Winterthur sowie der

kantonalen Fachstelle Larmschutz einzureichen.

(20) Die Vorgaben im Bereich Larm fir die Submission sind auf ihre Zweckmassig-
keit zu prifen. Die Fachstelle Larmschutz empfiehlt, diese soweit zu konkretisie-
ren, als dass ,Massnahmen zur Begrenzung des Bauldrms" als mdgliches Zu-
schlagskriterium verwendet werden kann.

(21) Im Rahmen der Baubewilligungsverfahren ist fur die Neubauten die Schall-
déammanforderung an die Aussenhiille auch unter Berucksichtigung der Larm-
immissionen des Helikopter-Landeplatzes zu definieren. ,

2.4. Amt fiir Verkehr (AFV)

2.4.1. Verkehrsregime (vgl. Anhang 9)

Antrage im Hinblick auf die Festsetzung des Gestaltungsplans
(Arbeiten die noch gemacht werden miissen. Darauf basierend sind die Gestaltungs-

planvorschriften allenfalls noch anzupassen)

Das Amt flir Verkehr stiitzt den Antrag (7) der Abteilung Lufthygiene. Die entspre-
chenden Bestimmungen sind dem Amt fir Verkehr ebenfalls zur Beurteilung einzurei-

chen.

(22) Fr eine abschliessende Beurteilung werden folgende Angaben/Unterlagen
bendtigt:

- Belastungsplan (Knotenstrome) flir die massgebenden Zeitbereiche im ,Be- .
triebszustand KSW*.

- Die Notwendigkeit fiir den Linksabbieger stadteinwarts in die Haldenstrasse
ist fur die Morgenspitze zu priifen.

- .. Aussagen zu einem allfalligen heutigen Riickstau vor der LSA Haldenstras-
se.:Dies gibt einen Hinweis darauf, ob bereits heute eine Uberlastung vor-
liegt und ob die verwendeten Zahlerdaten die tatsachliche Nachfrage in der
Spitzenstunde wiedergeben oder letztendlich nur das durch die Griinzeit li-
mitierte Angebot.

- Leistungsféhigkeitsabschéatzung fir die Knoten Lind-Rundstrasse und Lind-
{Haldenstrasse geméss VSS-Norm 640 023a oder VSS-Norm 640 835. Ne-
ben dem Auslastungsgrad sind vor allem Angaben zu Wartezeit, Rlckstau-
I&nge und Verkehrsqualitatsstufe wichtig.

- Erstellung einer (neuen) Berechnung der erforderlichen Anzahl Parkplatze,
des Belastungsplanes (fiir die massgebende Spitzenstunde im Betriebszu-
stand) und der Leistungsfahigkeitsabschatzung, in enger Absprache mit den
Fachleuten vom Amt fiir Stadtebau (Verkehrsplanung), Winterthur.
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2.5. Amt fiir Wirtschaft und Arbeit (AWA)

2.5.1. Industrie- und Gewerbelirm (vgl. Anhang 10)
Antrage zu den Gestaltungsplanvorschriften
(23) Art. 10 (Umwelt und Ver-/Entsorgung) ist wie folgt zu ergénzen (neuer Text kur-

Siv):
Art. 10 TIamsehuz £o gilt der lmmissionsgrenzwert-der-Empfindlichkeitsstufe
Umwelt und Ver- H-{Larmsechutzvererdnung): Fir neue Anlagenteile muss der Beur-
/Entsorgung teilungspegel am néchstgelegenen larmempfindlichen Raum den

Planungswert der entsprechenden Empfindlichkeitsstufe einhalten,
fiir die gesamte Anlage ist mindestens der Immissionsgrenzwert
einzuhalten.

Antrédge im Hinblick auf das Baubewilligungsverfahren

(24) Es ist der detaillierte Nachweis zu erbringen, dass die energetische Summe
aller Larmquellen auf dem Areal bei allen larmempfindlichen Rdumen in den
angrenzenden Zonen die Grenzwerte nach Anhang 6 LSV einhalten.

(25) Im Rahmen der Vorsorge nach Art. 11 Abs. 2 USG ist aufzuzeigen, mit welchen
Massnahmen die Emissionen so weit begrenzt werden kénnen, als dies tech-
nisch und betrieblich moglich und wirtschaftlich tragbar ist.

2.6. Koordinationsstelle fiir Umweltschutz

(26) Die Umweltbaubegleitung hat zusétzlich zu den vorgesehenen Bereichen Bo-
den, Altlasten und Abfall auch die Bereiche Luftreinhaltung und L&rm zu umfas-

sen.

(27) Bei der Erarbeitung des Pflichtenheftes fiir die Umweltbaubegleitung (UBB) sind
auch die Antrage der Fachstellen zu integrieren. Das Pflichtenheft ist den kan-
tonalen Fachstellen sowie der Fachstelle Umwelt. der Stadt Winterthur mindes-
tens drei Monate vor Baubeginn zur Genehmigung einzureichen.
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3. Hinweise und Empfehlun-
gen

Naturschutz (vgl. Anhang 2)
- Im Sinne der Vorbildfunktion der 6ffentlichen Hand wird empfohlen, dass im
Parkbereich ausschliesslich einheimische, standortgerechte Baum- und
Straucharten gepflanzt werden sollen.

Biologische Sicherheit (vgl. Anhang 5)
- Empfehlung der Arbeitsgruppe invasive gebietsfremde Organismen (AGIN)
zum Umgang mit biologisch belastetem Aushub

- Anleitung zur Entsorgung von biologisch belastetem Aushub (behandelt nur
Asiatische Staudenknéteriche und Essigbaum) des AWEL

Luftremhaltung und NIS (vgl. Anhang 7)
Die Abteilung Lufthygiene empfiehlt der Bauherrschaft sowie der Standort-
~gemeinde dafiir besorgt zu sein, dass weitere Anreizmassnahmen zur For-
derung von Alternativen zum motorisierten Individualverkehr geschaffen
werden.

- Die Abteilung Lufthygiene empfiehlt, die Ausschreibung und die Wahl des
Lastwagen-Fuhrparkes so zu gestalten, dass mit einer geeigneten Kombina-
tion von EURO 5- und Euro 6 - Flottenfahrzeugen die Zielwerte fiir die spe-
zifischen Luftschadstoffemissionen der Vollzugshilfe ,Luftreinhaltung bei
Bautransporten“ (BUWAL, 2001) eingehalten werden kénnen.

- Die Abteilung Lufthygiene empfiehlt, eine Minimierung der Transportdistan-
zen als Auflage in die Submission aufzunehmen.

- Die Stadt Winterthur priift im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens an-
~hand der NIS-Standortdatenblétter, ob der Anlagegrenzwert bei den neuen
" Gebauden Uberschritten ist.

- Falls bis zur Realisierung des Vorhabens weitere Antennen das KSW in ihre
Anlageperimeter einschliessen, sind diese ebenfalls zu priifen.

Verkehrs- und Bauldrm (vgl. Anhang 8)
- Die Fachstelle Larmschutz empfiehit der Stadt Winterthur, das Nullwachs-
tum beim Anlieferungsverkehr - insbesondere im Hinblick auf die Lédrmemis-
sionen beim Giliterumschiag — kritisch zu hinterfragen.

- Die Bautransportrouten sind so festzulegen, dass mdglichst wenig Wohnge-
biete tangiert werden.
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4. Hinweise zum Verfahren

Bewilligungen im baurechtlichen Bewilligungsverfahren

Nach der Festsetzung des kantonalen Gestaltungsplans sind aufgrund des Mitbe-
richtsverfahrens voraussichtlich die nachfolgenden Bewilligungen erforderlich. Diese
sind im Rahmen der Baubewilligungsverfahren koordiniert zu erlassen.

- Altlasten- und abfallrechtliche Zustimmung zum Bauvorhaben (Ziffer 1.7.1,
Anhang Bauverfahrensverordnung (BVV))

- Gewasserschutzrechtliche Bewilligung des Industrieabwassers, abfallrecht-
liche Zustimmung, Zustimmung zur Absicherung des Glterumschlagplatzes
und zur Lagerung wassergefahrdender Stoffe und gegebenenfalls Zustim-
mung zum Loschwasserriickhalt (Ziffer 2.4, Anhang BVV ).

- Bewilligung fir die Versickerung von Regenwasser geméss §§8 und 20 des
Einflhrungsgesetzes zum Gewasserschutzgesetz (EG GSchG)

- Fur Anlagen wie Spitalklichen, Tiefgaragen efc., deren Abluft zu besonde-
ren Problemen hinsichtlich Luftreinhaltung fiihren, ist gemass Ziffer 4.1 An-
hang BVV eine lufthygienerechtliche Zustimmung notwendig.

- Larmschutzrechtliche Bewilligung gemass Ziffer 3.1, Anhang BVV

Verantwortlich fiir die Koordination samtlicher kantonaler mit den kommunalen Ent-
scheiden ist die Stadt Winterthur. Die Entscheide der kantonalen Stelien werden
durch die kantonale Leitstelle flir Baubewilligungen gesammelt und der Stadt zuhan-
den des Baubewilligungsverfahrens Uberwiesen.

Bewilligungen vor Baubeginn
- Das weitere Vorgehen ist von der altlastenrechtlichen Beurteilung aufgrund
der Altlasten-Voruntersuchung abhangig. In jedem Fall ist jedoch vor Bau-
beginn ein Entsorgungskonzept zu erstellen. In diesem Konzept ist aufzu-
zeigen, mit welchen Massnahmen sichergestellt wird, dass Art. 3 AltlV ein-
gehalten werden kann. Zudem ist das Dekontammatnonsmel festzulegen und
die, Bewirtschaftung der belasteten Bauabfalle zu beschreiben.

Bewilligungen vor Inbetriebnahme
- Fir die Erstellung einer Feuerungsanlage ist bei der Standortgemeinde ein
Gesuch geméass Besonderer Bauverordnung | (BBV I) und Bauverfahrens-

verordnung (BVV) einzureichen.
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5. Kosten

Gemass regierungsratlicher Gebiihrenordnung zum Vollzug des Umweltrechts ist eine
nach dem Aufwand berechnete Gebiihr zu erheben. Sie betragt vorliegend insgesamt
Fr. 3'906.40.--. Der Aufwand der Baudirektion als zusténdige Behérde, vertreten durch
das Amt fur Raumentwicklung, ist darin nicht enthalten. Die Rechnungsstellung an
den Gesuchsteller erfolgt durch die Baudirektion.

6. Uberweisung / Mitteilung

Uberweisung an die Baudirektion, Amt fir Raumentwicklung (ARE), Stampfenbach-
gstrasse 12, 8090 Ziirich zuhanden des Entscheides der zusténdigen Behdrde im
massgeblichen Verfahren und zur Zugénglichmachung i.S. von Art. 20 UVPV.

Mitteilung z.K. (inkl. Beurteilung) an:
- BD/HBA/Herr Sacha Wiesner

- BBS Ingenieure, Herr Martin Stauber, Gertrudstrasse 17, 8400 Winterthur
- Umwelt- und Gesundheitsschutz, Frau Sandra Laubis, Obertor 32, 8402

Winterthur
- die ins Mitberichtsverfahren einbezogenen Fachstellen

Koordinationsstelle fiir Umweltschutz

| e fé";:/m/f—d-z__

Pirmin Knecht, Leiter KofU

Sachbearbeitung: Karin Flury, 043 259 24 15, karin.flury@bd.zh.ch
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7. Ubersicht Anhéinge

Anhang 1
Amt fir Landschaft und Natur (ALN), Fachstelle Bodenschutz

Anhang 2
Amt fir Landschaft und Natur (ALN), Fachstelle Naturschutz

Anhang 3 :
Amt fir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL), Sektion Altlasten

Anhang 4
Amt fiir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL), Sektion Betrieblicher Umweltschutz
und Storfallvorsorge

Anhang 5
Amt fiir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL), Sektion Biosicherheit

Anhang 6
Amt flir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL), Sektion Grundwasser und Wasser-
versorgung

Anhang 7
Amt fiir Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL), Abteilung Lufthygiene

Anhang 8
Tiefbauamt (TBA), Fachstelle Larmschutz

Anhang 9
Amt fir Verkehr (AFV), Abteilung Bauen an Staatsstrassen

Anhang 10
Amt fiir Wirtschaft und Arbeit (AWA), Bereich Arbeitsbedingungen
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Annaciag A

Kanton Zurich h_.y
Baudirektion

Amt fiir Landschaft und Natur
Fachstelle Bodenschutz

Thomas Wegelin
Dr. sc. nat. ETH
Fachstelle Bodenschutz, Abteilungsleiter

Kontakt:
Frangois Schnider
Dr. sc. nat. ETH

Baudirektion _ Wissenschaftlicher Mitarbeiter

Generalsekretariat Walcheplatz 2

Frau Karin Flury 8090 Zurich

Wa Telefon +41 43 259 31 94

aoglghzepl.athz 2 francois.schnider@bd.zh.ch
uric www.boden.zh.ch

Referenz-Nr.:
230-330

9. Méarz 2015
UVP Ref.-Nr. 0616-2. Umweltvertriglichkeitspriifung Kantonaler Gestal-

tungsplan Kantonsspital Winterthur KSW, Winterthur. Hauptuntersuchung
und Vorpriifung des kantonalen Gestaltungsplans.
Stellungnahme der Fachstelle Bodenschutz

1. Bericht

Der Bericht erlaubt eine Beurteilung der voraussichtlichen Auswirkungen auf den Umwelt-
bereich Boden.

2, Ausgangszustand

Die Béden sind anthropogen gestért. Geméss Prufperimetér fur Bodenverschiebungen
liegen Hinweise auf chemische Bodenbelastungen vor.

3. Auswirkungen des Vorhabens
Da das Areal zum grossten Teil im Kataster der belasteten Standorte (KbS) liegt, erfolgen

die Beurteilung der chemischen Bodenbelastung und die Massnahmen zur Verwertung
oder Entsorgung belasteter Béden im Rahmen des abfallrechtlichen Verfahrens.

4. Beurteilung der Umweltvertraglichkeit

Die im Bericht in Kapitel 7.6 und 7.7 vorgesehenen Massnahmen erlauben eine umweltver-
tragliche Realisierung der geplanten Bauvorhaben.

5. Antrage zu den Gestaltungsplanvorschriften

Keine
6. Antrdge zum Gestaltungsplan

Keine

23033002.docx
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7. Antridge im Hinblick auf das Baubewilligungsverfahren
Keine

8. Geblihren

Da die abschliessende Beurteilung im Rahmen der Voruntersuchung stattfand, wird fur
diese Stellungnahme keine Gebuhr mehr erhoben.

}euﬁaliche Grisse
( / P4
\ f ,'r. //
b S

Dr. Thomas Wegelin

Kopie an
- BD/ALN/M. Pezzatti

23033002.docx
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Kanton Zirich

Baudirektion N
:--E-i-‘\.‘"._h.__m.\_‘_h — ’T Amt fir Landschaft und Natur
| G 0{;. BA GEN | ==+ Fachstelle Naturschutz

R Ursina Wiedmer
Mdv /) i Fachstellenleiterin

Kontakt:
Beatrice Vogeli
Stampfenbachstrasse 12
. . 8090 Ziirich
Baudirektion Telefon +41 43 259 43 64

Generalsekretariat beatrice.voegeli@bd.zh.ch
Frau Karin Flury www.aln.zh.ch
Walcheplatz 2 Ref N

N ererenz-iNr.:
8090 Zirich UVP 0616-2/bvimm

3 0. Marz 2015

Winterthur. Kantonaler Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur KSW,
Winterthur. Beurteilung Umweltvertriaglichkeitsbericht, UVP-Ref.-Nr.

0616-2.

Wir haben den Umweltvertraglichkeitsbericht des oben genannten Vorhabens hinsichtlich
der Bereiche Flora, Fauna und Lebensrdume gepriift und nehmen wie folgt Stellung.

UMWELTVERTRAGLICHKEITSBERICHT

1. uvB

Der Bericht ist Ubersichtlich, versténdlich und nachvoliziehbar.

2. Projektbeschrieb, Ausgangszustand, Annahmen und Systemgrenzen

Der Projektbeschrieb, die Darstellung des Ausgangszustandes sowie die Systemgrenzen
sind nachvollziehbar und ausreichend.

3. Auswirkungen des Vorhabens

Bau- und Riickbauphase

Mit dem geplanten Abbruch des Hochhauses (Riickbauphase im Jahr 2020) wird ein
wichtiger Brutstandort fiir Alpensegler unwiederbringlich zerstért. Die Kontinuitat des
Angebots an Brutplatzen wird durch die Installation von Ersatzbrutstandorten an anderen
Gebauden auf dem KSW-Areal sichergestellt.

Betriebsphase

An den Fassaden wird reflexionsarmes Glas verwendet, um todliche Kollisionen von
Végeln mit stark spiegelnden Fassaden zu minimieren.

Zur Verringerung der Lichtemissionen wird auf die direkte Beleuchtung der B&dume in der
Parkanlage nachts ab 23 Uhr verzichtet.
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4, Beurteilung der Umweltvertrdglichkeit

Das geplante Vorhaben kann mit der Umsetzung der im Bericht vorgeschlagenen
Massnahmen umweltvertraglich realisiert werden.

GESTALTUNGSPLAN

Gemass den Bestimmungen im Gestaltungsplan werden die Flachdécher bei Neu- und
Umbauten extensiv begrlint, soweit sie nicht als begehbare Terrasse, flr den Bau von
Anlagen zur Nutzung der Sonnenenergie oder als Helikopterlandeplétze genutzt wer-
den. Aus Sicht Naturschutz muss beriicksichtigt werden, dass die Dachflachen aus-
schliesslich mit einheimischen, regionaltypischen Arten begriint werden. Dies ist in den
Bestimmungen zu ergénzen.

Aus Sicht Naturschutz ist das Vorhaben unter Beriicksichtigung des Antrags bewilligungs-
fahig.

5. Antridge Gestaltungsplan
(1) Die Gestaltungsplanvorschriften sind wie folgt zu ergénzen:
a. Art. 6.6 Bestandteile (ergénzen):
» . .Fir die Dachbegriinung wird ausschliesslich einheimisches, regionaltypisches
Saatgut verwendet."

6. Hinweise und Empfehlungen

Es wird empfohlen, dass im Parkbereich ausschliesslich einheimische, standortgerechte
Baum- und Straucharten gepflanzt werden sollen.

7. Erforderliche Bewilligungen

Es ist voraussichtlich keine naturschutzrechtliche Bewilligung erforderlich.

Freundliche Griisse

[ wduts

Ursina Wiedmer
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Bauqir.ektion AWEL Amtfir
Kanton Zirich Abfall, Wasser, Energie und Luft

Walcheplatz 2, Postfach, 8090 Zlrich

Bearbeitet von: Jorg Stolz
Direktwahl; 043 259 39 69

G EGAN GEN Unser Zeichen: Sto
EIN oo
BD/GS & ez 200 | Archiv: G19i .
KofU | -~hutLo< KbS-Nr. 0230/D.N019, 0230/1.0144
Karin Flury | AL 0230/0750

Zirich, 04, Dez. 2014
AWEL-interner Mitbericht UVP (Gestaltungsplanverfahren)

Ersatzneubau Kantonsspital Winterthur

Gemeinde Winterthur

Betroffene/r Baudirektion Kanton Ziirich, Hochbauamt, 8090 Ziirich

Massgebende [Al1] Bericht: Ersatzneubau Kantonsspital Winterthur KSW, UVB Voruntersu-
Unterlagen chung, der BBS Ingenieure AG, Winterthur, vom 3. November 2014

[Al2] Bericht 44650-2: Kantonsspital Winterthur, Ersatzneubau Radioonkologie
und Energieleittunnel (Ersatzneu Hochhaus), KbS-Standort Nr. 0230/D.N0O19
(Brauerstrasse 15, Areal Kantonsspital Winterthur), Altlastenbericht (Aushub-
begleit- und Entsorgungskonzept), der AllGeol AG, Winterthur, vom 29. Au-
gust 2014

[Al13] Bericht 44281-1: Ersatzneubau KSW (Bettenhaus Ost + Eingangstrakt)
auf Kat. Nr. 1/9589, Haldenstrasse/Lindstrasse, Winterthur, Geologisches Gut-
achten, der AllGeol AG, Winterthur, vom 20. Juli 2014

[Al4] Bericht 2895-1: Kantonsspital Winterthur, Altlasten-Untersuchung, der
Moser, Blanc + Partner, Winterthur, vom 27.11.1998

[A15] Auszug aus dem KbS mit Standortinformationen Nrn. 0230/D.N019 und
0230/1.0144

Beurteilung Belastete Standorte

Beurteilung der Umweltvertriglichkeit / Vorpriifung des Gestaltungsplans
Ansprechperson: Jorg Stolz, 043 259 39 69

Die Stellungnahme bezieht sich auf den Bericht zur UVP-Voruntersuchung vom 3. November 2014
[All], insbesondere auf die Kapitel 5 Auswirkungen auf die Umwelt (5.6 Boden, 5.7 Altlasten, 5.8
Abfille, umweltgefihrdende Stoffe), 6 Relevanzmatrix und 7 Massnahmen (bez. Boden, Altlasten,
Abfall sowie Umweltbaubegleitung) sowie auf die Berichte [A12], [Al3] und [Al4].

Das Bauvorhaben tangiert die im Kataster der belasteten Standorte (KbS) verzeichneten Eintrége
Nrn. 0230/D.N019-000 ("Schiittung mit Schlacke", belasteter Standort ohne schidliche oder léstige

G:ASekt_alllasten\Dosslers\0211-0231_Winterihuri230_Winterthur\0701 -0750\0750_KSW_Neubau_Bsttenhochhaus\750_UVP_VU_Stgn_20141203.docx
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Einwirkungen, gem. Art. 5 Abs, 4 lit. a der Altlasten-Verordnung, AltlV) sowie 0230/1.0144-001
und -002 ("Tankanlagen" resp. "Kélte erzeugen", bei Zustandsénderung untersuchungsbediirftige
belastete Standorte gem. Art. 5 Abs. 4 lit. b. AltlV). Die heterogene kiinstliche Aufschiittung auf .
dem Spital-Areal, welche unter anderem Giessereiabfélle und Bauschutt enthélt, ist bis 5 m méch-
tig. Sie ist vor allem mit Kohlenwasserstoffen (KW), polycyclischen aromatischen KW (PAK) und
Schwermetallen (Blei und Quecksilber) belastet. Gemiss fritheren Untersuchungen zeigen ca. 10 %
des Schiittmaterials Reststoffqualitit. Stark belastetes Material wurde bei Bauvorhaben, stabilisiert
mit Kalk, auch als Hinterfiillmaterial verwendet. Auf dem Areal bestehen mehrere (teilweise stillge-
legte) erdverlegte Tankanlagen, eine betriebsinterne Tankstelle, ein Losungsmittellager sowie ein
Neutralisationsbecken, deren Position im Rahmen der KbS-Erstellung nicht exakt lokalisiert werden

konnte. Die KbS-Eintrige erfolgten deshalb grossfldchig.

Das Projektareal ist auch im Priifperimeter fiir Bodenverschiebungen (PBV), mit den ergénzenden
Hinweisen "ausgewdhlte Bauzone" und "Altbaugebiet", verzeichnet.

Die zwischenzeitlich durchgefithrten Technischen Untersuchungen zeigen, dass die KbS Eintrige
Nrn. 0230/1.0144-001 und -002 auf kleine Flichen eingegrenzt werden konnen. Zudem resultierten
keinerlei Hinweise auf sanierungsbediirftige Standorte. Derzeit werden ergénzende Messkampag-
nen durchgefiihrt. Die Anforderungen an Bauvorhaben im Sinne von Art. 3 AltlV kénnen eingehal-

ten werden.
Die Altlastensituation wird im Bericht [Al1] korrekt dargestellt.

Gemiss Bericht [Al1] sollen sémtliche altlasten- und abfallrechtlich relevanten Arbeiten durch eine
Altlastenfachperson begleitet werden. Derzeit wird mit dem Anfall von ca. 30°000 m’ belastetem
Aushubmaterial gerechnet.

Mit den im Projekt vorgesehenen Massnahmen und unter Beriicksichtigung der Antrige kann das
Vorhaben aus Sicht ,, Altlasten‘ umweltvertriaglich realisiert werden.

Eine erginzende Stellungnahme der Sektion Altlasten im Rahmen der UVP-HU ist nicht notwen-
dig.

Antrige

Antrﬁgé zum Projekt im Hinblick auf das Baubewilligungsverfahren
- Im Hinblick auf das Baubewilligungsverfahren sind dem AWEL die Resultate der Altlasten-

Voruntersuchung bez. der KbS-Eintrage Nrn. 0230/1.0144-001 und -002 zur Beurteilung einzu-
reichen.

Hinweise und Empfehlungen

- keine

Erforderliche Bewilligungen

Samtliche Informationen und Gesuchsformulare zu den Bewilligungen nach Bauverfahrensverord-
nung (BVV) befinden sich unter www.baugesuche.zh.ch.

Bewilligungen in einem spiiteren Baubewilligungsverfahren:
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- Die altlasten- und abfallrechtliche Zustimmung zum Bauvorhaben ist erforderlich (Anhang

BVV, Ziffer 1.7.1)

Bewilligungen vor Baubeginn:

- Das weitere Vorgehen ist von der altlastenrechtlichen Beurteilung aufgrund der Altlasten-
Voruntersuchung abhingig. In jedem Fall ist jedoch vor Baubeginn ein Entsorgungskonzept zu
erstellen. In diesem Konzept ist aufzuzeigen, mit welchen Massnahmen sichergestellt wird, dass
Art. 3 AItlV eingehalten werden kann, Zudem ist das Dekontaminationsziel festzulegen und die,
Bewirtschaftung der belasteten Bauabfille zu beschreiben.

Bewilligungen vor Inbetriebnahme:
- keine

Bewilligungen nach Inbetriebnahme:

- keine

Gebiihren
— Staatsgebiihr :

AWEL Amt fiir

Abfall, Wasser, Energie und Luft
Abfallwirtschaft und Betriebe
Altlasten ,

7/l
Je?/ Claude Hofstetter, Sektionsleiter

Fr. 704.--
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Baudirektion AWEL amtfir
Kanton Zirich - Abfall, Wasser, Energie und Luft
|EINGEGANGERN | Walcheplatz 2, Postfach, 8090 Zrich
KOs

S . Bearbeitet von: Andrea Weder
| 10 Mirz 208 Direktwahl: 043 259 32 50
' e - Unser Zeichen: AWe, mag

An die Koordinationsstelle fiir Umweltschutz Archiv: G6i

BD/GS/KOBU/KofU

Ziirich, 27. Marz 2015

AWR | 0230/0010
UVP 616-2

AWEL-interner Mitbericht UVP der Sektion Betrieblicher Umweltschutz und
Storfallvorsorge

Kantonaler Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur

Gemeinde
Betroffene/r

Massgebende
Unterlagen

Beurteilung

Winterthur
Baudirektion Kanton Ziirich, Hochbauamt

UVB Hauptuntersuchung, Ersatzneubau Kantonsspital Winterthur KSW;
BBS Ingenieure, Winterthur, 18. Februar 2015

Situationsplan, Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur
1:500; Suter von Kédnel Wild AG, Ziirich, 14. Januar 2015

Bestimmungen, Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur,;
Suter von Kénel Wild AG, 14. Januar 2015

Erlduternder Bericht nach Art. 47 RPV und §7 PBG, Offentlicher Gestal-
tungsplan Kantonsspital Winterthur; Suter von Kinel Wild AG, Ziirich, 14.
Januar 2015

Umgebungsgestaltung Spitalpark, Ersatzneubau Hochhaus, RA-B Architek-
ten Basel, 9. Mai 2014

Abfallkonzept inkl. Gefahrengut; Kantonsspital Winterthur, 10. Oktober
2014

Betriebskontrolle umweltrelevanter Bereiche im Spital, Kantonsspital Win-
terthur, AWEL, 14. Oktober 2014

Kompatibilitdtscheck Storfallvorsorge, KSW Ersatzneubau Hochhaus; RA-
B Architekten Basel, 23. Oktober 2014.

Abwasserbewirtschaftung in Betrieben
Abfallbewirtschaftung in Betrieben
Absicherung von Giiterumschlagplitzen
Léschwasser-Riickhalt

Lagerung wassergefihrdender Fliissigkeiten

Koordination Raumplanung und Stérfallvorsorge

G:\Sektion BUS\_AIIe_MA_'BUS\Weder Andrea\BVV_UVP\UVP\Kantonsspital Winlerthur\UVP_Spital_Winterlhur.docx
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Beurteilung der Umweltvertriglichkeit
Ansprechperson: Andrea Weder, 043 259 32 50

Abwasserbewirtschaftung in Betrieben

Durch den Ersatzneubau des Hochhauses wird keine Anderung der Abwasserqualitét des Spitals
erwartet.

Auf dem Vorplatz ist ein Wasserbecken geplant. Es liegen keine Informationen vor, wie das ver-
schmutzte Beckenwasser aufbereitet werden soll. Informationen dazu sind im Rahmen des Bauge-

suchs einzureichen.

Abfallbewirtschaftung in Betrieben
Im Kantonsspital Winterthur fallen verschiedene Sonderabfille, insbesondere medizinische Sondet-

abfille an. Das Kantonsspital Winterthur hat ein Abfallkonzept erarbeitet. In diesem ist auch die
Entsorgung der medizinischen Abfille geregelt. Das Konzept ist in gewissen Punkten noch anzu-
passen. Diese Anpassungen werden individuell mit dem Spital besprochen. Die massgebende
Grundlage fiir die konforme Entsorgung von medizinischen Sonderabfillen ist die Vollzugshilfe des
BUWAL , Entsorgung von medizinischen Abféllen“ und nicht das AWEL-Merkblatt ,,Entsorgung
von Abfillen aus Arztpraxen®.

Auf den Plinen in den Baugesuchsunterlagen muss ersichtlich sein, wo die Sonderabfille gelagert
werden sollen. Die Anforderungen an die Lagerung von medizinischen Sonderabfillen sind im
Merkblatt des BUWAL , Entsorgung von medizinischen Abfillen* umschrieben.

Absicherung von Giiterumschlagpldtzen

Waren und Chemikalien sollen wie bisher bei der Rampe an der Brauerstrasse angeliefert werden.
Die Entwisserungssituation beim Umschlagplatz ist unklar und muss abgeklért werden. Der Um-
schlagplatz muss den Anforderungen im Merkblatt . Absicherung und Entwésserung von Giiterum-

schlagplitzen® entsprechen.

Léschwasser-Riickhalt

Aufgrund der zur Verfiigung stehenden Informationen kann noch nicht abgeschitzt werden, ob ein
Lischwasser-Riickhalt notwendig ist. Um beurteilen zu konnen, ob ein Loschwasserriickhalt not-
wendig ist, miissen Informationen zu den gelagerten Chemikalien pro Brandabschnitt vorliegen.
Massgebend ist das Merkblatt ,,Richtiger Umgang mit Ldschwasser vom Juni 2007. Das Merkblatt
ist gegenwirtig in Uberarbeitung. Je nachdem, wann das Baugesuch eingereicht wird, kommt die
angepasste Version des Merkblatts zur Anwendung, welche Erleichterungen vorsieht.

Lagerung wassergefihrdender Fliissigkeiten

Die Lagerung von wassergefihrdenden Stoffen hat gemass dem Leitfaden ,,Lagerung geféhrlicher
Stoffe’ vom Mai 2011 zu erfolgen. Eine Lagerliste der geplanten Stoffe pro Lagerraum ist im Rah-
men des Baubewilligungsverfahrens dem AWEL zur Stellungnahme einzureichen. Des Weiteren
muss auf den Plinen ersichtlich sein, wo sich die geplanten Lagerrdume fiir die Stoffe befinden.

Ansprechperson: Marcel Gabriel, 043 259 39 46
Koordination Raumplanung und Stérfallvorsorge
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Die Thematik von Koordination Raumplanung und Storfallvorsorge wird in einem separaten Be-
richt ausfithrlich aufgearbeitet. Methodisch muss angemerkt werden, dass die Konsultationsbereiche
nicht eine definierte Gefahrenzone bezeichnen, ausserhalb derer ein Storfall keine Wirkung entfal-
tet. Der Konsultationsbereich zeigt auf, wo eine Koordination von Raumplanung und Stérfallvor-
sorge angezeigt ist.
Trotz dieses Betrachtungsfehlers werden aber die richtigen Schliisse gezogen, némlich:

- Das Projekt ist standortgebunden — eine Realisierung im oder nahe des Konsultationsbe-

reichs also gegeben

- Die Lage des Ausbaus liegt ,,natiirlicherweise* moglichst gefahrenabgewandt

- Nutzungen in Gefahrennahe sind extensiv
Der Empfehlung aus der Voruntersuchung wurde nachgekommen und ein Artikel in die Bestim-
mungen des Gestaltungsplans integriert. Mit dem einzureichenden Risikobericht wird sichergestellt,
dass den Gefahren durch Eisenbahn und Durchgangsstrasse die nétige Aufmerksamkeit im Rahmen
des nachfolgenden Baubewilligungsverfahren geschenkt wird.

Mit den im Projekt vorgesehenen Massnahmen und unter Beriicksichtigung der Antrdge kann das
Vorhaben aus Sicht betrieblicher Umweltschutz sowie Koordination Raumplanung und Stérfallvor-
sorge umweltvertréglich realisiert werden.

Antrige

Im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens sind dem AWEL, Sektion Betrieblicher Umweltschutz
und Stérfallvorsorge via kantonaler Leitstelle folgende Unterlagen einzureichen:

- Gewerbe- und Industrieformular

- Informationen dariiber, wieviel Abwasser im Spital anféllt (Informationen zu den Abwasser-
mengen, welche {iber die Neutralisationsanlage behandelt werden, liegen bereits vor).

- Informationen iiber die Art der Behandlung des Abwassers aus den Wasserbecken.

- Informationen iiber Ort und Art der gelagerten Abfille und Sonderabfille.

- Informationen zur Entwisserung des bestehenden Giiterumschlagplatzes.

- Lagerliste inkl. Mengenangaben und Lagerart der vermutlich vorhandenen Chemikalien pro
Brandabschnitt. Auf den Plinen muss ersichtlich sein, wo die Lagerrdume fiir die Chemikalien

geplant sind.
- Risikobericht zur Umsetzung von Risiko-senkenden Massnahmen im Sinne des Art. 10, Abs. 7

der Gestaltungsplanbestimmungen

Hinweise und Empfehlungen

- Die erwahnten Merkblitter sind bei der Erarbeitung und Zusammenstellung der Baugesuchsun-
terlagen zu bertiicksichtigen.

Erforderliche Bewilligungen

Samtliche Informationen und Gesuchsformulare zu den Bewilligungen nach Bauverfahrensverord-
nung (BVV) befinden sich unter www.baugesuche.zh.ch.

Bewilligungen im weiteren Verfahren:

- Gewisserschutzrechtliche Bewilligung des Industrieabwassers, abfallrechtliche Zustimmung,
Zustimmung zur Absicherung des Giiterumschlagplatzes und zur Lagerung wassergefdhrdender
Stoffe und gegebenenfalls Zustimmung zum Loschwasserriickhalt (Ziffer 2.4, Anhang BVV )
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Bewilligungen vor Baubeginn:
- keine

Bewilligungen vor Inbetricbnahme:
- keine

Bewilligungen nach Inbetriebnahme:

- keine

Gebiihren
— Staatsgebiihr :

AWEL Amt fiir
Abfall, Wasser, Energie und Luft

Abteilung Abfallwirtschaft und Betriebe

1030.40.--

Betrieblicher Umweltschutz und Stérfallvorsor-

ge

‘- / K St

Dr. Peter Dell'Ava, Sektionsleiter

Five WAk
)

Seite 4
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Biosicherheit

Kathrin Fischer

Walcheplatz 2

Postfach

8090 Ziich

Telefon +41 43 259 39 15

A , kathrin.fischer@bd.zh.ch

Koordination Bau und Umwelt . www.awel.zh.ch
Koordinationsstelle fiir Umweltschutz

Karin Flury

23. Mérz 2015
UVP Kant. Gestaltungsplan nKantonsspital Winterthur " UVP-Ref.-Nr.
0616-2, AWEL, AW, Sektion Biosicherhelt, Stellungnahme zur Beurteilung des UVB und

Gestaltungplanes

Sehr geehrte Damen und Herren

Grundlage fir die nachfolgende Beurtellung bildet die UVB Hauptuntersuchung
»Ersatzneubau Kantonsspital Winterthur vom 18. Februar 2015, die Bestimmungen
dffentlicher Gestaltungsplan vom 14. Januar 2015 sowie der erlduternde Bericht zum
Gestaltungsplan vom 14, Januar 2015. Die Beurteilung erfolgt flr den Umweltbersich
«Umweltgeféhrdende Organismen: Invasive Neophyten»,

Umweltgefdhrdende Organismen: Invasive Neophyten
Ansprechperson: Kathrin Fischer, 043 259 39 15

Im UVB wird der Bereich invasive Neophyten in den Kapiteln 5.2.6, 7.10 und 8.1.10
behandelt. Im UVB werden die relevanten Aspekte (Biologisch belasteter Aushub,
Entsorgung Griingut, Umgang mit offenen Béden, Pflanzenauswahl) bezliglich invasiven

Neophyten behandeit.

Im UVB werden die relevanten Massnahmen behandelt. Es sind jedoch folgende

Ergénzungen notwendig

e Die Massnahmen zu Aushub, der mit Asiatischen Staudenknéterich oder Essighbaum
belastet ist, sind zu prazisieren.

* Die Gestaltungsplanvorschriften sind beziiglich der Pflanzenwahl zu erganzen,

Unter Berlicksichtigung der Antrége kann das Vorhaben aus Sicht der Sektion
Biosicherheit umweltvertraglich realisiert werden,

Antrage zum UVB

- Keine
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Antrage zu den Gestaltungsplanvorschriften
Die Gestéltungsplanvorschriften sind sinngemass wie folgt zu ergéhzen,

Das Anpflanzen von invasiven Arten geméss Anhang 2 der Freisetzungsverordnung
(Fr8V, SR 814.911) ist verboten. Auf die Verwendung von weitere invasiven Arten der
Schwarzen Liste und der Watch Liste ist zu verzichten, da sich diese Arten
unkontrolliert verbreiten kénnen (Art. 15 Abs. 1 der FrSV).

Antrage im Hinblick auf das Baubewilligungsverfahren

Zur Sichersteliung der Umweltvertraglichkeit sind im weiteren Verfahren die folgenden
Massnahmen vorzusehen:

- Bei biologischen Belastungen des Aushubs mit Asiatischen Staudenknoterichen oder
Essigb4umen ist im Rahmen des BVV (Ziffer 1.7.2 der Bauverfahrensverardnung) ein
befugter Altlastenberater beizuziehen und es ist das Zusatzformular ,Belastete
Standorte und Altlasten (inkl. mit Neobiota belastete Standorte)* einzureichen (Ziffer

3.10 des Anhangs zur BBV I).

Hinweise und Empfehlungen

- Empfehlung der Arbeitsgruppe invasive gebletsfremde Organismen (AGIN) zum

Umgang mit biologisch belastetem Aushub
(http://extranet.kvu .ch/files/documentdownload/12102216481 6_Empfehlungen_Neophyt

enaushub_220kt2012.pdf)
- Anleitung zur Entsorgung von biologisch belastetem Aushub (behandelt nur Asiatische

Staudenknéteriche und Essigbaum) des AWEL
(www.neobiota.zh.ch -> Auflagen und Empfehlungen -> Bauen auf Grundstlcken mit

Asiatischen Knotericharten und Essigbaum).

Daniel Fischer, Sektionsleiter
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Walcheplatz 2, Postfach, 8090 Zirich

Bearbeitet von: Dr. Wemer Bilim
Direktwahl: 043 259 39 64
Unser Zeichen: WBI

BD/GS/KOBU Archiv: G 5 i
Koordinationsstelle fiir Umweltschutz GEKO UVP 0616-2
Frau Karin Flury

Ziirich, 5. Mérz 2015

Umweltvertriiglichkeitspriifung (UVP) Kantonaler Gestaltungsplan Kantonsspi-
tal Winterthur KSW, Winterthur

Beurteilung des Umweltvertriglichkeitsberichts

UVP-Ref.-Nr. 0616-2

Gemeinde Winterthur

Betroffene Kantonsspital Winterthur KSW

Massgebende Umweltvertriglichkeitsbericht Hauptuntersuchung. BBS Ingenieure AG,
Unterlagen 18. Februar 2015

Geologisches Gutachten, AllGeol AG, 20. Juli 2012
Entwisserungskonzept, Rapp Infra, 9. April 2014

Beurteilung Grundwasser

Beurteilung der UVB Hauptuntersuchung
Ansprechperson: Dr. Werner Bliim, 043 259 39 64

Das Kantonsspital Winterthur befindet sich im Gewisserschutzbereich A, im Gebiet des
Eulachgrundwasserstroms. Gemdss geologischem Gutachten ist der Grundwasserspiegel ab 20 m
Tiefe ab OK Terrain zu erwarten. Fiir den Spitalneubau ist eine Aushubtiefe von 13 m geplant. In
den tragfdhigen Eulachschottern sind Flachfundationen mit einzelnen Fundamentverstirkungen,
aber keine Pfahlfundationen vorgesehen. Es werden daher keine Bauten im Grundwasserschwan-

kungsbereich erstellt.

In unserer Stellungnahme zur Voruntersuchung vom 16. Dezember 2014 haben wir bereits fest-
gehalten, dass das Bauvorhaben des Kantonsspitals Winterthur unter Einhaltung der Auflagen zum
Gewisserschutz aus Sicht Grundwasser umweltvertréglich realisiert werden kann.

Antrige zu den Gestaltungsplanvorschriften
Keine.

GAGS\GWW2015_Sachgeschfte\Bilim\UVP\Kantonsspital Winterthur'UVP HU Kantonsspital Wihur Grundwasser.docx
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Antriige zZum kantonalen Gestaltungsplan
Keine.

Antriige im Hinblick auf das Baubewilligungsverfahren

Gemiss UVB Hauptuntersuchung, Kapitel 7.5.3 und 8.5.1, ist zur Versickerung des unverschmutz-
ten Abwassers der Dachflichen der Bau von Sickergalerien geplant. Da das Kantonsspital Winter-
thur einen Eintrag im Kataster der belasteten Standorte hat; ist diese Versickerungsanlage durch das
AWEL, Abteilung Gewisserschutz, bewilligen zu lassen . Die gemiss §§8 und 20 des Einfiihrungs-
gesetzes zum Gewisserschutzgesetz (EG GSchG) erforderliche Bewilligung fiir die Versickerung
von Regenwasser kann unter Bedingungen erteilt werden.

Gebiihren
Gebiihren Sektion AWEL/GS/GWV: Fr. 150.00 (104 181/ 85284.74.000)

AWEL Amt fiir

Abfall, Wasser, Energie und Luft
Abteilung Gewisserschutz

Sektipn Grundwasser und Wasserversorgung

Hanspeter Gehring, Sektionsleiter
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ETN ] Lufthygiene

Massnahmenplan und Grundlagen

Kathrin Giger-Mader
Umweltvertraglichkeitspriifungen
Stampfenbachstrasse 12

8090 Zirich

Koord!nat!on Bau ung Umwelt Tolafon +41 43 250 43 67

Koordinationsstelle fiir Umweltschutz kathrin.giger@bd.zh.ch

Karin Flury www.awel.zh.ch
Referenz-Nr.:

UVP-Ref.-Nr. 0616-2

31. Marz 2015
Umweltvertriglichkeitspriifung (UVP) Kantonaler Gestaltungsplan Kan-

tonsspital Winterthur KSW, Mitbericht AWEL, Abteilung Lufthygiene, UVP-
Ref-'er 0616'2

Sehr geehrte Frau Flury

Grundlagen fiir die nachfolgende Beurteilung bilden der Umweltvertraglichkeitsbericht
(UVB) ,Ersatzneubau Hochhaus Kantonsspital Winterthur KSW* der BBS Ingenieure AG,
Winterthur, vom 18. Februar 2015, die durch die BBS Ingenieure AG ergénzten Unterlagen
(per Mail) vom 26. Mérz 2015 und vom 27.Marz 2015, der Nachtrag durch das Hochbau-
amt des Kantons Zirich mit Mail vom 31. Méarz 2015, die Gestaltungsplan-Bestimmungen,
der Situationsplan 1:500 sowie der erldutemnde Bericht nach Art. 47 RPV der Suter, von
Kénel und Wild AG vom 14. Januar 2015. Die Beurteilung der eingereichten Unterlagen
erfolgt fir die Umweltbereiche Lufthygiene und nichtionisierende Strahlung (NIS).

Lufthygiene
Ansprechperson: Kathrin Giger, 043 259 43 67

Lufthygienisch relevant sind flir das Vorhaben die Bau- und die Betriebsphase.

Ist- und Ausgangs-Zustand:

Wie im UVB (Ziff. 7.1) korrekt beschrieben, liegt das Vorhaben in einem Gebiet; in welchem
der Jahresmittel-Immissionsgrenzwert der Luftreinhalte-Verordnung (LRV) fir Stickstoffdi-
oxid (NO,) grésstenteils eingehalten wird. Im Nahbereich von Hauptstrassen und der Auto-
bahn werden die LRV-Grenzwerte flir NO, zum Teil jedoch deutlich Gberschritten. Die Luft-
schadstoffbelastung mit Feinstaub (PM10) liegt im Bereich des Jahresmittelgrenzwertes
der LRV und dariber. In den Wintermonaten sind beim Feinstaub erhéhte Kurzzeitbelas-
tungen zu erwarten. Die Ozonbelastung Uberschreitet wahrend des Sommerhalbjahres die
Immissionsgrenzwerte der LRV. Flr den Projektstandort und dessen verkehrsreiche Zu-
fahrtsachsen ist davon auszugehen, dass die LRV-Immissionsgrenzwerte weiterhin tiber-

schritten werden. :

Betriebsphase:
Lufthygienisch relevant sind beim Vorhaben die Schadstoffemissionen des induzierten Mo-

torfahrzeugverkehrs.
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Das Kantonsspital Winterthur soll saniert und erweitert werden, um den erwarteten Wachs-
tumsprognosen gerecht werden zu kdnnen. Bis ins Jahr 2021 (Betriebsphase) wird mit
einer Zunahme um 23% beim Personal, um 70% bei den ambulanten Patienten, um 15%
bei den stationaren Patienten und um 15% bei den Besuchenden gerechnet. Das Hoch-
haus soll abgebrochen und durch einen Neubau ersetzt werden.

Das heute bestehende Parkplatzangebot von 681 PW-Parkplétzen soll auf 772 PW-
Parkplatze erweitert werden. im Jahr 2021 wird ein anlageinduziertes Verkehrsaufkommen
von durchschnittlich rund 3500 PW-Fahrten pro Tag (DTV) erwartet, womit das heutige
Verkehrsaufkommen von 2'500 Fahrten pro Tag (DTV) um rund 40% zunimmt. Die An-
nahmen zum Verkehrsaufkommen und zur Verkehrsverteilung auf den untersuchten Zu-
fahrtsstrassen sind plausibel. Die relativen Verkehrszunahmen (DTV) aufgrund des Projek-
tes liegen auf der Lindstrasse bei 3 bis 4% und auf der unteren Haldenstrasse bei 10%. Auf
der Brauerstrasse und der Brunngasse ergeben sich Verkehrsentlastungen aufgrund des
Abbaus der Parkplatze nérdlich des Spital-Areals (UVB Ziff. 6.6).

Es wird davon ausgegangen, dass sich der Anlieferungsverkehr und die Anzahl der Last-
wagenfahrten aufgrund des Projektes nicht verandern. Diese Annahme erscheint uns im
Hinblick auf die erwarteten Wachstumsprognosen eher fragwuirdig.

Die NOx- und PM10-Emissionsberechnungen im UVB basieren auf zweckmassigen, aktu-
ellen Grundlagen. Die Verkehrsemissionen, welche aufgrund des Projektes im Betriebszu-
stand 2021 grosserraumig im gesamten Einzugsgebiet erwartet werden (Annahme: die
Anfahrtsdistanz betragt im Mittel 20 km), betragen pro Jahr rund 5.23 t NOx-Emissionen
resp. 1.09 t Feinstaub (PM10), was im Vergleich zum Referenzzustand (Zustand im Jahr
2021 mit bestehender Nutzung, ohne Projektrealisierung) einer Zunahme um 37% (NOXx)
resp. um 38% (PM10) entspricht. Die projektbedingten Emissionen, welche auf dem Ges-
taltungsplanareal selbst anfallen, wurden im UVB nicht dargelegt. Die Zunahme der durch
den projektinduzierten Verkehr verursachten NO,-Immissionen entlang des umliegenden
Strassennetzes betragt geméss UVB (Anhang G1) im Betriebszustand '(2021) maximal 0.1
pg/m® (Lindstrasse/ Haldenstrasse).

Das Vorhaben generiert zusatzliche Verkehrsemissionen in einem Gebiet, in welchem die
Immissionsgrenzwerte der LRV bereits iberschritten sind. Die projektinduzierten Luft-
schadstoffemissionen sind gestltzt auf Art. 11 und 12 des Umweltschutzgesetzes (USG),
der LRV sowie den Massnahmenplan Luftreinhaltung zu begrenzen.

Der Massnahmenplan Luftreinhaltung 2008 (Massnahme V4b) verlangt, bei der Festset-
zung oder Genehmigung von Richt- und Nutzungsplénen sicherzustellen, dass die Sied-
lungsentwicklung auf die Erschliessung mit 6ffentlichem Verkehr abgestimmt ist.

Gemass Leitlinie 2 des kantonalen Richtplans ist die Entwicklung der Siedlungsstruktur
schwerpunktméssig auf den 6ffentlichen Verkehr (8V) auszurichten und es ist sicherzustel-
len, dass neue Verkehrsbedlrfnisse insgesamt nicht zu einer Giberproportionalen Vermeh-
rung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) fiihren. Damit hat der OV mindestens die
Halfte des Verkehrszuwachses zu Uibernehmen, welcher nicht auf den Velo- oder Fussver-

kehr entféllt.

Das Gestaltungsplangebiet liegt in einem Zentrumsgebiet von kantonaler Bedeutung. Ge-
mass kantonalem Richtplan (Kapitel Siedlung, Ziff. 2.3.1) ist die Erschliessung der Zent-
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rumsgebiete auf einen Uberdurchschnittlich hohen Anteil des &ffentlichen Verkehrs sowie
des Fuss- und Veloverkehrs auszurichten.

Um diese Ziele erreichen zu kénnen, ist es unumganglich, alle die entsprechenden Mass-
nahmen zu einer Verkehrsumlagerung auf 6ffentliche Verkehrsmittel und den Langsamver-
kehr umzusetzen. Neben dem bereits vorhandenen, attraktiven 6V-Angebot beinhaltet dies
ein auf die gute 6V-Erschliessung abgestimmtes Parkplatz-Angebot sowie eine lenkungs-
wirksame Parkplatzbewirtschaftung.

Zum Vorhaben ist Folgendes festzustellen:

OV-Erschliessung: '
Die Erschliessung des Gestaltungsplangebietes mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln (GV) liegt

in der Glteklasse B gemaéss der kantonalen ,Wegleitung zur Regelung des Parkplatz-
Bedarfs in kommunalen Erlassen” (Baudirektion, 1997). Geméss der stédtischen Verord-
nung Gber Fahrzeugabstellplatze (Parkplatzverordnung Winterthur, PPVO-W) liegt das
Gestaltungsplangebiet in der 6V-Giiteklasse B.

Parkplatzbedarf:

Der Bedarf an Parkplatzen fiir Personenwagen wird im UVB (Anh. C) aufgrund der kanto-
nalen ,Wegleitung zur Regelung des Parkplatzbedarfs bei kommunalen Erlassen” (Baudi-
rektion, 1997), aufgrund der ,Dienstanweisung der Stadt Winterthur betreffend Berechnung
Parkplatzbedarf im Baubewilligungsverfahren“ vom 2. Februar 2011 sowie aufgrund der
revidierten Parkplatzverordnung der Stadt Winterthur (PPVO-W) berechnet. Diese Berech-
nungsgrundlagen verweisen fir Spitalnutzungen auf die massgebende VSS-Norm, wes-
halb fur die Berechnung des Grenzbedarfs die Richtwerte der VSS-Norm (SN 640 281)
verwendet wurden. Fir die Berechnung des massgeblichen Bedarfes wurden die Redukti-
onsfaktoren gemass der kantonalen Wegleitung, der stadtischen Dienstanweisung sowie
der PPVO-W angewendet. Da die stadtischen Parkplatzreglemente weiter gehen als die
kantonalen Parkplatzvorschriften, da diese auf die stéddtischen Gegebenheiten abgestimmt
sind, sind wir mit diesem Vorgehen einverstanden. Die verwendeten Berechnungsverfah-
ren, die zugrunde liegenden Daten und die getroffenen Annahmen sind jedoch teilweise
nicht nachvolliziehbar oder ungeeignet und fihren zu Resultaten, die stark variieren. Eine
Festlegung des minimal erforderlichen und des maximal zuldssigen Parkplatzbedarfes auf-
grund der vorliegenden Parkplatzberechnung ist deshalb nicht moglich. Es ist eine neue
Parkplatzberechnung zu erstellen, in Zusammenarbeit mit den zustandigen Fachstelien der
Stadt Winterthur. Die neu verfasste Parkplatzberechnung ist unserer Fachstelle vor der
offentlichen Auflage und vor der Genehmigung des Gestaltungsplans erneut zur Beurtei-
lung einzureichen. Das daraus hervorgehende minimal erforderliche sowie das maximal
zulassige Parkplatzangebot ist in den Gestaltungsplanvorschriften in Art. 9 Abs. 1 zu ver-

ankern.

Parkplatz-Bewirtschaftung:
Die Gestaltungsplanbestimmungen enthalten keine Vorgaben betreffend die Bewirtschaf-

tung der Parkplatze. Damit die von der Stadt Winterthur zu erreichenden Modal-Split-Ziele
erreicht werden konnen, ist eine solche Vorgabe aber nétig: die Parkplatze sind im Hinblick
auf eine Verkehrsumlagerung auf 6ffentliche Verkehrsmittel lenkungswirksam zu bewirt-
schaften. Um die Lenkungswirksamkeit sicherzustellen, muss die ParkgebUhr ab der 1.
Minute erhoben werden (keine Gratisparkplatze), liber eine degressive Tarifstruktur und
Uber eine wirksame Gebiihrenhdhe verfliigen. Die Abstellplétze sind zudem den Nutzungen
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zuzuordnen. Bewohner-, Beschéaftigten- und Besucher-Parkplétze sind klar voneinander zu
trennen. Die Gestaltungsplan-Vorschriften sind entsprechend zu erganzen.

Mobilitdtskonzept:
Die Gestaltungsplanbestimmungen enthalten unter Ziffer 9 Abs. 3 die Vorschrift, dass im

Rahmen der Baubewilligungsverfahren ein Mobilitdtskonzept vorzulegen ist, in welchem die
Auswirkungen auf die Mobilitat sowie allfallige Ziele und Massnahmen darzulegen sind.
Dies begriissen wir. Das Mobilitatskonzept muss jedoch im Rahmen der Festlegung des
Parkplatzangebotes weiter konkretisiert werden. Diese Gestaltungsplanvorschrift ist auf-
grund dieser weiteren Ausarbeitung zu prazisieren (Ziele, Massnahmen, Controlling, Zu-
standigkeiten).

Parkhduser und Restaurants:

Wir weisen darauf hin, dass die Beurteilung von Luftungsanlagen fur Fahrzeugeinstellhal-
len sowie von Wirtschaftskiichen geméss Anhang zur Besonderen Bauverordnung |

(BBV 1) der privaten Kontrolle hinsichtlich Projekt und Ausfilhrung unterstelit ist. Diese Kon-
trolle wird durch private Fachleute ausgetibt; sie bestatigen unterschriftlich zuhanden der
Bewilligungsbehérde auf den Planen und in einem Bericht, der die Prifung in nachvollzieh-
barer Form enthalten muss, dass ein Projekt den massgebenden Bestimmungen ent-
spricht, nach den bewilligten Planen ausgeflihrt wurde oder nach Fertigstellung vorschrifts-
gemadss betrieben werden kann.

Bauphase:
Aus lufthygienischer Sicht werden die Bautransportemissionen, die Emissionen der Bau-

maschinen und die Staubemissionen als besonders relevant betrachtet.

Fir die Bauarbeiten sind die Bestimmungen der BAFU-Baurichtlinie Luft (BauRLL, 2009)
einzuhalten. Die Bauarbeiten sind der Massnahmenstufe B zuzuordnen. Es sind die ent-
sprechenden emissionsmindernden Massnahmen (Basismassnahmen und spezifische
Massnahmen) zu ergreifen. Fr dieselbetriebene Baumaschinen und Geréte sind Art. 19a
und Anhang 4 Ziff. 3 der LRV sowie die Ubergangsbestimmungen zu beachten.

Bei Baustellen unter kantonaler Bauherrschaft ist zusatzlich zur BauRLL die ,Weisung Gber
die Emissionsminderung von Maschinen und Geréten durch die kantonale Verwaltung und
beauftragte Unternehmen® vom 11. Dezember 2013 zu beachten (Regierungsratsbe-
schluss Nr. 1426/2013). Dies bedeutet, dass dieselbetriebene Maschinen und Geréate mit
Leistungen > 18 kW, welche ab 1.1.2008 in Verkehr gesetzt wurden, sowie solche mit einer
Leistung > 37 kW jeden Alters, mit einem gepriften Partikelfiltersystem mit Konformitatsbe-
scheinigung (Art. 19a und 19b LRV in Verbindung mit Anhang 4 Ziff. 3 LRV) ausgerustet
sein miissen. Gestutzt auf diese Weisung sind die lufthygienischen Anforderungen an die-
selbetriebene Maschinen und Gerate im Werkvertrag mittels Konventionalstrafen zu si-

chern.

Der Abbruch bestehender Gebaude und die Neuliberbauung des Gestaltungsplanareales
flihrt geméass UVB (Ziff. 4.4) zu einem Bautransportvolumen von rund 162°800 m°. Falls
alle Transporte auf der Strasse erfolgen, ergeben sich fir die Bauzeit von 5 Jahren ge-
samthaft rund 21000 Lastwagenfahrten (durchschnittlich 80 pro Woche). Wahrend der
Riickbauphase von einem Jahr ist mit 6°000 Lastwagenfahrten zu rechnen (durchschnittlich
120 pro Woche). Es ist davon auszugehen, dass mehr als 20'000 m?® Material auf der
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Strasse transportiert wird, weshalb §10 der Verordnung zum Massnahmenplan Luftreinhal-
tung vom 9. Dezember 2009 umzusetzen ist.

Fur Bautransporte unter kantonaler Bauherrschaft gilt zudem die ,Weisung Uber die Emis-
sionsminderung von Fahrzeugen bei der Beschaffung und dem Betrieb durch die kantonale
Verwaltung und beauftragte Unternehmen vom 11. Dezember 2013 (Regierungsratsbe-
schluss Nr. 1425/2013). Diese gibt wie § 10 der Verordnung zum Massnahmenplan Luft-
reinhaltung vor, dass fiir den Transport von MassengUtern Lastwagen einzusetzen sind,
welche der Abgabekategorie 2 oder 3 gemass Anhang 1 der Verordnung Uber eine leis-
tungsabhéangige Schwerverkehrsabgabe (SVAV) angehéren. Dies bedeutet zurzeit, dass
alle Lastwagen mindestens die Abgas-Norm EURO 3 einhalten mtssen. Der Massnah-
menplan Luftreinhaltung der Stadt Winterthur geht weiter und gibt in Ziffer 2 vor, dass die
eingesetzten Fahrzeuge mindestens der Abgabekategorie 3 geméss SVAV angehéren,
heute also mindestens die Abgas-Norm EURO 4 erfiillen miissen. Gestitzt auf diese Wei-
sung sind die lufthygienischen Anforderungen an Fahrzeuge in die Submissionsvorgaben
aufzunehmen und im Werkvertrag mittels Konventionalstrafen zu sichern.

Im UVB wurden die Bautransportemissionen abgeschatzt. Es wurde aber nicht aufgezeigt,
wie die Vorgaben der Vollzugshilfe ,Luftreinhaltung bei Bautransporten® (BUWAL, 2001)
eingehalten werden kénnen. Wir empfehlen, im Rahmen der Submission Auflagen betref-
fend der Zusammensetzung der Fahrzeugflotten zu machen, so dass der Zielwert der Bau-
transportrichtlinie von 10 ga’m3 far die spezifischen NOx-Emissionen eingehalten werden
kann. Die Vorgabe einer Minimierung der Transportdistanzen erleichtert dies zusétzlich.

Im UVB werden die Méglichkeiten von Bahntransporten geprift (Anh. K). Der UVB kommt
zum Schluss, dass Bahntransporte mdglich sind, dass jedoch im Rahmen der kommenden
Projektierungsschritte zu evaluieren ist, welche Materialvolumina sinnvollerweise per Bahn
und welche auf der Strasse transportiert werden sollen. Der Massnahmenplan Luftreinhal-
tung des Kantons Ztrich gibt in Massnahme GV3c vor, dass MassengUtertransporte im
Auftrag des Kantons in erster Linie mit der Bahn zu erfolgen haben. Abklarungen, welche
nach dem Einreichen des UVB gemacht wurden, ergaben, dass Bautransporte per Bahn
dennoch nicht méglich sind, da die vorhandenen Abstellgleise im Zeitraum ab 2015 bis
2021 nicht zur Verfligung stehen. Sollte sich im Rahmen der Ausarbeitung des Bautrans-
portkonzeptes zeigen, dass Bahntransporte dennoch méglich sind, sind diese zu einem
moglichst hohen Anteil zu realisieren. Entsprechende Vorgaben sind in die Ausschreibung
aufzunehmen. Falls Bahntransporte nicht mdglich sind, ist das Bautransportkonzept darauf
hin zu optimieren, dass durch die Bautransporte méglichst geringe Luftschadstoffemissio-
nen entstehen. Das Bautransportkonzept ist unserer Fachstelle zur Beurteilung einzurei-

chen.

Wahrend der Bauphase ist eine Umweltbaubegleitung vorgesehen (UVB Ziff. 8.2.1). In
Anhang | des UVB wird darauf hingewiesen, dass im Rahmen der Umweltbaubegleitung
auch die Massnahmen betreffend Luftreinhaltung kontrolliert werden. Dies begriissen wir.
Im UVB unter Ziffer 8.2.1 wird die Lufthygiene jedoch nicht erwahnt.
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Nichtionisierende Strahlung (NIS)
Ansprechperson: Nadia Vogel, 043 259 43 56

Die Beurteilung hinsichtlich nichtionisierender Strahlung (NIS) ist im Umweltvertragiich-
keitsbericht (Ziff. 6.4) vollstdndig und richtig beschrieben.

Mobilfunk: .
Zur Prazisierung weisen wir darauf hin, dass die Stadt Winterthur im Rahmen des Baube-

willigungsverfahrens anhand der Standortdatenblatter prift, ob der Anlagegrenzwert bei
den neuen Gebauden Uberschritten ist. Weiter weisen wir darauf hin, dass das Kantonsspi-
tal Winterthur ein Ort mit empfindlicher Nutzung (OMEN) darstellt. Falls bis zur Realisie-
rung des Vorhabens weitere Antennen das Kantonsspital Winterthur in ihre Anlageperime-
ter einschliessen, sind diese ebenfalls zu prifen.

Lichtemissionen:

Lichtimmissionen sind im Sinne des Umweltschutzgesetzes (USG) ,Einwirkungen von
Strahlen“. Sie kénnen sich negativ auf lichtempfindliche Arten oder auch stérend auf den
Menschen auswirken und sind im Sinne der Vorsorge durch Massnahmen an der Quelle zu

begrenzen (Art. 11 USG).

Bei der Ausgestaltung von Beleuchtungen im Aussenraum sind diese so zu gestalten, dass
Ubermassige Lichtimmissionen vermieden werden (vgl. Lichtverschmutzung vermeiden, ein
Merkblatt fiir die Gemeinden inkl. Checkliste zur Beurteilung einer Beleuchtungseinrichtung
AWEL/ALN, 2013 und Empfehlung zur Vermeidung von Lichtemissionen, Vollzug Umwelt
Nr. 8010, BAFU 2005 (vormals BUWALY)). Eine entsprechende Vorschrift ist in die Gestal-
tungsplanvorschriften aufzunehmen.

Das aktuell vorliegende Beleuchturigskonzept sieht die direkte Beleuchtung von einzelnen
Baumen vor, sogenannte Baumstrahler. Dies unterstltzen wir nicht, da eine solche Be-
leuchtung ,von unten nach oben“ den genannten Empfehlungen nicht entspricht. Insbeson-
dere widerspricht es den ersten beiden Grundséatzen fir die Planung und den Betrieb von
Beleuchtungen, namlich derjenigen der Notwendigkeit und derjenigen der Ausrichtung. Auf
Baumstrahler ist demnach zu verzichten.

Mit den im Projekt vorgesehenen Massnahmen und unter Berlcksichtigung der Antrage
kann das Vorhaben aus Sicht Luftreinhaltung und nichtionisierender Strahlung (NIS) um-
weltvertraglich realisiert werden.

Antrége:

Zur Sicherstellung der Umweltvertraglichkeit sind im weiteren Verfahren die folgenden
Massnahmen vorzusehen:
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Antridge zum Gestaltungsplan bzw. zu den Gestaltungsplanvorschriften

Zur Sicherstellung der Umweltvertraglichkeit sind die Gestaltungsplanvorschriften folgen-
dermassen zu &ndern oder zu erganzen:

Art. 9 Das minimal erforderliche sowie das maximal zuléssige Parkplatzangebot ist

Parkierung in den Gestaltungsplanvorschriften in Art. 9 Abs. 1 zu verankerm.

Art. 9 Die Absteliplatze flr Personenwagen sind lenkungswirksam (im Hinblick auf

Parkierung eine Verkehrsumlagerung auf 6ffentliche Verkehrsmittel, den Langsamver-
kehr und die Blindelung von Fahrten) zu bewirtschaften: GebUhrenpflicht
degressiv, ab der 1. Minute, wirksame Gebihrenhbhe, keine Gratisparkplat-
ze.

Art. 9 Die Abstellplatze fir Personenwagen sind den Nutzungen genau zuzuord-

Parkierung nen. Besucherparkplétze sind von jenen fir Bewohner und Beschaftigte zu

trennen und auch in Spitzenzeiten getrennt zu nutzen.

Art. 9 Abs. 3 In Art. 9 Abs. 3 sind Ziele, Masshahmen, Controlling und die Zustandigkeiten

Parkierung beziglich des Mobilitatskonzepts zu prazisieren.

Art. X Bei der Ausgestaltung und dem Betrieb von Beleuchtungen im Aussenraum
sind Massnahmen zur Vermeidung unnétiger Lichtemissionen, entsprechend
den Empfehlungen von Bund und Kanton, vorzusehen.

Antrédge zum UVB
Fir eine abschliessende Beurteilung benétigen wir folgende Angaben/Unterlagen:

- Die Berechnung des Parkplatzbedarfes ist zu iberarbeiten, in Absprache mit den zu-
sténdigen Fachstellen der Stadt Winterthur. Die neu verfasste Parkplatzberechnung ist
unserer Fachstelle vor der 6ffentlichen Auflage und vor der Genehmigung des Gestal-
tungsplans erneut zur Beurteilung einzureichen. Das daraus hervorgehende minimal er-
forderliche sowie das maximal zuldssige Parkplatzangebot ist in den Gestaltungsplan-
vorschriften in Art. 9 Abs. 1 zu verankern.

Das Mobilitdtskonzept muss im Rahmen der Festlegung des Parkplatzangebotes kon-
kretisiert werden bezliglich Zielen, Massnahmen, Controlling, Zustandigkeiten. Die Re-
sultate sind in die Gestaltungplanbestimmungen aufzunehmen.

Antrdage zum Projekt im Hinblick auf das Baubewilligungsverfahren

Zur Sicherstellung der Umweltvertraglichkeit sind im Rahmen der einzelnen Baubewilli-
gungsverfahren durch die Stadt Winterthur folgende Massnahmen festzulegen:

Die Parkplatzbewirtschaftung (Gebihrenhéhe, Tarifstruktur) ist im Rahmen der Baube-
willigung im Detail zu regeln. Diese muss so ausgestaltet sein, dass eine Lenkungswirk-
samkeit im Hinblick auf eine Verkehrsumlagerung auf 6ffentliche Verkehrsmittel und den
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Langsamverkehr erzielt werden kann: degressive Parkgebuhren ab der 1. Minute, wirk-
same GebUhrenhdhe, keine Gratisparkpléatze.

Es ist sicherzustellen, dass im Rahmen einer schrittweisen Uberbauung nie mehr Ab-
stellplatze benutzt werden kdnnen, als aufgrund der effektiv realisierten Nutzung zulas-
sig sind. Zur Gewéhrleistung der Einhaltung der maximal zulassigen Parkplatzzaht ist
der Stadt Winterthur im Rahmen der jeweiligen Baubewilligungsverfahren eine Ubersicht
ber den aktuellen Stand der realisierten Nutzungen und der genehmigten Parkplatze
einzureichen (Parkplatz-/Nutzungsbilanz).

Belastete Abluft aus der Autoeinstellhalle ist entsprechend der Richtlinie 96-1, Luftungs-
anlagen fur Fahrzeug-Einstellhallen vom Schweizerischen Verein von Warme- und Kili-
ma-ingenieuren, Lagerhausstrasse 30, 3018 Bern, vom Mai 1997, abzuleiten.

Fur die Bauarbeiten sind die Bestimmungen der BAFU-Baurichtlinie Luft (BauRLL,

2009) einzuhalten (Anhang Ziff. 2.81 BBV 1). Diese Massnahmen sind im Rahmen der
Baubewilligung durch die Standortgemeinde anzuordnen (Regierungsratsbeschluss Nr.
986 vom 30. Juni 2004). Beim vorliegenden Vorhaben handelt es sich um eine Baustelle
des Typs B. Es gelten die Nebenbestimmungen ,Massnahmenstufe B*, Hochbau. Fur '
dieselbetriebene Baumaschinen und Gerate sind Art. 19a und Anhang 4 Ziff. 3 der LRV,
Anderung vom 19. September 2008, sowie die Ubergangsbestimmungen zu beachten.

Bei Baustellen unter kantonaler Bauherrschaft ist zuséatzlich zur BauRLL die ,Weisung
Uber die Emissionsminderung von Maschinen und Geréaten durch die kantonale Verwal-
tung und beauftragte Unternehmen” vom 11. Dezember 2013 zu beachten (Regierungs-
ratsbeschluss Nr. 1426/2013). Dies ist in den Submissionsgrundiagen festzuhalten. Die
genannten Anforderungen an Maschinen und Gerate sind im Werkvertrag mittels Kon-
ventionalstrafen zu sichern.

Fur den Transport von MassengUtern wahrend der Bauphase sind Lastwagen einzuset-
zen, welche der Abgabekategorie 3 gemass Anhang 1 der Verordnung Uber eine leis-
tungsabhangige Schwerverkehrsabgabe (SVAV) zugehéren. Die Anforderungen an
Transportfahrzeuge sind in die Submissionsgrundlagen aufzunehmen und im Werkver-
trag mittels Konventionalstrafen zu sichern. ‘

Das Bautransportkonzept ist darauf hin zu optimieren, dass durch die Bautransporte
moglichst geringe Luftschadstoffemissionen verursacht werden. Sollte sich im Rahmen
der weiteren Projektierung zeigen, dass Bahntransporte dennoch méglich sind, sind die-
se zu einem moglichst hohen Anteil zu realisieren. Entsprechende Vorgaben sind in die
Submissionsvorgaben aufzunehmen. Das detaillierte Bautransportkonzept ist unserer
Fachstelle zur Beurteilung einzureichen.

Im Rahmen der Umweltbaubegleitung sind die Massnahmen betreffend Luftreinhaltung
zu kontrollieren.

Auf die direkte Beleuchtung von einzelnen Baumen (sog. ,Baumstrahler”) in der Parkan-
lage ist zu verzichten.
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Hinweise und Empfehlungen

- Wir empfehlen der Bauherrschaft sowie der Standortgemeinde dafiir besorgt zu sein,
dass weitere Anreizmassnahmen zur Férderung von Alternativen zum motorisierten In-
dividualverkehr geschaffen werden.

- Wir empfehlen, die Ausschreibung und die Wahl des Lastwagen-Fuhrparkes so zu ges-
talten, dass mit einer geeigneten Kombination von EURO 5- und Euro 6 - Flottenfaht-
zeugen die Zielwerte fir die spezifischen Luftschadstoffemissionen der Vollzugshilfe
»Luftreinhaltung bei Bautransporten“ (BUWAL, 2001) eingehalten werden kénnen.

- Wir empfehien, eine Minimierung der Transportdistanzen als Auflage in die Submission
aufzunehmen.

- Die Stadt Winterthur priift im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens anhand der NIS-
Standortdatenblatter, ob der Anlagegrenzwert bei den neuen Gebauden (iberschritten

ist.
- Falls bis zur Realisierung des Vorhabens weitere Antennen das Kantonsspital Winter-
thur in ihre Anlageperimeter einschliessen, sind diese ebenfalls zu priifen.

Erforderliche Bewilligungen

Samtliche Informationen und Gesuchsformuiare zu den Bewilligungen nach Bauverfah-

rensverordnung (BVV) befinden sich unter www.baugesuche.zh.ch.

Bewilligungen im weiteren Verfahren:

- Es st zu beachten, dass fir Anlagen wie Spitalkiichen, Tiefgaragen etc., deren Abluft zu
besonderen Problemen hinsichtlich Luftreinhaltung flinren, geméss Ziff. 4.1 Anhang der
Bauverfahrensverordnung (BVV) eine lufthygienerechtliche Zustimmung notwendig ist.

Bewilligungen vor Inbetriebnahme:

- Fir die Erstellung einer Feuerungsanlage ist bei der Standortgemeinde ein Gesuch ge-

mass Besonderer Bauverordnung | (BBV 1) und Bauverfahrensverordnung (BVV) einzu-
reichen.

Freundliche Grlisse

Kathrif, ig_g/-Méder
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UVP ,,Offentlicher Gestaltungsplian Kantonsspital Winterthur KSW*
Mitbericht

Grundlage fr die nachfolgende Beurteilung bildet der Umweltvertraglichkeitsbericht
,Ersatzneubau Hochhaus Kantonsspital Winterthur® (Hauptuntersuchung) vom 18. Februar 2015
sowie die Unterlagen zum 6ffentlichen Gestaltungsplan ,Kantonsspital Winterthur®. Die
Beurteilung erfolgt fiir den Umweltbereich Larm, Teilbereiche Strassenverkehrsléarm und

Baulérm, sowie Erschitterungen.
Die Beurteilung des Teilbereichs Betriebslarm ist Aufgabe des AWA/Arbeitsbedingungen.

A BEURTEILUNG UV-BERICHT

1 Umweltvertriglichkeitsbericht
Der vorliegende Umweltvertraglichkeitsbericht (UV-Bericht) ist gentigend detailliert, so dass eine

Beurteilung vorgenommen werden kann.

2 Ausgangszustand und Projektbeschrieb
Der Ausgangszustand und das Projekt sind im Allgemeinen ausreichend beschrieben.

3 Annahmen

Das bestehende Hochhaus des KSW geniigt den Anforderungen an einen zeitgemassen
Spitalbetrieb nicht mehr und soll durch einen Neubau ersetzt werden. Zudem wird ein neuer
Eingangstrakt erstellt, Bestandbauten werden teilweise umgebaut und die Radioonkologie wird
in einem separaten Gebaude an der Lindstrasse untergebracht.

Fiir das KSW wird in den nichsten Jahren mit einem Zuwachs von 2% pro Jahr bei den
stationdren und 8% pro Jahr bei den ambulanten Patientinnen und Patienten gerechnet.
Ausgehend von diesen Wachstumsraten wird geschétzt, dass auch der Personalbestand um 3%
pro Jahr zunehmen wird.

Die Bauphase dauert rund fiinf Jahre. Der Riickbau des bestehenden Hochhauses nimmt ein

weiteres Jahr in Anspruch.
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Erschliessung, Parkplatzbedarf und Parkplatzbewirtschaftung

Das Gestaltungsplangebiet ist gut mit dem 6ffentlichen Verkehr (6V) erschlossen. Geméss
kantonaler Wegleitung zur Berechnung des Parkplatzbedarfs in kommunalen Erlassen gilt fur
das Areal KSW die 8V-Guteklasse B.

Fiir das KSW stehen heute geméss UV-Bericht 681 Parkplatze zur Verfligung. Von den 681
Parkplatzen befinden sich 346 Parkplatze auf dem Areal KSW und 335 Parkpléatze auf fremden
Grundstiicken. Kiinftig sollen dem KSW 772 Parkplatze zur Verfligung stehen (337 auf dem
Areal KSW und 435 auf fremden Grundstiicken).

Die Berechnung des massgeblichen Parkplatzbedarfs beruht auf einem Mix von verschiedenen
Vorgaben und Annahmen (kantonale Wegleitung, Dienstanweisung Stadt Winterthur,
Parkplatzverordnung Winterthur). Je nach verwendeter Berechnungsmethode variiert der
Parkplatzbedarf betrichtlich. Die Fachstelle La&rmschutz ist nicht in der Lage, die grundlegenden
Annahmen, die Berechnungsverfahren und die Qualitéat der Ergebnisse zu beurteilen. Wir
weisen jedoch darauf hin, dass das Gestaltungsplangebiet in einem Zentrumsgebiet von
kantonaler Bedeutung liegt und dass gemaéss kantonalem Richtplan (Kapitel Siedlung, Ziff.
2.3.1) die Erschliessung der Zentrumsgebiete auf einen lberdurchschnittlich hohen Anteil des
offentlichen Verkehrs sowie des Fuss- und Veloverkehrs auszurichten ist. Um dieses Ziel zu
erreichen, miissen alle Massnahmen, die zu einer Verkehrsumiagerung auf offentliche
Verkehrsmittel und den Langsamverkehr fiihren, umgesetzt werden (attraktives 6V-Angebot, ein
auf die gute 6V-Erschliessung abgestimmtes Parkplatzangebot, lenkungswirksame
Parkplatzbewirtschaftung, Mobilitdtskonzept ).

Die Berechnung des Parkplatzbedarfs ist unter Beriicksichtigung der Anforderungen des
kantonalen Richtplans in enger Absprache mit der Stadt Winterthur zu Gberprifen. In den
Gestaltungsplan-Bestimmungen ist in der Folge die maximal zuldssige Anzahl Parkplatze
festzulegen.

Samtliche Parkplatze des KSW sind lenkungswirksam zu bewirtschaften (ab der 1. Minute,
degressive Tarifstruktur, wirksame Gebiihrenhdhe) und den einzelnen Nutzergruppen
zuzuordnen (klare Trennung von Personal-, Patienten- und Besucher-Parkplatze). In den
Bestimmungen zum Gestaltungsplan ist eine entsprechende Vorschrift aufzunehmen.

Mobilitdtskonzept

Art. 9 Abs. 3 der Gestaltungsplan-Bestimmungen verlangt, dass im Rahmen von grosseren
Bauprojekten die Auswirkungen auf die Mobilitat und allfllige Ziele und Massnahmen in einem
Mobilitatskonzept darzulegen sind. Mit dieser Vorgabe ist die Fachstelle Larmschutz
einverstanden. Unseres Erachtens ist die Bestimmung jedoch dahingehend zu konkretisieren,
wer fiir die Genehmigung und das Controlling des Mobilitdtskonzepts verantwortlich ist.

projektinduzierter Verkehr und Verkehrsumlagerung

Fir den Ist-Zustand wird im UV-Bericht ein induziertes Verkehrsaufkommen von rund 2'500 PW-
Fahrten pro Tag angegeben. Im Betriebszustand wird mit rund 3'500 Fahrten gerechnet
(Hochrechnung aus den geschatzten Wachstumsraten fiir Personal, Patienten/Patientinnen
sowie Besuchende). Mit den Uberlegungen zur Verkehrserzeugung (MIV) sowie mit der
Umlegung des induzierten Verkehrs sind wir einverstanden.

Der Anlieferungsverkehr wird im Ist-Zustand mit durchschnittlich 15 Lastwagen und 20
Lieferwagen angegeben. Geméss UV-Berichterstatter wird bei den Anlieferungen kiinftig nicht
mit Mehrverkehr gerechnet. Diese Aussage erstaunt, wenn man die Wachstumszahlen des
KSW beriicksichtigt. Wir empfehlen der Stadt Winterthur, diese Aussage - insbesondere im
Hinblick auf die L&rmemissionen bei der Anlieferung — kritisch zu hinterfragen.
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4 Auswirkungen des Vorhabens

Strassenverkehrslarm
Wir sind mit der Beurteilung im UV-Bericht einverstanden, dass durch den induzierten

Mehrverkehr auf dem umliegenden Strassennetz keine wahrnehmbare Pegelerhdhung resultiert
und somit die Anforderungen der Larmschutzverordnung (Art. 9 LSV) eingehalten werden

kénnen.

Baulédrm / Bautransportliarm / Erschiitterungen wahrend der Bauphase

Die Bauarbeiten erstrecken sich iiber 6 Jahre, sind zumindest phasenweise sehr Iarm- und
erschiitterungsintensiv und finden in héchst larm- und erschiitterungssensiblen Gebiet statt
(Wohnnachbarschaft und tarmempfindliche Nutzungen auf dem Areal KSW). Aus diesem Grund
ist dem Thema Baulérm friihzeitig umfassende Beachtung zu schenken.

Fir die Uberwachung der Bauphase ist eine Umweltbaubegleitung (UBB) vorgesehen. Das
Pflichtenheft der UBB ist der Fachstelle Umwelt der Stadt Winterthur sowie der kantonalen
Fachstelle La&rmschutz einzureichen.

Gemass UV-Bericht gilt fiir die Bauarbeiten die Massnahmenstufe B geméss Bauladrmrichtlinie
des BAFU. Mit dieser Zuordnung ist die Fachstelle Larmschutz einverstanden. Fur die
larmintensiven Bauarbeiten gilt geméss UV-Bericht entweder Massnahmenstufe B (Dauer der
larmintensiven Bauarbeiten insgesamt weniger als ein Jahr) oder Massnahmenstufe C (falls die
l&rmintensiven Bauarbeiten insgesamt langer als ein Jahr dauern). Geméass Abschatzung im
Anhang J dauern die larmintensiven Bauarbeiten rund 50 Wochen und liegen somit im
Grenzbereich zur Verscharfung der Massnahmenstufe. Die Fachstelle Larmschutz beantragt im
Sinne der Vorsorge — und weil die Arbeiten in einem hdchst sensiblen Gebiet stattfinden — dass
fr die larmintensiven Bauarbeiten die Massnahmenstufe C angewendet wird und entsprechend
Maschinen und Geréte dem neusten Stand der Technik zu entsprechen haben. Fir die
Bautransporte definiert der UV-Bericht die Massnahmenstufe A. Damit sind wir einverstanden.
Im UV-Bericht findet sich im Anhang J ein Larmschutzkonzept fiir die Bauphase. Darin werden
abgestitzt auf die Bauléarmrichtlinie verschiedene Massnahmen aufgefiihrt, die umgesetzt oder
mindestens geprift werden missen. Da der Bauablauf noch nicht im Detail bestimmt ist, muss
spatestens acht Wochen vor der Baufreigabe das aktualisierte und ergénzte Larmschutzkonzept
fir die Bauphase (Bauablauf, Bauverfahren, Dauer der einzelnen Bauphasen) der Fachstelle
Umwelt der Stadt Winterthur sowie der kantonalen Fachstelle Larmschutz eingereicht werden.
Im Larmschutzkonzept sind die Vorgaben im Bereich Larm fiir die Submission aufgefiihrt (Stand
Mai 2014). Diese Vorgaben sind auf ihre Zweckmassigkeit zu prifen und wir empfehlen, diese
soweit zu konkretisieren, als dass ,Massnahmen zur Begrenzung des Bauldrms” als mégliches
Zuschlagskriterium verwendet werden kann.

5 Beurteilung der Umweltvertriaglichkeit

Das Projekt ,Ersatzneubau Hochhaus Kantonsspital Winterthur” ist aus der Sicht des
Larmschutzes, Teilbereiche Strassenverkehrslarm und Baulérm, sowie in Bezug auf
Erschiitterungen unter Beriicksichtigung obiger Ausfithrungen und folgender Antrage

umweltvertraglich.

6 Antriage
Dem Projekt ,Ersatzneubau Hochhaus Kantonsspital Winterthur” kann aus Sicht des

Larmschutzes, Teilbereiche Strassenverkehrsldrm und Bauldrm, sowie in Bezug auf
Erschiitterungen mit folgenden Auflagen zugestimmt werden:
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Die Berechnung des Parkplatzbedarfs ist unter Berticksichtigung der Anforderungen des
kantonalen Richtplans in enger Absprache mit der Stadt Winterthur zu Gberprifen. In
den Gestaltungsplan-Bestimmungen ist in der Folge die maximal zuldssige Anzahl
Parkplatze festzulegen.

Samtliche Parkplatze des KSW sind lenkungswirksam zu bewirtschaften (ab der 1.
Minute, degressive Tarifstruktur, wirksame Geblihrenhdhe) und die Personal-,
Patienten- und Besucher-Parkpléatze sind klar voneinander zu trennen. Eine
entsprechende Vorschrift ist in die Gestaltungsplan-Bestimmungen aufzunehmen.

Die Zustéandigkeiten und Verantwortlichkeiten fiir die Genehmigung und das Controlling
des Mobilititskonzepts sind in den Gestaltungsplan-Bestimmungen zu definieren.

Der Bauphase sind im Rahmen der Baubewilligung folgende Massnahmenstufen
gemass Bauldrmrichtlinie des BAFU zuzuordnen:

- larmige Bauarbeiten:; Massnahmenstufe B
- larmintensive Bauarbeiten.  Massnahmenstufe C
- Bautransporte: Massnahmenstufe A

Das Pflichtenheft der Umweltbaubegleitung sowie das aktualisierte und erganzte
Larmschutzkonzept fiir die Bauphase (Bauablauf, Bauverfahren, Dauer der einzelnen
Bauphasen) ist spatestens acht Wochen vor der Baufreigabe der Fachstelle Umwelt der
Stadt Winterthur sowie der kantonalen Fachstelle Larmschutz einzureichen.

Die Vorgaben im Bereich Larm fir die Submission (siehe Anhang J) sind auf ihre
Zweckmassigkeit zu priifen. Wir empfehlen, diese soweit zu konkretisieren, als dass
,Massnahmen zur Begrenzung des Baularms" als mégliches Zuschlagskriterium
verwendet werden kann.

7 Empfehlung

Wir empfehlen der Stadt Winterthur, das Nullwachstum beim Anlieferungsverkehr -
insbesondere im Hinblick auf die Larmemissionen beim Giiterumschlag — kritisch zu

hinterfragen.
Die Bautransportrouten sind so festzulegen, dass moglichst wenig Wohngebiete tangiert

werden.
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B BEURTEILUNG OFFENTLICHER GESTALTUNGSPLAN

1 ANTRAGE
Dem offentlichen Gestaltungsplan ,Kantonsspital Winterthur* kann aus der Sicht des

Larmschutzes mit folgenden Auflagen zugestimmt werden:

¢ In den Gestaltungsplan-Bestimmungen ist die maximal zulassige Anzahl Parkplétze
festzulegen (siehe Beurteilung UV-Bericht).

* In den Bestimmungen zum Gestaltungsplan ist eine Vorschrift aufzunehmen, wonach
samtliche Parkplatze des KSW lenkungswirksam zu bewirtschaften sind (ab der 1.
Minute, degressive Tarifstruktur, wirksame Geblihrenhéhe). Zudem sind die Personal-,
Patienten- und Besucher-Parkplétze klar voneinander zu trennen (siehe Beurteilung UV-
Bericht).

e InArt. 9 Abs. 3 der Gestaltungsplan-Bestimmungen ist zu konkretisieren, wer fiir die
Genehmigung und das Controlling des Mobilitatskonzepts verantwortlich ist (siehe
Beurteilung UV-Bericht).

e Im Bericht nach Art. 47 RPV ist ein Hinweis aufzunehmen, wonach im Rahmen der
Baubewilligungsverfahren fiir die Neubauten die Schalld@mmanforderung an die
Aussenhulle auch unter Berlicksichtigung der La&rmimmissionen des Helikopter-
Landeplatzes zu definieren ist.

2 ERWAGUNGEN
Das Gestaltungsplangebiet ist eingezont (Zone fiir 6ffentliche Bauten, Empfindlichkeitsstufe ES

i) und erschlossen. Es gelten die Immissionsgrenzwerte.

Der Gestaltungsplanperimeter befindet sich im Bereich der Lindstrasse sowie der Bahnlinie
Winterthur Hauptbahnhof — Winterthur-Griize resp. Oberwinterthur.

Gemass Grobabkldrung der Fachstelle Larmschutz kénnen die Immissionsgrenzwerte IGW der
ES Il (Wohnen) furr Strassen- und Bahnlarm beim neuen Bettenhaus (Baubereich 2) ohne
Massnahmen eingehalten werden. Die Einhaltung der IGW ist im Rahmen des
Baubewilligungsverfahrens nachzuweisen. Sollten detailliertere Abklarungen zeigen, dass die
massgebenden Grenzwerte berschritten sind, so ist die kontrollierte Beliiftung von
larmempfindlichen Raumen in Spitélern (inkl. Patientenzimmer) grundsétzlich eine
zweckméssige Larmschutzmassnahme. Die Einhaltung der massgebenden Larmgrenzwerte am
offenen Fenster geméss Larmschutzverordnung LSV ist dementsprechend nicht erforderlich.

Gemass Art. 9 Abs. 4 sind im Gestaltungsplanperimeter Helikopter-Landeplétze zuldssig. Die
Starts und Landungen der Helikopter verursachen nicht zu unterschétzende Larmimmissionen.
Ruhe ist jedoch eine wichtige Voraussetzung fir die Genesung von Kranken. Die Fachstelle
Larmschutz weist darauf hin, dass im Rahmen der Baubewilligungsverfahren fiir die Neubauten
die Schallddmmanforderung an die Aussenhiille auch unter Ber{icksichtigung der
Larmimmissionen des Helikopter-Landeplatzes zu definieren ist. Ein entsprechender Hinweis ist
in den Bericht nach Art. 47 RPV aufzunehmen.
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Tiefbauamt
Fachstelle Larmschutz

V f{,gi«i\. 51] 1 ubju-"

Daniela Kauf Silvg rauwner
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Umweltvertriglichkeitspriifung (UVP) Offentlicher Gestaltungsplan Kantonsspital
Winterthur KSW, Winterthur, UVP-Ref.-Nr. 0616-2 / AFV Gesch. Nr. 2002/15
Stellungnahme der Fachstelle AFV

Sehr geehrte Frau Flury | Licoe K2

Mit Schreiben vom 20. Februar 2015 haben Sie uns zum Mitbericht betreffend das oben
genannte Vorhaben aufgefordert. Wir nehmen hierzu wie folgt Stellung:

Kurzbeschrieb
Der 6ffentliche Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur KSW bezweckt die Sicherstellung

des wirtschaftlichen Betriebes sowie die Erweiterung und Ergénzung des KSW unter Be-
riicksichtigung einer hohen Nutzbarkeit, Nachhaltigkeit, stadtebaulichen Einordnung und
einer guten Freiraumqualitét.

Der Gestaltungsplanperimeter grenzt im Stiden an die Hauptverkehrsstrasse Lindstrasse
(HVS 15). Auf der Lindstrasse verlauft zudem eine regionale Radroute und ein regionaler
Fussweg. Die Erschliessung fur den motorisierten Individualverkehr ist riickwaértig vorgese-
hen.

Beurteilung des Umweltvertréglichkeitsberichts

In Winterthur ist das Strassennetz stark ausgelastet, was dazu fuhrt, dass der vergleichs-
weise leistungsfahige offentliche Verkehr sowie der Fuss- und Radverkehr einen grossen
Anteil des Verkehrsaufkommens tibernehmen missen. Ein wichtiges Instrument zur Ver-
kehrslenkung ist das Parkplatzangebot. Fur das Vorhaben ist eine neue Parkplatzberech-
nung ndtig, da infolge des Bauprojektes die Bestandesgarantie nicht mehr gegeben ist. Die
vorliegende Parkplatzberechnung ist fur uns nicht nachvollziehbar. Die Parkplatzberech-
nung wie auch ein mit den Verkehrskapazitaten abgestimmtes Mobilitétskonzept sind in en-
ger Absprache mit der Stadt Winterthur weiter zu konkretisieren.

Fur die Beurteilung der verkehrlichen Auswirkung auf die iberkommunale Lindstrasse mit
den beiden Knotenpunkten Lind-/Rundstrasse und Lind-/Haldenstrasse ist die Anzahi der
zusétzlichen Fahrten massgebend, welche nach dem geplanten Neu- bzw. Umbau (in der
Betriebsphase) zu erwarten sirid.

Nach Durchsicht der Unterlagen stellen wir jedoch fest:
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Anhand der Zahlerdaten von LSA Schlaufen (Messperiode 2010) wurde die mass-
gebende Spitzenstunde auf den Bereich 16-17 Uhr festgelegt. Ublicherweise ist in
Winterthur die Abendspitze im Zeitbereich 17-18 Uhr. Die verwendeten LSA Daten
geben letztendlich nur das an diesem Knoten vorhandene Griinzeitangebot und
nicht die tatsachliche Verkehrsnachfrage wieder. Angaben zu einem allfélligen
Ruckstau in den LSA Zufahrten (aufgrund Nachfrageliberhang) fehlen.

Aus unserer Sicht muss auch die Morgenspitze untersucht werden, insbesondere in
Hinblick auf die Frage, ob es stadteinwérts einen separaten Linksabbiegestreifen in
die Haldenstrasse braucht oder nicht.

Es fehlt grundsaétzlich ein Belastungsplan auf dem die im zukiinftigen Betriebszu-
stand massgebenden Knotenstréme (Fz/h oder PwE/h) an den beiden Knoten Lind-
/Rundstrasse und Lind-/Haldenstrasse ersichtlich sind.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung kénnen wir nicht nachvollziehen. Die Berech-
nung scheint fehlerhaft (Summe der Griinzeiten > Umlaufzeit) und entspricht nicht
den fur LSA-Knoten Uiblichen Verfahren gemass VSS-Norm 640 023a oder alterna-
tiv VSS-Norm 640 835. Es ist leider auch nicht klar welche Phasen feindlich zuei-
nander sind und ob die Fussgénger ,auf Konflikt" oder in einer separaten Phase ge-
schaltet werden. Wichtige Angaben zur Verkehrsqualitat (Auslastungsgrad, Riick-
stauldnge, Wartezeit) fehlen vollstandig.

Antrige zum UVB

FUr eine abschliessende Beurteilung benétigen wir folgende Angaben/Unterlagen:

L]

Belastungsplan (Knotenstréme) flr die massgebenden Zeitbereiche im ,Betriebszu-
stand KSW*.

Die Notwendigkeit fiir den Linksabbieger stadteinwérts in die Haldenstrasse ist fir
die Morgenspitze zu priifen.

Aussagen zu einem allfélligen heutigen Riickstau vor der LSA Haldenstrasse. Dies
gibt einen Hinweis darauf, ob bereits heute eine Uberlastung vorliegt und ob die
verwendeten Zahlerdaten die tatsachliche Nachfrage in der Spitzenstunde wieder-
geben oder letztendlich nur das durch die Griinzeit limitierte Angebot.

Leistungsfahigkeitsabschatzung furr die Knoten Lind-Rundstrasse und Lind-/Hal-
denstrasse gemdss VSS-Norm 640 023a oder VSS-Norm 640 835. Neben dem
Auslastungsgrad sind vor allem Angaben zu Wartezeit, Rickstaulange und Ver-
kehrsqualitatsstufe wichtig.

Erstellung einer (neuen) Berechnung der erforderlichen Anzahl Parkplatze, des Be-
lastungsplanes (fiir die massgebende Spitzenstunde im Betriebszustand) und der
Leistungsfahigkeitsabschétzung, in enger Absprache mit den Fachleuten vom Amt
fur Stadtebau (Verkehrsplanung), Winterthur.
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* Konkretisierung eines auf die Verkehrskapazititen abgestimmtes Mobilitdtskonzept
(in enger Absprache mit der Stadt Winterthur)

Bemerkungen zum Gestaltungsplan
Die Bemerkungen zum UVB kénnen unmittelbare Auswirkungen auf den Gestaltungsplan

haben. Vor der Festsetzung des Gestaltungsplanes miissen sémtliche Bemerkungen zum
UVB mit der Stadt Winterthur und dem AFV bereinigt und — sofern notwendig — im Gestal-
tungsplan beriicksichtigt sein.

Antrédge zum Gestaltungsplan
Keine.

Antrége zu den Gestaltungsplanvorschriften
Keine.

Antrége in Hinblick auf das Baubewilligungsverfahren
Keine Bemerkungen, da fur ein spéteres Baubewilligungsverfahren die Stadt Winterthur zu-

sténdig ist.

lch hoffe, ich konnte lhnen mit meiner Stellungnahme dienen. Bei Fragen oder Unklarhei-
ten stehe ich lhnen gerne zur Verfiigung.

Freundliche Grisse

Mackw Otk

Martina Ott

Kopie an:
- VD, AFV, IP A. Unseld
- VD, AFV, GV P. Sporri
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Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) Kantonaler Gestaltungsplan Kan-
tonsspital Winterthur KSW, Winterthur

Stellungnahme zum Gestaltungsplan und zum Umweltvertraglichkeitsbhe-
richt (UVB)

Das AWA, Arbeitsbedingungen beurteilt auf Grund Ziffer 3.1 Anhang BVV den Umweltver-
traglichkeits-Bericht (UVB) Ersatzneubau Hochhaus Kantonsspital Winterthur KSW der
BBS Ingenieure AG, Winterthur vom 18.2.2015 gemaéss Art. 7 und Anhang 6.LSV (Industrie
und Gewerbeldrm) sowie den Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur von Suter von
Kénel Wild AG vom 14.1.2015.

1. Beurteilung der Gestaltungsplanbestimmungen

In Ziffer 10.1 Umwelt und Ver-/Entsorgung wird vorgegeben, dass geméass Larm-
schutzverordnung (LSV) die Immissionsgrenzwerte der Empfindlichkeitsstufe Il einzu-
halten sind.

Diese Vorgabe ist betreffend Grenzwert und Empfindlichkeitsstufe nicht zutreffend.
1.1.  Anwendbare Grenzwerte

Geméss Art. 8 Abs. 2 LSV gilt: "Wird die Anlage wesentlich geéndert, so miis-
sen die Ldrmemissionen der gesamten Anlage mindestens so weit begrenzt
werden, dass die Immissionsgrenzwerte nicht tiberschritten werden." Das Vor-
haben ist als wesentliche Anderung der bestehenden Anlage "Kantonsspital"
zu beurteilen.

Far neue Anlagenteile (z.B. Parkhauser, Hochhaus) gilt geméass Art. 7 LSV:
"Die Larmemissionen einer neuen ortsfesten Anlage miissen nach den Anord-
nungen der Vollzugsbehérde so weit begrenzt werden als dies technisch und
betrieblich méglich sowie wirtschaftlich tragbar ist und dass die von der Anlage
allein erzeugten Larmimmissionen die Planungswerte nicht Gberschreiten.

Akkreditiert nach ISO/IEC 17020
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1.2.  Anwendbare Empfindlichkeitsstufe

Die zuldssigen Grenzwerte richten sich nach der Empfindlichkeitsstufe am Ort
des larmempfindlichen Raumen (Empfangspunkt). Um das Areal des Kan-
tonsspitals gibt es Zonen mit unterschiedlichen Empfindlichkeitsstufen. Die
Vorgabe einer festen Empfindlichkeitsstufe ist deshalb nicht konform.

Hinweis: Das Areal des Kantonsspitals selbst ist geméss Art. 1 Abs. 3 Buch-
stabe a. LSV vom Geltungsbereich ausgenommen.

Ziffer 10.1 zum Larmschutz ist deshalb in folgendem Sinne zu dndern:

Fur neue Anlagenteile muss der Beurteilungspegel am néchstgelegenen larmempfind-
lichen Raum den Planungswert der entsprechenden Empfindlichkeitsstufe einhalten,
fur die gesamte Anlage ist mindestens der Immissionsgrenzwert einzuhalten.

Beurteilung des Berichtes

Der UVB ist tibersichtlich, verstandlich und nachvollziehbar. Der Projektbeschrieb
reicht aus, um die Umweltauswirkungen zu beurteilen.

Die Umweltbereiche Industrie- und Gewerbelérm sind als relevante Projektbelange
aufgefuhrt und richtig gewichtet.

Die rdumliche Abgrenzung in Ziffer 4.2.4 ist zu eng gefasst. Neben den umliegenden
Strassen (fiir Luft und L&rm) sind auch die umliegenden Wohnzonen in die Abgren-
zung einzubeziehen.

Die angewandten Berechnungsmethoden, die getroffene Annahmen sowie die zeitliche
Abgrenzung des Untersuchungsrahmens sind zweckmassig.

Die Larmauswirkungen wurden nicht volistandig untersucht. Es fehlen unter Ziffer 7.2
insbesondere Larmberechnungen zum Warenumschlag und allfallige weiterer Larm-
quellen wie Kuhl- und Luftungsgeréte. Zudem wurden der Abluftkamin und die Parkie-
rungsanlagen nur einzeln beurteilt. Fir die relevanten Empfangspunkte sind alle Larm-
quellen auf dem Areal energetisch zu addieren und es ist der Nachweis zu erbringen,
dass die Beurteilungspegel die am Empfangspunkt geltenden Grenzwerte nicht Giber-
schreiten.

Beurteilung der Umweltvertraglichkeit und der Massnahmen

Auf Basis des UVB kann nicht abschliessend beurteilt werden, ob die Umweltschutz-
bestimmungen im Bereich Industrie- und Gewerbeldrm eingehalten werden, weil we-
sentliche Larmquellen (z.B. Warenumschiag) nicht beriicksichtigt wurden und keine
energetische Summenbildung aller Larmquellen vorgenommen wurde.

Im Baubewilligungsverfahren ist der detaillierte Nachweis zu erbringen, dass die Um-
weltschutzbestimmungen im Bereich Industrie- und Gewerbeldrm eingehalten werden.
Es kann davon ausgegangen werden, dass dies allenfalls mit lokalen zuséatzlichen
Massnahmen méglich ist.

Antrage zu den Gestaltungsplanvorschriften

Ziffer 10.1 Umwelt und Ver-/Entsorgung ist in folgendem Sinne zu dndern:
Fir neue Anlagenteile muss der Beurteilungspegel am nachstgelegenen larmempfind-
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lichen Raum den Planungswert der entsprechenden Empfindlichkeitsstufe einhalten,
fr die gesamte Anlage ist mindestens der Immissionsgrenzwert einzuhalten.

5. Antrage im Hinblick auf das Baubewilligungsverfahren

Im Baubewilligungsverfahren ist der detaillierte Nachweis zu erbringen, dass die ener-
getische Summe aller Larmquellen auf dem Areal bei allen larmempfindlichen Rdumen
in den angrenzenden Zonen die Grenzwerte nach Anhang 6 LSV einhalten.

Zudem ist im Rahmen der Vorsorge nach Art. 11 Abs. 2 USG aufzuzeigen, mit welchen
Massnahmen die Emissionen so weit begrenzt werden kdnnen, als dies technisch und
betrieblich méglich und wirtschaftlich tragbar ist.

6. Zusammenfassung

Unseres Erachtens kénnen durch das Vorhaben die Vorschriften zum Larmschutz, Be-
reich Industrie- und Gewerbelarm eingehalten werden. Der Nachweis sowie Vorschla-
ge fur allfallige zusatzliche Larmschutzmassnahmen sind im Baubewilligungsverfahren
zu erbringen.

Freundliche Grisse

L T Nt (i

Christian Sonder ger Thomas Neukom
Abteilungsleiter Sicherheitsingenieur
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Baudirektion
,:' Amt fir Raumentwicklung
— Archéologie und Denkmalpflege

Michelle Haag
Verwaltungssekretarin
Stettbachstrasse 7

8600 Dibendorf

Telefon +41 43 259 69 00
michelle.haag@hbd.zh.ch

Amt fir Raumentwicklung www.are.zh.ch

Generalsekretariat

Koordination Bau und Umwelt
Koordinationsstelle fiir Umweltschutz
Frau Karin Flury

Walcheplatz 2

8090 Zurich

24. Februar 2015
Umweltvertréaglichkeitspriifung (UVP) — ,,Kantonaler Gestaltungsplan

Kantonsspital Winterthur KSW*

Sehr geehrte Frau Flury

Die Unterlagen zum Projekt ,Kantonaler Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur KSW*
sind von uns gepriift worden.

Das Projekt tangiert keine archéologische Zone.

Entscheid Fachstelle
I
Archéologie:

Keine Auflagen.

Freundliche Grisse
Amt fur Raumentwicklung
Archéologie und Denkmalpflege

bl

Dr. Annamaria Matter, Leiterin Mittelafter/Neuzeit
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Bauten und baurechtliche Planungen

Verschiedenes

B Kantonaler Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur -
Bekanntmachung des Inkrafttretens

Winterthur. Der kantonale Gestaltungsplan Kantonsspital Winterthur wurde von
der Baudirektion mit Verfligung vom 25. November 2015 festgesetzt. Gemiss
Rechtskraftbescheinigung des Baurekursgerichts vom 12. Januar 2016 ist kein
Rechtsmittel ergriffen worden. Die Festsetzung tritt am Tag nach der Publikation
in Kraft.

Baudirektion Kanton Ziirich
Amt fiir Raumentwicklung
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