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PLANVERWALTUNG

Kanton Ziirich

% Baudirektion

Aus dem Protokoll des Regierungsrates 1924.

Sitzung vom 30. Januar 1924.

e T e

239, Baulinien. Mit Eingabe vom 17. Dezember 1923
fibermittelt der Gemeinderat Diibendorf dem Regierungsrat in
doppelter Ausfertigung die Bau- und Niveaulinienpline fiir die
Ziirich- und Usterstra3e und ersucht um die Genehmigung.

Mit Schreiben vom 16. November 1923 bestéatigt der Be-
zirksrat Uster, daB dort keine Einsprachen eingegangen seien
gegen diese Pléne.

Die Baudirektion berichtet:

Die ordnungsgemaBe Publikation fiir die 6ffentliche Auf-
lage dieser Plane erfolgte in Nr. 85 des Amtsblattes vom 23.
Oktober 1923.

Die Vorlage betrifft die Bau- und Niveaulinien an der gros-
sen HauptstraBe Ziirich-Diibendorf-Uster (StraBe I. Klasse
Nr—t); die lokal vom Sonnenthal bis zur Strehlgasse als Ziirich-
straBe und von der Strehlgasse aufwarts als Usterstrale be-
zeichnet wird; sie erstreckt sich auch vom Sonnenthal bis zum
Bahniibergang zum Flugteld, also soweit die StraBe in dem dem
Baugesetz unterstellten Gebiet liegt.

Die Niveaulinien geben zu keinen besonderen Bemerkun-
gen AniaB und konnen ohne weiteres genehmigt werden. Von
ganz unwesentlichen Hohenausgleichungen der Fahrbahn abge-
sehen, schlieBt sich die neue Niveaulinie durchweg der be-
stehenden Nivelette an; ihre Durchfilhrung wird also keine
Schwierigkeiten bieten.

Die Baulinien beginnen im Sonnenthal bei der Einmiindung
der StraBe II. Klasse nach Gockhausen. Bis ins Stadtli ist
der gegenseitige Abstand zu 20 m angenommen und zwar 8,0 m
fiir die Fahrbahn und je 6,0 m fiir Vorgarten und Trottoir. Im
Stadtli selbst ist ein gréflerer Platz vergesehen. Vou der Bahn-
hofstraBe beziehungsweise von der Strafe nach Féllanden an
bis zum Schulbausplatz sind die Baulinien auf 16 m festgesetzt;
die Reduktion hat ihren Grund in der jetzigen Bebauung; damit
bleiben einzelne Hiuser von den Baulinien ganz unberiihrt.
Diese Einengung ist nur 47 m lang, also verhaltnismaBig kurz
und auf einer Strecke, wo keine besondere StraBenverbreite-
rung notig wird und wo kaum noch Vorgérten in Frage kommen,
sondern nur Trottoire. Von der projektierten StraBe beim
Spritzenhaus (Kat.-Nr. 111) an bis zur Strehlgasse-Oberdorf-
straBe erweitert sich der Baulinienabstand dann wieder auf
18 m; von der Strehlgasse an bis zur Glatt und jenseits der-
selben bis zur Einmiindung der BettlistraBe wird derselbe 20 m
und auf der letzten rund 532 m langen Strecke von der Bettli-
straBBe beziehungsweise der Riedstraffe an bis zum Bahniiber-
gang im Schoorli vergroBert er sich sogar auf 22 m; hier haben
wir eben offenes Gelande; das Restaurant zum Feldhof ist das
einzige Gebaude.

Im groBen und ganzen ist gegen die Vorlage nichts einzu-
wenden; sie kann genehmigt werden.

An der Glatt sind die gesetzlichen Bauabstdnde von der
FluBgrenze gewahrt; beim Bundesbahngebiet im Schoorli sind
die Baulinien bis an die Grenze gezogen. Kine solche Bebau-
ung wird jedoch nicht moglich sein; je nach der Art der Baute
oder eventuell auf Grund besonderer Abmachung mit den Bun-
desbahnen wird eine Baute ndher oder weiter von der Grenze
weg stehen miissen. Die eingezeichneten Baulinien kénnen also
hier nur Bezug haben auf die Bauabstinde von der StraBe.

Auf Antrag der Baudirektion

beschlief3t der Regierungsrat:

I. Die vom Gemeinderat Diibendorf eingereichten Bau-
und Niveaulinienplane der Ziirich- und Usterstraffe auf der
Strecke vom Sonnenthal bis zum Bahniibergang im Schoorli vom
18. Oktober 1923 werden genehmigt.

II. Der Gemeinderat Diibendorf wird eingeladen, diese
Genehmigung geméf3 § 3 des Baugesetzes zu publizieren.



III. Mitteilung an den Gemeinderat Diibendorf unter Riick-

sendung eines Exemplares der genehmigten Pline und an die
Baudirektion.

Zirich, den 30. Januar 1924.

Vor dem Regierungsrate,
Der Staatsschreiber:



