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BAFU 
Abteilung Wald 
3003 Bern 

Vollzugshilfe Rodungen und Rodungsersatz  
Anhang A1,  01.06.2020 

Rodungsformular, Seite 1 

Rodungsgesuch Gesuchsteller 

E-Mail: wald@bafu.admin.ch, Tel. 058 469 69 11, http://www.bafu.admin.ch/rodungen

Rodungsvorhaben: Zone West; Hochbau GA/BA mit Vorfeld 

Gemeinde(n): Kloten und Rümlang Kanton(e): Zürich Forstkreis/ 
Waldabteilung Nr.: 6 

Abkürzungen siehe Rodungsformular, Seite 3 

1 Beschrieb Rodungsvorhaben 
Beschreiben Sie das Rodungsvorhaben in Stichworten. 

2 Gesuchsbegründung / Bedarfsnachweis 

1) Das Werk muss auf den vorgesehenen Standort angewiesen sein (Art. 5 Abs. 2 lit. a WaG).
Weshalb kann das Vorhaben nicht an einem anderen Ort ausserhalb des Waldes realisiert werden? Welche Varianten wurden geprüft?

2) Das Werk muss die Voraussetzungen der Raumplanung sachlich erfüllen (Art. 5 Abs. 2 lit. b WaG).
Gibt es entsprechende Unterlagen wie Richt- und Nutzungsplanungen oder Sachpläne und Konzepte, oder sind solche in Bearbeitung?

3) Die Rodung darf zu keiner erheblichen Gefährdung der Umwelt führen (Art. 5 Abs. 2 lit. c WaG).
Wie wirkt sich das Vorhaben auf die Naturereignisse wie Lawinen, Erosionen, Rutschungen, Brände oder Windwürfe aus? Welchen
Einfluss hat das Vorhaben auf die bekannten Immissionen wie Gewässerverschmutzung, Lärm, Staub, Erschütterung etc.?

4) Es bestehen wichtige Gründe, die das Interesse an der Walderhaltung überwiegen (Art. 5 Abs. 2 WaG).
Weshalb ist die Realisierung des Vorhabens wichtiger als die Walderhaltung?

5) Dem Natur- und Heimatschutz ist Rechnung zu tragen (Art. 5 Abs. 4 WaG).
Wie wirkt sich das Vorhaben auf Natur und Landschaft aus?

separater Bericht 

Für die Realisierung des Gebäudekomplexes (Hangar und Terminal für Business-Aviation) mit dem Vorfeld und der Erschliessungs-
strasse in der Zone West des Flughafens Zürich sind Rodungen von insgesamt 5'791 m2 unabdingbar.  
Mit der Plangenehmigung Zone West, 1. Bauetappe vom 2. Dezember 2013 wurde für diesen Wald bereits eine Rodungsbewilligung im 
Umfang von 9'493 m2 erteilt, die jedoch lediglich im Umfang von 3'352 m2 beansprucht wurde. Der nicht beanspruchte Teil der 
Rodungsbewilligung ist in der Zwischenzeit verfallen. 

Die Zone West ist das letzte vorhandene grössere aviatische Entwicklungsgebiet am Flughafen Zürich. Die Standplätze Zone West
sollen ab 2025 im Rahmen einer weiteren Bauetappe mit einem Gebäudekomplex (inkl. Vorfeld) mit Nutzungen für die General- und
Business-Aviation ergänzt werden. Die Hangars und Abfertigungsgebäude sind zwingend auf ein Vorfeld mit Anschluss ans
Pistensystem angewiesen. Da diese Voraussetzungen an keinem anderen Standort innerhalb des Flughafenperimeters erfüllt sind,
ist das Bauvorhaben standortgebunden.

Die Zone West liegt innerhalb des Flughafenperimeters und ist gemäss Festsetzung 9 SIL-Objektblatt für Vorfelderweiterungen, Bauten
für die Abfertigung und den Flugzeugunterhalt und insbesondere auch für Bauten und Anlagen der General Aviation sowie die
zugehörige Erschliessung und Parkierung vorgesehen. Der Nachweis der generellen Standortgebundenheit ist für Bauvorhaben, die
diese Zweckbestimmung erfüllen, aufgrund der Festsetzung im SIL-Objektblatt erbracht.

Die Rodungen führen zu keiner Gefährdung der Umwelt.

Der Flughafen Zürich ist gemäss Art. 36e LFG eine Verkehrsinfrastruktur von nationalem Interesse. Die Erweiterung der Zone West
entspricht der Zweckbestimmung gemäss Festsetzung 9 SIL-Objektblatt. Das die Walderhaltung überwiegende öffentliche Interesse ist
für Flughafenanlagen, die der Zweckbestimmung entsprechen, ausgewiesen. (SIL-Objektblatt vom 11. August 2021, Festsetzung 9, S.
14). Der geplante Hochbau (Hangars und Abfertigungsgebäude für die General- und Businessaviation, inkl. Vorfeld) bedingen einen
Anschluss ans Pistensystem. Das Bauvorhaben ist standortgebunden, da innerhalb des Flughafenperimeters keine anderen Flächen
zur Verfügung stehen, die diese Anforderung erfüllen.

vgl. Umweltnotiz, Kap. 4.7 Wald und Kap. 4.8 Flora, Fauna, Lebensräume.

http://www.bafu.admin.ch/rodungen


BAFU 
Abteilung Wald 
3003 Bern 

Vollzugshilfe Rodungen und Rodungsersatz  
Anhang A1, 01.06.2020 

Rodungsformular, Seite 2 

Rodungsgesuch   Gesuchsteller 
 

E-Mail: wald@bafu.admin.ch, Tel. 058 469 69 11, http://www.bafu.admin.ch/rodungen 
 

 

Rodungsvorhaben:      Zone West; Hochbau GA/BA mit Vorfeld 
 

3 Rodungsfläche(n) (Wichtig: Kartenausschnitt 1:25'000 mit Koordinatenangaben sowie Detailpläne beilegen) 

Gemeinde 
Schwerpunkt-
Koordinaten (pro 
Rodungseinheit) 

Parz. Nr. Name des Eigentümers Temporär 
m2 

Definitiv  
m2 

Total 
Fläche m2 

Rümlang 2'683'400 / 1'256'036   4075 Flughafen Zürich AG       5'791 5'791 

            /                                    0 

            /                                    0 

            /                                    0 

            /                                    0 

            /                                    0 

            /                                    0 

            /                                    0 

   TOTAL    0 5'791 5'791 

   Rodungsfläche in  m2  
 Frühere Rodungsgesuche (auszufüllen nur bei Rodungen in kantonaler Kompetenz)  
 Bei Total Rodungsfläche über 5'000 m2 ist das BAFU anzuhören (Art. 6 Abs. 2 WaG); zur Rodungsfläche zählen auch die in den letzten  

15 Jahren vor der Einreichung des Rodungsgesuchs für das gleiche Werk bewilligten Rodungen, welche ausgeführt wurden oder  
noch ausgeführt werden dürfen (Art. 6 Abs. 2 lit. b WaV). 

Datum Fläche in m2      

               5'791 

               + 

                  0 

               = 

TOTAL    0    5'791 

     Massgebliche 
Rodungsfläche in m2 

 

Frist für Rodung:        
 

4 Ersatzaufforstungsfläche(n) (gemäss Art. 7 Abs. 1 WaG) (Wichtig: Kartenausschnitt 1:25'000 mit Koordinatenangaben  
sowie Detailpläne beilegen) 

Gemeinde 
Schwerpunkts-
Koordinaten (pro 
Ersatzaufforstungs-
einheit) 

Parz. Nr. Name des Eigentümers 
Realersatz 
temporäre  
Rodung m2 

(Art. 7 Abs.1) 

Realersatz 
def. 
Rodung m2 

(Art. 7 Abs.1)  

Total 
Ersatzauf-
forstungs-
fläche in m2  

Adlikon 
2'269'625 / 1'270'490   Ref. Nr. 

2002.030 

Bilanz "N4, Weinland", 
Wildüberführung Rütibuck, 
bereits ausgeführt 

      5'791 5'791 

            /                                    0 

            /                                    0 

            /                                    0 

            /                                    0 

            /                                    0 

            /                                    0 

            /                                    0 

Total Ersatzaufforstungsfläche in m2    0 5'791 5'791 

 
Frist für Ersatzaufforstungsfläche(n):           

http://www.bafu.admin.ch/rodungen


BAFU
Abteilung Wald
3003 Bern

Vollzugshilfe Rodungen und Rodungsersatz
Anhang AI, 01.06.2020

Rodungsformular, Seite 3

Rodungsgesuch Gesuchsteller

Rodungsvorhaben: Zone West; Hochbau GA/BA mit Vorfeld

5 Massnahmen zugunsten des Natur- und Landschaftsschutzes als Rodungsersatz (Art. 7 Abs. 2 Bst a / b WaG)

[] a) in Gebieten mit zunehrnender Waldflache [] b) in Gebieten mit gleichbleibender Waldflache

BegrOndung: (warum nicht Realersatz gemass Art. 7 Abs. 1 WaG oder warum Ausnahmefall gemass Art, 7 Abs. 2 Bst. b WaG)

Beschrieb der Flache:

Beschrieb der Massnahrne

Gr6ssenangabe:
[] im Waldareal [] ausserhalb Waldareal

m2 Koordinaten /

Frist far Ersatzmassnahmen:

6 Verzicht auf Rodungsersatz (Art, 7 Abs, 3 Bst a / b / c WaG)

BegrUndung Rodungsflache, fOr welche ein Verzicht (od. Teilveaicht) auf

[] Rackgewinnung lftliches Kulturland (Art. 7 Abs. 3 Bst a WaG)

[] Hochwasserschutz / (Art. 7 Abs. 3 Bst b WaG)!vitalisierung

[] Erhalt und Aufwertung von Biotopen (Art. 7 Abs. 3 Bst c WaG)

batz beantragt wird

7 Der/die WaldeigentOmer/in(nen) haben dem Rodungsvorhaben schriftlich zugestimmt [8 Ja [] Nein

El Ja [] NeinDer/die Grundeigentamer/in(nen) haben dem ErsatzaufforstungsvortIaben/den Ersatzmassnahmen
schriftlich zugestimmt

Wenn nein, erfolgt Enteignung? [] Ja []Nein
Bemerkungen, Sonstiges

Hinweis= Bitte Unterschriftenliste(n) der Wald- bzw. GrundeigentOmer/innen beilegen

8 zusatzliche Abklarungen

1 Sind fDr die betroffenen Waldflachen in den letzten 10 Jahren BundessubverttionerI (WaG, LwG) ausgerichtet
worden?

[] Ja El Nein

Wenn ja: Ist ROckerstattung erfolgt?
(Hinweis: RLIckerstattungspfIicht gemass Art. 29 SuG mit Ausnahme von Bagatellsubventionen)

[] Ja [] Nein

2 Sind die Bedingungen frOherer Rodungsbewilligungen erf011t? [81 Ja [] Nein

Wenn nein, BegrOndung:

9 Gesuchsteller/-in

Name/Vorname bzw. Firma Flughafen 20rtch AG, Bausekretariat

Kontaktperson / Telefon Roland Zahner 438161944

Adresse (Strasse, PLZ, OR) Postfach

8058 20rich Flughafen
Flughafen 20rich AG
BQ[andZahnel

Ort, Datum ZClrich Flughafen, Bausekretar

p :AiE: Z O r i c h = F 1 u g h a f e n

Unterschrift, Stempel

Beilaqen:
R Kartenausschnitt 1 :25'000
El Detaitplane
[] Liste Rodungsftachen
Legende AbkOrzungen:

D

WaG Bundesgesetz vom 4. Oktober 1991 aber den Wald (Waldgesetz; SR 921,0)
WaV Verordnung vom 30. November 1992 aber den Wald (Waldverordnung; SR 921.01 )
SuG Bundesgesetz vom 5, Oktober 1 990 aber Finanzhilfen + Abgeltungen (Subventionsgesetz; SR 616,1 )
LwG Bundesgesetz vom 29' April 1998 aber die Landwirtschaft (SR 910.1 )
UVPV Verordnung vom 19. Oktober 1988 Ober die UmweItvertragIichkeitsprElfung (SR 814.011 )

a
D

Liste Ersatzaufforstungsflichen bzw. Ersatzmassnahmen
Unterschriftenliste(n) der Wald- und GrundeigentOmer gem Ziff. 7

E-Mail: wald@bafu.admin.ch, Tel. 058 469 69 11, http://www.bafu.admin.ch/rodunqen



BAFU 
Abteilung Wald 
3003 Bern 

Vollzugshilfe Rodungen und Rodungsersatz 
Anhang Al, 01.06.2020 

Rodungsformular, Seite 4 

Rodungsgesuch 	 Kant. Forstdienst 

Rodungsvorhaben: Zone West; Hochbau inkl. Vorfeld und Erschliessung 	 Nr.: 6 

10 Zuständigkeit (Art. 6 Abs. 1 WaG) 
	D Kanton 	 D Bund 

Leitbehörde: 	 Bundesamt für Zivilluftfahrt 
Strasse/Postfach: 	 PLZ/Ort: 3003 Bern 	 Tel.: 

11 Verfahren 

D Bundesverfahren mit UVP (Art. 12 Abs. 2 UVPV); 	 Anlagetyp gemäss UVPV 
[E] Bundesverfahren ohne UVP 
❑ kant. Verfahren mit UVP und Anhörung BAFU (Art. 12 Abs.3 UVPV; „Sternchenfälle", Anlagetyp: 11.2, 21.2, 21.3, 21.6, 70.1) 
D kant. Verfahren mit oder ohne UVP mit Anhörung BAFU (Art. 6 Abs. 1 lit. b WaG in Verbindung mit Art. 6 Abs. 2 WaG) 
D kant. Verfahren ohne Anhörung BAFU (Art. 6 Abs. 1 lit. b WaG) 

12 Angaben zum Anteil Nadel-/Laubholz und zur Waldgesellschaft (sofern bekannt) 

Anteil Nadelholz auf der zu rodenden Fläche (Abstufung gemäss Landesforstinventar): 

[11 	91 — 100% reiner Nadelwald 
	

11 — 50% gemischter Laubwald 

D 	51 — 90 % gemischter Nadelwald 
	

❑ 	0 — 10 % reiner Laubwald 

Waldgesellschaft Nr.: 29 
	

Name: Zweiblatt-Eschenmischwald 

13 Inventare/Schutzgebiete 

Das Vorhaben liegt ganz oder teilweise in einem Inventar/Schutzgebiet von 	 Wenn ja, in welchem? Feuchtbiotop Glattwinkel 5_59 
nationaler Bedeutung 
	 D Ja 	E Nein 

kantonaler Bedeutung 
	 D Ja 	D Nein 

regionaler Bedeutung 
	 D Ja 	111 Nein 

kommunaler Bedeutung 
	 D Ja 	D Nein 

14 Rechtliche Sicherung des Rodungsersatzes (Ziffern 4 und 5) 

E Waldareal 
	13 Grundbuch 	❑  Reglement 

	D Vertrag 
	D Leistungsverpflichtung 	D anderes: 

15 Wird die Ausgleichsabgabe nach Art. 9 WaG einverlangt? 
	 D Ja 	El Nein 

16 Kantonaler Forstdienst 

Die zuständige kantonale forstliche Behörde hat den Sachverhalt geprüft und nimmt zum Rodungsvorhaben folgendermassen 
Stellung: 	 positiv unter Auflagen und Bedingungen 

D negativ 

Sachbearbeiter/-in 	 .Stefan Rechberger 

Telefonnummer 	 .043 259 29 78 

E-Mail 	 stefan.rechberger@bd.zh.ch  

Ort, Datum 	 Zürich,20.03.2024 

Unterschrift, Stempel 

atze 

(*.ku'c 
- 0,(stv-,0erQsksass 
\,\I ‘N1  
ez 

17 

E-Mail: wald@bafu.admin.ch,  Tel. 058 469 69 11, http://www.bafu.admin.ch/roduncien  



Kanton Zürich
GIS-Browser (http://maps.zh.ch)

Landeskarten, Übersichtsplan
Rodungsflächen Zone West

© GIS-ZH, Kanton Zürich, 13.09.2019 08:43:03

Diese Karte stellt einen Zusammenzug von amtlichen Daten verschiedener Stellen dar. Keine Garantie für Richtigkeit, 
Vollständigkeit und Aktualität. Rechtsverbindliche Auskünfte erteilen allein die zuständigen Behörden.
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Zentrum: [2683339.46,1255932.49]
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Kanton Zürich
GIS-Browser (http://maps.zh.ch)

Landeskarten, Übersichtsplan

© GIS-ZH, Kanton Zürich, 11.09.2019 10:56:14

Diese Karte stellt einen Zusammenzug von amtlichen Daten verschiedener Stellen dar. Keine Garantie für Richtigkeit,
Vollständigkeit und Aktualität. Rechtsverbindliche Auskünfte erteilen allein die zuständigen Behörden.

Massstab 1:12500

Zentrum: [2693625,1270490]



Kanton Zürich
GIS-Browser (https://maps.zh.ch)

Orthofoto ZH 2014-2018
Rütibuck

© GIS-ZH, Kanton Zürich, 11.09.2019 11:58:04

Diese Karte stellt einen Zusammenzug von amtlichen Daten verschiedener Stellen dar. Keine Garantie für Richtigkeit,
Vollständigkeit und Aktualität. Rechtsverbindliche Auskünfte erteilen allein die zuständigen Behörden.

Massstab 1:968

Zentrum: [2693607.39,1270489.13]



Flughafen Zürich AG 
Postfach, CH-8058 Zürich-Flughafen 

www.flughafen-zuerich.ch 

1. Ausgangslage / Rodungsflächen

Die Zone West ist das letzte vorhandene grössere aviatische Entwicklungsgebiet am Flughafen Zürich. Mit der 
Plangenehmigung «Zone West, 1. Bauetappe» vom 2. Dezember 2013 wurde die Erstellung von Standplätzen 
an diesem Standort und die dafür erforderliche Rodung im Umfang von insgesamt 9'457m2 bewilligt. Da das 
bewilligte Bauvorhaben nicht vollumfänglich erstellt wird, war lediglich eine Rodung von 3'352m2 Wald erfor-
derlich. Die Zone West soll ab 2026 in einer weiteren Bauetappe mit einem Gebäudekomplex (inkl. Vorfeld) 
mit Nutzungen für die General- und Business-Aviation ergänzt werden. Weil mit Abschluss der Bauarbeiten für 
die Zone West, 1. Bauetappe, der nicht beanspruchte Teil der Plangenehmigung und damit auch die Ro-
dungsbewilligung verfällt, wird für das vorliegende Bauvorhaben die Erteilung einer neuen Rodungsbewilli-
gung im Umfang von insgesamt 5’791m2 beantragt.  

Flächenzusammenstellung (m2) 
Plangenehmigung vom 2.12.2013 
(Zone West; Erweiterung der Vorfeldflä-

chen, 1. Bauetappe) 

Plangenehmigungsgesuch vom 
30.11.2023 

 (Zone West; Hochbau inkl. Vorfeld und 
Erschliessung) 

Waldfläche Bestand 13'129 m2 9'777 m2 

Rodungsfläche definitiv 9'457 m2 5'791 m2 

Rodung realisiert 2019 3'352 m2 

Differenz Genehmigung vs. Realisierung 6'105 m2 

Waldfläche nach Rodung 2019 9'777 m2 

Waldfläche verbleibend 3'986 m2 

2. Projektbeschrieb und Lage des Bauvorhabens

Das Projekt beinhaltet ein neues Gebäude, luftseitige Vorfeldflächen sowie eine landseitige Erschliessungs-
strasse inkl. 140 Ersatzparkplätzen vor dem Gebäude. Die geplante Nutzung ist unterteilt in einen Hangar- 
und einen Terminalbereich. Der neue Gebäudekomplex bildet ein neues GA-/BA Center des Flughafens, wel-
ches zeitgemässe Einstellhangars für Flugzeuge mit entsprechendem Vorplatz und einen Ersatzterminal für 
die Business-Aviation umfasst.   

Das Vorhaben liegt im Westen des Flughafenareals im Gebiet Loh der Gemeinde Rümlang. Im Osten 
schliesst es an den Perimeter der neuen Standplatzfläche der Zone West Etappe, 1. Bauetappe an, welche 
sich zurzeit im Bau befinden. Im Westen grenzt es an Landwirtschaftsflächen und an die Glatt (inkl. Glattufer-
weg) bzw. an den Gewässerraum der umgelegten Glatt und im Süden an die Umfahrungstrasse Standplätze 
West.  

Die landseitige Erschliessung des Hochbaus an das öffentliche Strassennetz soll durch eine neue 7.0m breite 
Strasse sichergestellt werden, welche unter Berücksichtigung des Gewässerraums entlang der revitalisierten 
Glatt auf die bestehende Rohrstrasse bis zum Kreisel beim Tor 130 führt.  

Erläuterungen zum Rodungsgesuch 
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3. Standortgebundenheit

Die Zone West ist das letzte vorhandene grössere aviatische Entwicklungsgebiet am Flughafen Zürich. Im 
Plangenehmigungsgesuch «Zone West, 1. Bauetappe» war bereits eine Zone für die Abfertigung kleiner Flug-
zeuge vorgesehen, welche mit der Plangenehmigung vom 2. Dezember 2013 bewilligt wurde. Mit dem vorlie-
genden Bauvorhaben soll die Zone West mit einem Hochbau als Ersatz für den durch das Projekt Umrollung 
Piste 28 verdrängte Nutzungen für die Hangarierung und Abfertigung von General- und Business-Aviation er-
gänzt werden. Ohne Anschluss ans Pistensystem können diese Nutzungen nicht realisiert werden, weshalb 
die Zone West der einzige Standort innerhalb des Flughafenareals ist, der für diese Ersatzinfrastrukturen ver-
fügbar ist. Die gemäss Art. 5 Abs. 2 lit. a. WaG erforderliche Standortgebundenheit des vorliegenden Bauvor-
habens ist daher gegeben. 

4. Ersatzaufforstungen

Mit der Plangenehmigung «Zone West, 1. Bauetappe» wurde basierend auf der genehmigten Planung die Ro-
dung von 9'457m2 Wald mit entsprechendem Rodungsersatz bewilligt. Effektiv beanspruchte die 1. Bauetappe 
Zone West lediglich 3’352m2 Wald, da auf die Erstellung eines geplanten Rollwegs und der Abstellfächen für 
kleinere Flugzeuge verzichtet wurde. Der Rodungsersatz für die geplante Rodung im Umfang von 9’457m2 ist 
jedoch bereits geleistet worden. Demnach stehen der Flughafen Zürich AG für das vorliegende Rodungsge-
such noch Stotterflächen im Umfang von 6'105 m2 gemäss nachfolgender Aufstellung zur Verfügung: 

Bezeichnung Umfang  
Stotterfläche 

Rodungsersatz Zone 
West, 1. Bauetappe 

verbleibend 

5. Bauetappe Flughafen Zürich
Verfügung ALN vom 4. Juli 2005 3'247 m2 3'247 m2 0 

Wildtierbrücke Rütibuck über die A4 
Weiningen (Ref.-Nr. 2002.030) 6'210 m2 105 m2 6'105 m2 

Total 9'457 m2 3'352 m2 6'105 m2 

Der Rodungsersatz für die beantragte definitive Rodung im Umfang von 5’791 m2 wird mit der Stotterfläche 
Wildtierbrücke Rütibuck geleistet. 

Flughafen Zürich, 31. Januar 2024/OVI 

Beilage:  
Auszug Rodungsbewilligung aus Plangenehmigung Zone West, 1. Bauetappe vom 2. Dezember 2013 



Eidgenössisches Departement für 

Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK 

361.21-LSZH/00013/sng 

3003 Bern, 2. Dezember 2013 

Flughafen Zürich 

Plangenehmigung 

Zone West, Erweiterung der Vorfeldflächen (1. Bauetappe) 
Projekt Nr. 12-02-005 



UVEK; 361.21-LSZH/00013; Zone West, Erweiterung der Vorfeldflächen (1. Bauetappe) Seite 76/79 

3.12 Naturgefahren 

Die Auswirkungen eines extremen Glatthochwassers auf den projektierten Flugha-

fenausbau sind als Grundlage für die Notfallplanung aufzuzeigen und zu beurteilen. 

3.13 Landschaft 

Zur landschaftlich guten Gestaltung des Areals gegen Westen sind im begrünten 

Randbereich standortgerechte einheimische Büsche anzupflanzen. 

3.14 Wald 

3.14.1 Seite 4 des Rodungsformulars ist vollständig auszufüllen und dem BAFU nachzulie-

fern. 

3.14.2 Die Rodung bzw. die Zweckentfremdung des Waldareals darf erst in Angriff genom-

men werden, wenn die vorliegende Plangenehmigung rechtskräftig ist. Vor Beginn 

der Arbeiten ist im Rahmen der UBB der kantonale Forstdienst einzubeziehen. 

3.14.3 Die Rodungs- und Bauarbeiten haben unter Schonung des ausserhalb der bewillig-

ten Rodungsfläche vorhandenen Waldareals zu erfolgen. Der Wald ist durch geeig-

nete Massnahmen wie feste, gut sichtbare bauliche Abschrankungen zu schützen. 

Es ist insbesondere untersagt, im Wald Baubaracken zu errichten sowie Aushub, 

Fahrzeuge und Materialien aller Art zu deponieren. 

3.14.4 Als Ersatz für den von der definitiven Rodung betroffenen schutzwürdigen Lebens-

raum (Zweiblatt-Eschenmischwald) sind im Rahmen der Detailprojektierung des 

Aufwertungsprojekts Hundig, Glattfelden, waldrelevante Massnahmen zu prüfen 

(Waldrandaufwertung, Vernetzungsobjekte, lichter Wald u. ä.). 

3.14.5 Terrainveränderungen, Installations- und Lagerplätze müssen einen Mindestabstand 

von 5 m von der Waldgrenze einhalten. 

3.14.6 Die provisorische Trafostation Loh muss einen Mindestabstand von 5 m von der 

Waldgrenze einhalten. Die Zuleitung darf nicht durch Waldareal führen. 

3.14.7 Das ALN des Kantons Zürich wird beauftragt, im Rahmen des Vollzugs des Wald-

rechts alle notwendigen Vollzugsschritte einzuleiten. 

3.15 Betriebslärm (Industrie- und Gewerbelärm) 

3.15.1 Abfertigungen sind ausschliesslich auf den Standplätzen 12 und 16 vorzunehmen. 



BAFU
Abteilung Wald
3003 Bern

Kreisschreiben Nr. 1, Rodungsformular, Seite 1
Beilage 1) vom 15.03.2007

Rodungsgesuch Gesuchsteller

Gemeinde(n): .ROm lang Kanton(e): ZH Forstkreisl
Waldabteilung Nr .. 6

Legende Abkürzungen siehe Formular 3

Beschrieb Rodungsvorhaben

Beschreiben Sie das Rodungsvorhaben in Stichworten .

.FUr die Real isierung der 1. Bauetappe Zone West sind Rodungen von insgesamt rund 9'457 m2 fUr den Bau der Standplätze
und Rollwege unabdingbar. Ein Teil des im Norden gelegenen Waidstuckes bleibt bestehen.

2 Gesuchsbegründung/-nachweis

1) Das Werk muss auf den vorgesehenen Standort angewiesen sein (Art. 5 Abs. 2 lit. a WaG).

Weshalb kann das Vorhaben nicht an einem anderen Ort ausserhalb des Waldes realisiert werden? Welche Varianten wurden geprüft?

.Di e "Zone West" im Gebi et GIattw i nke I/Loh, Gemei nde RUmlang, im Westen des F Iughafenarea Is ist eines der Ietzten noch
vorhandenen Entwicklungsgebiete am Flughafen ZUr ich, welches fUr aviatische Nutzungen wie Vorfeld- und Hangarflächen
verwendet werden kann. Es ist im Baubereichsplan der 5. Bauetappe als Entwicklungsgebiet ausgeschieden und liegt
innerhalb des Flughafenperimeters nach dem Entwurf zum SIL-Objektblatt. Nutzungen fUr Langzeitparkierer u.
Werftvorplatz. Abfertigungen sind wegen der Peripheren Lage dort nur in Ausnahmefällen vorgesehen.

2) Das Werk muss die Voraussetzungen der Raumplanung sachlich erfüllen (Art. 5 Abs. 2 lit. b WaG).

Gibt es entsprechende Unterlagen wie Richt- und Nutzungsplanungen oder Sachpläne und Konzepte, oder sind solche in Bearbeitung?

.Im kantonalen Richtplan (Öffentliche Auflage vom 21. Januar bis 15. Apri I 2011) als Flughafenperimeter ausgeschieden
(innerhalb des Flughafenperimeters nach dem Entwurf zum SIL-Objektblatt).

3) Die Rodung darf zu keiner erheblichen Gefährdung der Umwelt führen (Art. 5 Abs. 2 lit. c WaG).

Wie wirkt sich das Vorhaben auf die Naturereignisse wie Lawinen, Erosionen, Rutschungen, Brände oder Windwürfe aus? Welchen
Einfluss hat das Vorhaben auf die bekannten Immissionen wie Gewässerverschmutzung, Lärm, Staub, Erschütterung etc.?

.Die Rodungen fUhren zu keiner Gefährdung der Umwelt.

4) Es bestehen wichtige Gründe, die das Interesse an der Walderhaltung überwiegen (Art. 5 Abs. 2 WaG).

Weshalb ist die Realisierung des Vorhabens wichtiger als die Walderhaltung?

.Der Flughafen Zürich ist eine Verkehrsinfrastruktur von nationaler Bedeutung. Der Ausbau im Westen des Flughafens entspricht den
Vorgaben des SIL-Objektblattes. Der vorgesehen Ausbau ist standortgebunden, da im Flughafenperimeter keine Flächen zur Verfügung
stehen.

5) Dem Natur- und Heimatschutz ist Rechnung getragen (Art. 5 Abs. 4 WaG).

Wie wirkt sich das Vorhaben auf Natur und Landschaft aus?

.vgl. UVB Kapitel 9: Flora, Fauna, Lebensräume

~ separater Bericht

Erika Aerni (erika.aerni@bafu.admin.ch), TEL 031 3247857, FAX 031 324 7866
www.umwelt-schweiz.ch/ks -7 Rodungen



BAFU
Abteilung Wald
3003 Bem

Kreisschreiben Nr. 1, Rodungsformular, Seite 2
Beilage 1) vom 15.03.2007

Rodungsgesuch Gesuchsteller

3 Rodungsfläche(n) (Wichtig: Kartenausschnitt 1:25'000 mit Koordinatenangaben sowie Detailpläne beilegen)

Schwerpunkt-
Temporär Definitiv TotalGemeinde Koordinaten (pro Parz. Nr. Name des Eigentümers

m2 m2 Fläche m2
Rodungseinheit)

Rürnlang 683 430 I 255 987 4075 Flughafen Zürich AG 9'457 9'457

I 0

I 0

I 0

I 0

I 0

I 0

I 0

TOTAL 0 9'457 9'457

Rodungsfläche in m2

Frühere Rodungsgesuche (auszufüllen nur bei Rodungen in kantonaler Kompetenz)

Bei Total Rodungsfläche über 5'000 m2 ist das BAFU anzuhören (Art. 6 Abs. 2 WaG); zur Rodungsfläche zählen auch die
innerhalb der letzten 15 Jahren bewilligten Rodungsgesuche (Art. 6 Abs. 2 WaV).

Datum Fläche in m2,
9'4571

+

9'4571TOTAL o
Massgebliche
Rodungsfläche in m2

I Frist für Rodung:

4 Ersatzaufforstungsfläche(n) (gernäss Art. 7. Ab. 1 und 2 WaG) (Wichtig: Kartenausschnitt 1:25'000 mit Koordinatenangaben
sowie Detailpläne beilegen)

Schwerpunkts-
Ersatz Ersatz def. Ersatz def.

Gemeinde Koordinaten (pro
Parz. Nr. Name des Eigentümers temporäre Rodung Rodung

Ersatzaufforstungs-
Rodung m2 (gleiche (andere

einheit) Gegend) m2 Gegend) m2

Rürnlang 683 578 I 255 245 5446
FZAG (gern. Verfügung 4.7.05).

52bereits ausgeführt

Oberglatt 682 926 I 259 840 8
FZAG (gern. Verfügung 4.7.05).

3'195bereits ausgeführt

693 625 I 270 490 Ref. Nr.
Bi Ianz "N4. Wei n land",

Adl i kon
2002.030

Wi IdüberfOhrung Rütibuck, 6'210
bereits ausgeführ

I

I

I

Erika Aerni (erika.aerni@bafu.admin.ch), TEL 031 3247857, FAX 031 3247866
www.umwelt-schweiz.ch/ks -7 Rodungen
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BAFU
Abteilung Wald
3003 Bern

Kreisschreiben Nr. 1, Rodungsformular, Seite 2
Beilage 1) vom 15.03.2007

Rodungsgesuch Gesuchsteller
I

I

0 3'247 6'210

TOTAL Ersatzaufforstungsfläche in m2 I 9'4571

Frist für Ersatzaufforstungen: .31. 12.2020/31. 12.2024

Erika Aerni (erika.aerni@bafu.admin.ch), TEL 031 3247857, FAX 031 3247866
www.umwelt-schweiz.ch/ks -7 Rodungen



BAFU
Abteilung Wald
3003 Bern

Kreisschreiben Nr. 1, Rodungsformular, Seite 3
Beilage 1) vom 15.03.2007

Rodungsgesuch Ges uchsteller
5 Massnahmen zugunsten des Natur- und Landschaftsschutzes (Art. 7 Abs. 3 WaG)

Begründung: (warum nicht Realersatz gemäss Art. 7 Abs. 1/2 WaG)

Beschrieb der Fläche:

Beschrieb der Massnahme:

Grössenangabe:
o im Waldareal

m2

o ausserhalb Waldareal
Koordinaten .

Frist für Ersatzmassnahmen:

6 Der/die Waldeigentümer/in(nen) haben dem Rodungsvorhaben schriftlich zugestimmt
Der/die Grundeigentümer/in(nen) haben dem Ersatzaufforstungsvorhaben/den Ersatzmassnahmen
schriftlich zugestimmt
Wenn nein, erfolgt Enteignung?

Bemerkungen, Sonstiges

.Die Flachen in den 3 Gebieten sind bereits aufgeforstet (ROmlangund Oberglatt Verfügung AlN, Abt. Wald vom4.7.2005;
Adlikon, N4, Weinland. WiIdüberführung Rütibuck);

vgl. Verfügung ALN, Abt. Wald vom4.7.2005 und Brief an N. Gysei, ALN, Abt. Wald vom 12.1.2012

181JA 0 NEIN
181JA 0 NEIN

OJA 0 NEIN

Hinweis: Bitte Unterschriftenliste(n) der Wald- bzw. Grundeigentümerlinnen beilegen

7 Zusätzliche Abklärungen

1. Sind für die betroffenen Waldftächen in den letzten 10 Jahren Bundessubventionen 0NaG, lwG) ausgerichtet
worden?

Wenn ja: Ist RÜckerstattungerfolgt?
(Hinweis: Rückerstaltungspflicht gemäss Art. 29 SuG mit Ausnahme von Bagatellsubventionen)

2. Sind die B~dingungen früherer Rodungsbewilligungen erfüllt?
Wenn nein, Begründung:

o JA 181 NEIN

o JA 0 NEIN

181JA 0 NEIN

8 Gesuchsteller/-in

NameNorname bzw. Firma .Flughafen Zürich AGc/o Bausekretariat
Kontaktperson I Telefon .Paul Huber .043 816 10 28
Adresse (Strasse, PLZ, Ort) .Postfach

8058 Zürich-Flughafen

Unterschrift, Stempel Bausekretanat
Paul Huber
Postfach c.

Ort, Datum Zürich-Flughafen Z 0, FEB, 2012 E=lughafenZürich AG

eH-80S8 Zürich-Flughafen
I

t
Beilagen:
181 Kartenausschnitt 1:25'000
181
oo

Detailpläne
liste Rodungsflächen
liste Ersatzaufforstungsflächen
bzw. Ersatzmassnahmen

181 Unterschriftenliste(n) der Wald- und Grundeigentümer gemäss Ziffer 5
181 .Brief an N. Gysei, AlN Abt. Wald 20.1.2012
181 .Verfügung ALN, Abt. Wald vom4.7.2005o

Legende Abkürzungen
WaG Bundesgesetz vom 4. Oktober 1991 Oberden Wald (Waldgesetz: SR 921.0)
WaV Verordnung vom 30. November 1992 über den Wald (Waldverordnung; SR 921.01)
SuG Bundesgesetz vom 5. Oktober 1990 Ober Finanzhilfen und Abgeltungen (Subventionsgesetz; SR 616.1)
lwG Bundesgesetz vom 29. April 1998 über die Landwirtschaft (SR 910.1)

Erika Aerni (erika.aerni@bafu.admin.ch), TEL 031 3247857, FAX 031 3247866
www.umwelt-schweiz.chlks -7 Rodungen
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BAFU 
Abteilung Wald 
3003 Bern 

Vollzugshilfe Rodungen und Rodungsersatz, Anhang Al) vom 01.02.2012 
Rodungsformular, Seite 4 

Rodungsgesuch 	 Kant. Forstdienst 

Rodungsvorhaben: Flughafen Zürich, Zone West, 1. Bauetappe 	 Nr.: 

9 	Zuständigkeit (Art. 6 Abs. 1 WaG) 
	El Kanton 	 El Bund 

Leitbehörde: 	 .BAZL 
Strasse/Postfach: 	 .Postfach 	 PLZ/Ort: .3003 .Bern 	 Tel.: . 

10 Verfahren 

Ei Bundesverfahren mit UVP (Art. 12 Abs. 2 UVPV); 	 Anlagetyp gemäss UVPV .14.1 (Flughäfen) 
111 Bundesverfahren ohne UVP 
❑ kant. Verfahren mit UVP und Anhörung BAFU (Art. 13a UVPV; „Sternchenfälle'', Anlagetyp: 11.2, 21.2, 21.3) 
❑ kant. Verfahren mit oder ohne UVP mit Anhörung BAFU (Art. 6 Abs. 1 lit. b WaG in Verbindung mit Art. 6 Abs. 2 WaG) 
❑ kant. Verfahren ohne Anhörung BAFU (Art. 6 Abs. 1 lit. b WaG) 

11 Angaben zum Anteil Nadel-/Laubholz und zur Waldgesellschaft (sofern bekannt) 

Anteil Nadelholz auf der zu rodenden Fläche (Abstufung gemäss Landesforstinventar): 

D 	91 — 100% reiner Nadelwald 	 ❑ 	11 - 50% gemischter Laubwald 

EI 	51 — 90 % gemischter Nadelwald 	 • 	0 - 10 % reiner Laubwald 

Waldgesellschaft Nr.: 29 	 Name: Zweiblatt-Eschenmischwald 

12 Inventare/Schutzgebiete 

Das Vorhaben liegt ganz oder teilweise in einem Inventar/Schutzgebiet von 	 Wenn ja, in welchem? .Naturschutzinventar 1980 
nationaler Bedeutung 
	 D JA 	El NEIN 

kantonaler Bedeutung 
	 D JA 	El NEIN 

regionaler Bedeutung 	 JA 	D NEIN 
kommunaler Bedeutung 

	 D JA 	El NEIN 

13 Rechtliche Sicherung des Rodungsersatzes (Ziffern 4 und 5) 

El Waldareal 
	D Grundbuch 	D Reglement 

	EI Vertrag 
	D Leistungsverpflichtung 	D anderes:. 

14 Wird die Ausgleichsabgabe nach Art. 9 WaG einverlangt? 	 EI JA 	Ei NEIN 

15 Kantonaler Forstdienst 

Die zuständige kantonale forstliche Behörde hat den Sachverhalt geprüft und nimmt 	EI positiv D negativ Stellung 

Sachbearbeiter/-in 	 .Forstkreis 6, Stefan Rechberger 

Telefonnummer 	 .043 259 29 76 

E-Mail 	 .stefan.rechberger@bd.ch  

Ort, Datum 	 .Zürich, 08.03.2013 

Monika Brönnimann (monika.broennimann@bafu.admin.ch), TEL 031 323 74 04, FAX 031 324 78 66 
http://www.bafu.admin.ch/rodungen  
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A. Sachverhalt 
 

1. Plangenehmigungsgesuch 

 

1.1 Ausgangslage 

 

Das Gebiet «Zone West» im Westen des Flughafens Zürich, zwischen der Piste 16-

34 und der Glatt, ist das letzte grössere aviatische Entwicklungsgebiet im Flughafen-

perimeter. In der Plangenehmigung betreffend neuen Stand- und Abfertigungsplät-

zen in der Zone West vom 2. Dezember 20131 wurde bereits darauf hingewiesen, 

dass die Zone West in einer zweiten Etappe mit Hochbauten für die Hangarierung 

und Abfertigung von General- und Business-Aviation (GA/BA) ergänzt werden soll. 

Mit dem vorliegenden Bauprojekt soll die zweite Bauetappe nun umgesetzt werden. 

 

1.2 Gesuchseinreichung 

 

Am 18. März 2024 reichte die Flughafen Zürich AG (FZAG) dem Bundesamt für Zivil-

luftfahrt (BAZL) zuhanden des Eidgenössischen Departements für Umwelt, Verkehr, 

Energie und Kommunikation (UVEK) das Plangenehmigungsgesuch für den Neubau 

eines Hangars mit dazugehörigem Terminal- und Bürogebäude sowie Vorfeldflächen 

und einer Erschliessungsstrasse ein. 

 

1.3 Begründung und Projektbeschrieb 

 

Das Projekt beinhaltet ein neues zweiteiliges Gebäude, welches Ersatzraum für Ein-

stellhangars und einen Terminal für die BA bietet. Vorgesehen sind ausserdem eine 

landseitige Erschliessungsstrasse und luftseitige Vorfeldflächen. Der Betrieb auf den 

GA/BA-Vorfeldflächen unterscheidet sich grundsätzlich von der Abfertigung von 

Linien- und Charterflugzeugen. Einerseits stehen die GA/BA-Flugzeuge länger am 

Boden und verursachen deshalb weniger Rotationen pro Tag. Andererseits erfordern 

die Flugzeuge aufgrund der sehr kleinen Passagierzahlen wesentlich weniger Fahr-

ten für das Handling. 

 

Mit der vorliegend geplanten Infrastruktur soll einerseits der bereits heute beste-

hende und wachsende Bedarf an Hangars und Abstellflächen für GA/BA-Jets 

gedeckt werden. Anderseits sollen die neuen Gebäude die durch das Projekt 

«Umrollung Piste 28»2 verdrängten Infrastrukturen im Osten des Flughafens erset-

zen. 

 

Im Einzelnen besteht das Vorhaben aus den folgenden Elementen: 
  

 
1 Plangenehmigung «Zone West, Erweiterung der Vorfeldflächen (1. Bauetappe)» vom 2. Dezember 

2013 
2 Plangenehmigung «Umrollung der Piste 10-28» vom 15. April 2024 
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1.3.1 Hochbau 

 

a) Neubau GA/BA-Terminal 

 

Das neue GA/BA-Gebäude beherbergt die zweigeschossige Passagierinfrastruktur 

(im Geschoss (G) 0 und G1) sowie Büroflächen (im G2 und G3). Im Gebäude findet 

der Übertritt vom Land- zum Luftbereich für Passagiere, Crews und Mitarbeitende 

statt. Der Terminalbereich (G0 und G1) des Gebäudes umfasst die zentrale Infra-

struktur, bestehend aus: 

– Vorfahrt (Tiefbau); 

– Empfang; 

– Sicherheitskontrolle und Zoll; 

– Wartebereich / Lounge für Passagiere; 

– Nebennutzungen wie Sanitäranlagen; 

– Lager und Technikräume. 

 

Das Tragwerk des GA/BA-Gebäudes ist im Untergeschoss in Massivbau- und ab 

dem Erdgeschoss in Holzbauweise geplant. Das Gebäude wird mit Stahlbeton-

wänden gegen Wind und Erdbeben ausgesteift, welche die ganze Höhe des Gebäu-

des bis ins Untergeschoss durchlaufen. Das Flachdach wird neben anderen Elemen-

ten extensiv begrünt. Die Gebäudehülle besteht aus einer hinterlüfteten Fassade mit 

einer vorgehängten äusseren Metallprofilverkleidung und Aussenwandelementen in 

Holzsystembauweise gemäss den Anforderungen des Energienachweises. 

 

Die Zufahrt zum Gebäude findet über die ebenfalls zum Projekt gehörende landsei-

tige Erschliessungsstrasse und Vorfahrt (Tiefbau) statt. 

 

b) Neubau Hangar 

 

Direkt an das Terminalgebäude wird ein neuer Hangar angebaut. Obwohl der Han-

gar in der Regel mit Geschäftsflugzeugen (in Grösse Code C) belegt werden soll, 

wurde er planerisch auf zwei Parkierungsmöglichkeiten für Flugzeuge des Typs 

B787-9 (Code E) ausgelegt. Mit der deswegen projektierten Höhe von bis zu 30 m 

dient der Hangar damit nicht nur als Ankunft, sondern funktioniert auch als Lärm-

abschirmung gegen das Dorf Rümlang. 

 

Das Tragwerk des Hangars bildet eine Hybridkonstruktion aus Holz, Stahl und Stahl-

beton, welche auf einer Pfahlgründung fundiert. Ein Fundamentriegel umläuft den 

ganzen Perimeter des Hangars und wird bei den Wänden verbreitert und verstärkt. 

Das Dach besteht aus einem Tragwerk aus Holz und wird mittels durchlaufenden 

grossformatigen Falzblechen aus Aluminium eingedeckt. Für die Fassade wird ein 

Vorhängesystem mit ebenfalls durchlaufenden grossformatigen Falzblechen aus 

Aluminium verwendet. Bei den elektrischen Schiebetoren werden ein Profil aus Stahl 

und eine Füllung aus Polycarbonat verbaut. 
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c) Technischer Ausbau 

 

Die Gebäudeerschliessung mit Elektrizität wird mit einer neu zu erstellenden Tra-

fostation im Gebäudeteil vor dem Hangar gewährleistet. Die Groberschliessung der 

Elektroanlagen inkl. der Steigzonen erfolgt über Kabelleitern, die Feinerschliessung 

wird mittels Gitter- und Installationskanälen bewerkstelligt. In den Büro- und Termi-

nalbereichen werden für den Einbau der Stark- und Schwachstromanschlüsse 

zusätzliche Boden- und Brüstungskanäle montiert. Die Unterverteilungen und die 

Verteilung für die Flugzeugenergieversorgung (FEV) im Hangar werden direkt ab der 

Niederspannungsverteilung bei der Trafostation erschlossen. An diese wird ausser-

dem eine landseitige Ladestation für E-Mobilität angeschlossen. 

 

Auf den Dachflächen (D01 Hangar, D02 Terminal) sowie an der Fassade F01 (Han-

gar) ist jeweils eine Photovoltaikanlage (PVA) aus blendungsarmen Solarpanels 

geplant. Ein entsprechendes Blendgutachten liegt den Unterlagen bei. 

 

Sämtliche Anschlüsse für die Werkleitungen (Trink-, Meteor- und Abwasser sowie 

Elektrizitätswerks (EW)-Erschliessung) werden während der vorangehenden Tief-

bauphase realisiert. 

 

1.3.2 Tiefbau 

 

Der Projektteil Tiefbau beinhaltet die Ergänzung der Vorfeldflächen, die landseitige 

Erschliessungsstrasse sowie eine Vorfahrt und Parkplätze für den Hochbau. Als Vor-

bereitung für den Hochbau wird ausserdem der Wald im entsprechenden Bereich 

vollständig gerodet. Im Bereich der Erschliessungsstrasse wird bis 10 m über dem 

Bauperimeter gerodet. 

 

a) Erschliessungsstrasse und Parkplätze 

 

Die neue asphaltierte Erschliessungsstrasse verläuft ab dem Kreisel vor dem Tor 

130 auf der bisherigen Rohrstrasse bis zum geplanten Hochbau. Sie weist eine 

Breite von 7.0 m auf und quert den Altbachkanal an der Stelle, an der er im Rahmen 

des Drittprojekts «Aufwertung Glatt»3 eingedolt wird. Zwischen dem neuen Hangar 

und der Grenze des SIL4-Perimeters werden insgesamt 140 Parkplätze erstellt, 

davon 42 überdacht. Ein Teil der Parkplätze wird auf Sickerverbundsteinen erstellt. 

 

b) Vorfeldflächen 

 

Südöstlich der Hochbauten wird ein neues, von westlicher Seiter her erschlossenes 

Vorfeld für Code C Flugzeuge erstellt. Östlich davon ist der neue Vorfeldrollweg 

«EASA TXL Code C» geplant, der das bestehende Vorfeld aus der Etappe 1.2 der 

 
3 Plangenehmigung Glattrevitalisierung (Abschnitte A und B) – «Tolwäng» bis «Fromatt» als 

ökologische Ersatzmassnahme für Flughafeninfrastruktur vom 16. August 2022. 
4 Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt 
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Zone West mit den neu geplanten Standplätzen sowie mit dem bestehenden Roll-

weg R8 weiter im Süden verbindet. Der bestehende Rollweg SIERRA wird ebenfalls 

an den neuen Rollweg angeschlossen. Nordöstlich des neuen Vorfeldrollwegs wird 

das bestehende Vorfeld der Etappe 1.2 um ungefähr 28 m nach Süden verlängert, 

um Platz für weitere Code B Flugzeuge zu schaffen. Zudem werden der südlichste 

Helikopterstandplatz aufgehoben und die befestigte Fläche mit der neuen Vorfeldflä-

che verbunden. 

 

c) Beleuchtung, Befeuerung und Markierung 

 

Die landseitigen Parkplätze sollen an die Betriebszeit angepasst beleuchtet werden, 

sodass die Beleuchtung in der Nacht auf ein Minimum reduziert werden kann. Die 

Erschliessungsstrasse wird nicht beleuchtet. 

 

Die Vorfelder östlich und südlich der Hochbauzone sollen durch bedarfsgerecht 

ansteuerbare Strahler beleuchtet werden. Die Leuchten werden so ausgerichtet, 

dass nur die gewünschten Flächen beleuchtet werden und keine direkte Abstrahlung 

in den Nachthimmel auftritt. 

 

Der neue Rollweg wird befeuert, die neuen Vorfeldflächen hingegen nur markiert. 

Nördlich des Korridors für Helikopteranflüge wird ein Rollhaltebalken platziert. 

 

d) Werkleitungen 

 

Im Rahmen des Tiefbaus werden die notwendigen Werkleitungen und Entwässe-

rungsschächte erstellt. Zur Wasserversorgung werden ein Leitungsstrang zur Nord-

westecke der Hochbauzone geführt sowie Unterflurhydranten verlegt. Das Schmutz-

abwasser des neuen Hochbaus wird über eine Druckleitung in Richtung Pumpwerk 

Birchen gepumpt. In der Erschliessungsstrasse sind ein neuer Elektro-Kabelrohr-

block sowie zwei Rohre für die Fernwärmeversorgung des Hochbaus vorgesehen. 

Der Anschluss an das bestehende Netz erfolgt ab Bestandsschächten im Werk-

hofareal. Die Abwasser- und Fernwärmeleitung wird als Vorinvestition für künftige 

Bauetappen nach Norden verlängert. 

 

1.3.3 Baustellenorganisation 

 

Es handelt sich grösstenteils um eine landseitige Baustelle; erst zum Bauende hin 

wird der Flughafenzaun umgelegt. Die Grenze Land-Luftseite verläuft nach Bauvoll-

endung durch das neue Gebäude. 

 

Die Arbeiten werden grundsätzlich in Tagarbeit und unter der Woche ausgeführt. Nur 

in Ausnahmefällen soll es zu Arbeiten in der Nacht kommen. Auf die Umweltauswir-

kungen der Baustelle wird in den Erwägungen unter den jeweiligen Kapiteln detail-

liert eingegangen. 
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Unter Berücksichtigung der geschätzten Menge an Baumaterialien generiert die 

Baustelle einen Materialumschlag von ca. 91'700 m3 und 29'100 t. Daraus ergeben 

sich 19'500 LKW-Fahrten. Bei einer Bauzeit von zwei Jahren bzw. rund 480 Arbeits-

tagen, ist mit durchschnittlich 41 LKW-Fahrten pro Werktag über die gesamte Bau-

zeit zu rechnen. 

 

In den Projektperimetern sind im Kataster der belasteten Standorte (KBS) des BAZL 

keine belasteten Standorte eingetragen. Sollte wider Erwarten auf belastetes Aus-

hubmaterial gestossen werden, wird gemäss GEK5 der FZAG, dem auch die VVEA6 

und VeVA7 zugrunde liegen, vorgegangen und eine Fachperson beigezogen. Sowohl 

der Belag als auch die zu entfernende Aufschüttung werden gemäss GEK auf mögli-

che Belastungen untersucht und der jeweils vorgesehenen Entsorgung zugeführt. 

Die Entsorgung der Bauabfälle erfolgt nach sortenreiner Sammlung gemäss GEK. 

 

a) Bauetappe Tiefbau 

 

In einer ersten Phase werden die neue Erschliessungsstrasse, die Parklätze, Werk-

leitungen und, soweit möglich, die Vorfelder bis zur Oberkante der Fundationsschicht 

erstellt. Der überschüssige Oberboden und allfälliger Unterboden werden in Depots 

für die Verwendung in Drittprojekten zwischengelagert oder direkt zu Aufwertungs-

/Bodenverwertungsprojekten abgeführt. Für die Behandlung und Entsorgung von 

Baustellenabwässern gilt die Empfehlung SIA 431 «Entwässerung von Baustellen». 

Zudem werden die Umweltschutzbestimmungen für Bauprojekte der FZAG eingehal-

ten. 

 

Die Erschliessung der Baustelle erfolgt grundsätzlich über die Autobahn A51 und 

den Nordring bzw. über vorhandene Hauptstrassen und möglichst ohne Durchfahrt 

von Wohngebieten. Die landseitige Zufahrt zur Baustelle erfolgt zu Beginn nördlich 

über die Flughofstrasse und die Klotenerstrasse. Sobald die geplante Erschlies-

sungsstrasse südlich davon erstellt ist, erfolgt die Zufahrt über diese. Die Zufahrt zur 

Luftseite des Flughafens erfolgt gemäss den Unterlagen ausschliesslich über das 

sicherheitstechnisch voll ausgerüstete und während 24 Stunden besetzte Tor 130. 

 

Während der Tiefbauphase werden zwei Installationsplätze für die Bauetappe Hoch-

bau eingerichtet. Die Baulogistikfläche Nord mit einer Fläche von ca. 10'500 m2 für 

Logistik- und Lagerflächen nördlich der Hochbauzone sowie die Logistik-/Lagerflä-

che Süd mit ca. 3000 m2 südlich der Hochbauzone. 

 
  

 
5 Generelles Entsorgungskonzept für Bauabfälle, Stand 31. März 2017. 
6 Verordnung über die Vermeidung und die Entsorgung von Abfällen (Abfallverordnung); SR 814.600. 
7 Verordnung über den Verkehr mit Abfällen; SR 814.610. 
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b) Bauetappe Hochbau 

 

In der Bauetappe Hochbau werden die zuvor erstellte Erschliessungsstrasse als 

Baustellenzufahrt und die beiden Baulogistikflächen als Installationsplätze verwen-

det. Um die Baustelle werden eine 2.5 m hohe Baustellenwand gezogen und zur 

Verhinderung allfälliger Staubentwicklung während dem Aushub der Baugrube ein 

Sprühvorhang eingesetzt. Angesichts der vorliegenden Grundwasserverhältnisse 

wird, zumindest für den Bau des Kellers des Terminalbereichs, eine Wasserhaltung 

erforderlich sein. 

 

Für den Hochbau werden gemäss Unterlagen voraussichtlich vier Kräne eingesetzt. 

Die genaue Lage, Höhe und Auslegerlänge werden vorgängig mit der Skyguide 

geplant und mit allen Beteiligten abschliessend koordiniert. Punktuell ist zusätzlich 

der Einsatz von Pneukränen vorgesehen. 

 

c) Termine und Kosten 

 

Der Baubeginn ist laut Gesuch auf Anfang Januar 2026 vorgesehen, Bauende und 

Inbetriebnahme sind für Dezember 2027 geplant. Die Baukosten werden mit CHF 97 

Mio. veranschlagt. 

 

1.4 Standorte 

 

Der Projektperimeter befindet sich im Westen des Flughafens Zürich, zwischen der 

Piste 16-34 und der Glatt, nördlich des Werkhofareals. Er umfasst laut Gesuch fol-

gende Parzellen in den Gemeinden Rümlang und Kloten: 

– Parzellen-Nrn. 1426, 3883, 4075, 4624, 5414, 5415 (Rümlang) sowie 

– Parzelle-Nr. 3139.14 (Kloten). 

 

1.5 Eigentumsverhältnisse 

 

Laut Gesuch ist die FZAG Grundeigentümerin der folgenden Grundstücke: 

– Parzellen-Nrn. 3139.14 (Kloten) und 4075 (Rümlang). 

 

Weiterer betroffener Grundeigentümer ist der Kanton Zürich. Dieser ist Grundeigen-

tümer der folgenden Grundstücke: 

– Parzellen-Nrn. 1426, 3883, 4624, 5414 und 5415 (Rümlang). 

 

1.6 Zustimmung zum Vorhaben durch den Grundeigentümer 

 

Dem Gesuch liegt ein Unterschriftenblatt bei, mit dem der Kanton Zürich, vertreten 

durch die Baudirektion - Assetmanagement, bestätigt, dass er mit der räumlichen 

Ausprägung des Projekts und der damit verbundenen – definitiven oder temporären 

– Landabtretung zum Verkehrswert einverstanden ist, und dass die Parzellen Kat.  
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Nrn. 1426, 3883, 4624, 5414 und 5415 (Rümlang) für das Projekt verfügbar sind. Die 

erforderlichen dinglichen Rechte für das Vorhaben liegen vor. 

 

1.7 Gesuchsunterlagen 

 

1.7.1 Ursprüngliche Unterlagen 

 

Das Gesuch umfasst das übliche Formular mit den entsprechenden Angaben, ein 

Begleitschreiben der FZAG und folgende Beilagen: 

 

a) Berichte 

– Umweltnotiz vom 29. Februar 2024; 

– Verkehrsbericht, 23.105 vom Januar 2024; 

– Safety Assessment Bericht inkl. Massnahmenliste vom 29. Februar 2024; 

– Unbedenklichkeitsprüfung Skyguide vom 1. Dezember 2023; 

– Erläuterungen zur Einteilung der Bauwerksklasse vom 1. März 2024; 

– Technischer Bericht HLKKS, Version vom 4. Dezember 2023; 

– B1 Technischer Bericht Hochbau vom 22. April 2024; 

– Brandschutzkonzept vom 27. Februar 2024; 

– Thermische Simulation vom 26. November 2023; 

– Neubau Hangar Systemnachweis vom 6. Dezember 2023 (mit Unterschriften 

vom 11. März 2024); 

– Schallschutznachweis Aussenlärm vom 4. Dezember 2023; 

– Blendgutachten Photovoltaikanlage vom 16. April 2024; 

– EWS-Simulation, undatiert; 

– Technischer Bericht Tiefbau vom 20. Dezember 2024. 

 

b) Gesuche und weitere Unterlagen 

– Hochbau GA/BA mit Vorfeld, Unterschriftenblatt vom 31. Januar 2024 (unter-

schrieben am 2. Februar 2024); 

– Hochbau GA/BA mit Vorfeld, Rodungsgesuch vom 31. Januar 2024 (unterschrie-

ben am 12. März 2024); 

– Formular Gesuch-/Meldeformular des Kantons Zürich für die Erstellung, Umbau 

und Betrieb von wärmetechnischen Anlagen oder stationären Verbrennungs-

motoren vom 15. Januar 2024; 

– Formular Gesuch um Erteilung der gewässerschutzrechtlichen Bewilligung für 

eine Erdwärmesonden-Wärmepumpenanlage des Kantons Zürich vom 

29. November 2023; 

– Energienachweis, Energiebedarf Rechnerische Lösung: 

- EN-101b vom 6. Dezember 2023; 

- EN-101d vom 1. Dezember 2023; 

- Wärmepumpen Berechnungsblatt WPesti vom 7. Dezember 2023; 

- WP, individuelle Spezifikationen vom 7. Dezember 2023; 

- Simulation HLKKS, undatiert; 

- EN-102b vom 6. Dezember 2023; 
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- EN-103 vom 29. November 2023; 

- EN-104 Eigenstromerzeugung vom 7. Dezember 2023; 

- EN-105 LA01 Nebenräume vom 29. November 2023; 

- EN-105 LA02 Büro Empfang vom 29. November 2023; 

- EN-105 LA03 Büro Empfang vom 29. November 2023; 

- EN-105 LA04 Container vom 29. November 2023; 

- EN-105 LA05 PV Wechselrichter vom 29. November 2023; 

- EN-105 LA07 Freon Anlage vom 29. November 2023; 

- EN-105 LA08 Freon Anlage vom 29. November 2023; 

- EN-105 LA09 033 Technik vom 29. November 2023; 

- EN-141 vom 29. November 2023; 

– Offerte 7air LA01 Nebenräume vom 15. November 2023; 

– Offerte 7air LA02 Empfang, Büro vom 15. November 2023; 

– Offerte 7air LA03 Empfang, Büro vom 15. November 2023; 

– Bemo, Stehfalzprofil N65-429 vom 17. November 2023; 

– Bemo, Gewässerschutz Grundwasserbelastung vom 30. November 2023. 

 

c) Pläne 

– 19191, Situation, 1:10'000 vom 23. Januar 2024; 

– 5800.31-275, Logistikflächen und Erschliessung, 1:5000 vom 20. Dezember 

2024; 

– KA22533-200, Situation, 1:1000 vom 2. Februar 2024; 

– KA22533-210, Baugespann, 1:1000 vom 2. Februar 2024; 

– KA22533-200, Situation, 1:1000, beglaubigt von Gossweiler Ingenieure AG, 

6. März 2024; 

– KA22533-230, Grundriss G01, 1:100 vom 27. Februar 2024; 

– KA22533-231, Grundriss G0, 1:100 vom 27. Februar 2024; 

– KA22533-232, Grundriss mit Hangar, 1:200 vom 27. Februar 2024; 

– KA22533-233, Grundriss G1, 1:100 vom 27. Februar 2024; 

– KA22533-234, Grundriss G2, 1:100 vom 27. Februar 2024; 

– KA22533-235, Grundriss G3, 1:100 vom 27. Februar 2024; 

– KA22533-236, Grundriss Dachaufsicht, 1:100 vom 2. Februar 2024; 

– KA22533-237, Grundriss mit Hangar Dachaufsicht, 1:200 vom 27. Februar 2024; 

– KA22533-240, Querschnitt A1, 1:100 vom 2. Februar 2024; 

– KA22533-241, Querschnitt A2, 1:100 vom 27. Februar 2024; 

– KA22533-242, Längsschnitt B2, 1:100 vom 2. Februar 2024; 

– KA22533-250, Fassaden, 1:200 vom 2. Februar 2024; 

– KA22533-206, Geschossflächen, 1:500 vom 21. Dezember 2023; 

– KA22533-208, Gebäudevolumen GV, 1:500 vom 21. Dezember 2023; 

– KA22533-230-BS, Brandschutzkonzept Grundrisse, 1:200 vom 29. Februar 

2024; 

– KA22533-231-BS, Feuerwehranfahrtsplan, 1:200 vom 29. Februar 2024; 

– KA22533-240-BS, Brandschutz Schnitte, 1:100 vom 29. Februar 2024; 

– KA22533-230-EN, Energiebezugsfläche, 1:200 vom 21. Dezember 2024; 

– TGA-THE-PS-H, Prinzipschema Heizung/Kälte vom 10. November 2023; 
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– TGA-PS-LA01-03, Strangschema Business Aviation, 1:50 vom 10. November 

2023; 

– TGA-PS-LA04, Container, 1:50 vom 10. November 2023; 

– TGA-PS-LA05-PV, Wechselrichter, 1:50 vom 10. November 2023; 

– TGA-PS-LA06, Traforaum, 1:50 vom 10. November 2023; 

– TGA-PS-LA07, Freon WP1, 1:50 vom 10. November 2023; 

– TGA-PS-LA08, Freon WP2, 1:50 vom 10. November 2023; 

– TGA-PS-LA09-33, Prinzipienschema Technik, 1:50 vom 10. November 2023; 

– TGA-TSA-DA00-A3, Sanitär Terminal Dachaufsicht, 1:200 vom 10. November 

2023; 

– TGA-TSA-DA00_200, Sanitär Hangar Dachaufsicht, 1:200 vom 10. November 

2023; 

– KA22533-214, Kanalisation/Werkleitungen, 1:200 vom 1. Dezember 2023; 

– 1, PV Anlage, Situationsplan Dach vom 12. November 2023; 

– 2, PV Anlage, Situationsplan Fassade vom 12. November 2023; 

– 3, PV Anlage, Modulauslegung Dach D01 Hangar vom 12. November 2023; 

– 4, PV Anlage, Detailansicht Unterkonstruktion D01 vom 12. November 2023; 

– 5, PV Anlage, Modulauslegung Dach D02 Terminal/BA vom 12. November 2023; 

– 6, PV Anlage, Detailansicht Unterkonstruktion D02/D03 vom 12. November 

2023; 

– 7, PV Anlage, Modulauslegung Fassade F01 vom 12. November 2023; 

– 8, PV Anlage, Detailansicht Unterkonstruktion Fassade vom 12. November 

2023; 

– 9, PV Anlage, Zusammenfassung vom 12. November 2023; 

– TGA-THE-U1-Erdsonden, Umgebung/Untergeschoss, 1:350 vom 10. November 

2023; 

– 5800.31-201, Übersicht, 1:2000 vom 20. Dezember 2023; 

– 5800.31-221, Geometrie Nord, 1:500 vom 20. Dezember 2023; 

– 5800.31-222, Geometrie Süd, 1:500 vom 20. Dezember 2023; 

– 5800.31-261, Werkleitungen Nord, 1:500 vom 20. Dezember 2023; 

– 5800.31-262, Werkleitungen Süd, 1:500 vom 20. Dezember 2023; 

– 5800.31-227, Landerwerb, 1:2000 vom 20. Dezember 2023; 

– 5800.31-234, Normalprofile, 1:50 vom 20. Dezember 2023; 

– 5800.31-235, Querprofile, 1:100 vom 20. Dezember 2023; 

– 5800.31-246, Längenprofil Erschliessungsstrasse, 1:500/50 vom 20. Dezember 

2023. 

 

1.7.2 Im Laufe des Verfahrens nachgereichte Unterlagen 

 

Als Beilagen zur Stellungnahme vom 25. September 2024 reichte die FZAG fol-

gende Unterlagen ein: 

– A5 Tabelle Gesamtbilanz (Fassung 31.01.2022) – Bewertungsbericht Aufwer-

tung Glatt, Revision gemäss BAFU-Stellungnahme vom 9. August 2021; 

– Revidierte Bilanztabelle, Beurteilung Ersatzbedarf Zone West – Hochbau GA/BA 

mit Vorfeld, 24. Januar 2024, Revidierte Fassung vom 19. September 2024 und 
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20. Februar 2025; 

– Beleuchtungsberechnung Parkplatz 1-98 (2700Kelvin/1800Lm) vom 16. Dezem-

ber 2024; 

– Beleuchtungsberechnung Luftseite, Parkplätze 1-66 / Standplätze Vorfeld Hch-

bauzone B [recte: Hochbauzone] / Standplätze Code C, vom 29. September 

2023; 

– Rodungsgesuch, Rodungsformular, Seite 4, mit Unterschrift Kreisförster vom 

20. März 2024; 

– Reflexionsstudie BAFU – Blendgutachten auf umliegende Gebäude vom 

25. Oktober 2024; 

– Erläuterungen zur Einteilung der Bauwerksklasse vom 1. März 2024; 

– Nutzungsvereinbarung V4, inkl. Projektbasis, vom 28. August 2024; 

– Tragwerksbeschrieb Hangar / Terminal – Flughafen Zürich, vom 28. August 

2024. 

 

Als Beilagen zur Stellungnahme vom 22. Mai 2025 reichte die FZAG folgende Unter-

lagen ein: 

– Beschreibung Nachweis Flugsicherheit vom 22. Mai 2025; 

– Beilage, Veränderung der Anzahl Pistenkreuzungen (Referenz 2024) vom 

22. Mai 2025. 

 

1.8 Koordination von Bau und Betrieb 

 

Das Bauvorhaben hat keine nennenswerten Auswirkungen auf den eigentlichen 

Flugbetrieb. Das Betriebsreglement muss nicht geändert werden. 

 

1.9 Vollständigkeitsprüfung 

 

Nach Art. 37b LFG prüft die Genehmigungsbehörde die Unterlagen auf ihre Vollstän-

digkeit und verlangt allenfalls Ergänzungen. Das Gesuch erschien dem BAZL soweit 

vollständig, um das Instruktionsverfahren einleiten zu können. 

 

 

2. Instruktion 

 

2.1 Publikation und öffentliche Auflage 

 

Das BAZL führte als verfahrensleitende Behörde für das UVEK das Verfahren durch. 

Für das Vorhaben wurde ein ordentliches Verfahren ohne Umweltverträglichkeits-

prüfung (UVP) durchgeführt. 

 

Das Gesuch wurde am 17. Mai 2024 in den ordentlichen Publikationsorganen des 

Kantons, der Gemeinde Rümlang und der Stadt Kloten (digitale Publikation) publi-

ziert und lag vom 23. Mai bis zum 21. Juni 2024 öffentlich auf. Die baulichen Mass-

nahmen wurden während der Auflagefrist im Gelände kenntlich gemacht. 
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2.2 Anhörungen 

 

Die BAZL-Sektion Sicherheit Infrastruktur – Flugplätze und Luftfahrthindernisse 

(SIAP) wurde am 20. März 2024 ersucht, eine luftfahrtspezifische Prüfung gemäss 

Art. 9 VIL8 vorzunehmen. Diese lag am 6. Juni 2024 vor. 

 

Am 8. Mai 2024 hörte das BAZL den Kanton Zürich via Amt für Mobilität (AFM) an, 

der am 18. Juli 2024 seine umfangreiche Stellungnahme einreichte. 

 

Nach Eingang der kantonalen Stellungnahme gab das BAZL der FZAG am 22. Juli 

2024 Gelegenheit, sich zur luftfahrtspezifischen Prüfung, zur kantonalen Stellung-

nahme sowie zur eingegangenen Einsprache (unten 2.3) zu äussern. 

 

Nach Eingang der Stellungnahme der FZAG erfolgte am 26. September 2024 die 

Anhörung des Bundesamts für Umwelt (BAFU). Dieses stellte dem BAZL seine erste 

Stellungnahme am 18. November 2024 zu. Zu dieser Stellungnahme wurde die 

FZAG am 19. November 2024 angehört. Die FZAG nahm ihrerseits Stellung am 

20. Februar 2025. Diese Stellungnahme wurde dem BAFU zugestellt. 

 

Das BAFU nahm zum zweiten Mal Stellung (Replik) am 17. April 2025. Die FZAG 

wurde dazu angehört und stellte dem BAZL ihre Replik am 13. Juni 2025 zu. Das 

BAZL hörte das BAFU zur Replik der FZAG an. 

 

Am 27. Mai 2025 wurde die BAZL-Sektion SIAP um eine Einschätzung zu Safety 

Aspekten betreffend Kreuzungen der Piste 16-34 von und zur Zone West ersucht. 

Die Sektion SIAP verlangte daraufhin weitere Unterlagen von der FZAG. 

 

Die FZAG kam dieser Forderung nach und stellte ihre Stellungnahme am 22. Mai 

2025 zu. Am 3. Juni 2025 nahm SIAP zu den nachgereichten Unterlagen Stellung; 

die FZAG verzichtete auf eine weitere Stellungnahme hierzu. 

 

Am 11. Juli 2025 stellte das BAFU dem BAZL seine dritte Stellungnahme (Duplik) 

zu. 

 

Mit Schreiben vom 14. Juli 2025 gab das BAZL den Parteien die Gelegenheit zu 

Schlussbemerkungen. 

 

Mit E-Mail vom 4. August 2025 teilte die FZAG mit, sie habe keine weiteren Bemer-

kungen. Die Einsprecher reichten keine Schlussbemerkungen ein. 

 
  

 
8 Verordnung über die Infrastruktur der Luftfahrt; SR 748.131.1 
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2.3 Einsprachen 

 

Mit Schreiben vom 20. Juni 2024 ging eine Kollektiveinsprache der folgenden Orga-

nisationen ein: 

– WWF Zürich, vertreten durch Kevin Ischi und Cornelia Hafner; 

– WWF Schweiz, vertreten durch seine Kantonalsektion WWF Zürich; 

– Pro Natura Zürich, vertreten mit Vollmacht durch Cornelia Hafner; 

– Pro Natura – Schweizerischer Bund für Naturschutz, vertreten durch Pro Natura 

Zürich; 

– BirdLife Zürich, vertreten mit Vollmacht durch Cornelia Hafner; 

– BirdLife Schweiz, vertreten durch BirdLife Zürich. 

 

Alle Einsprecher werden von Cornelia Hafner und Kevin Ischi vom WWF Zürich ver-

treten. Die Kollektiveinsprache verlangt die Zurückweisung des Plangenehmigungs-

gesuchs zur Überarbeitung gemäss ihren Anträgen [2] bis [5]. 

 

Sämtliche Stellungnahmen wurden dem WWF Zürich am 15. Juli 2025 für Schluss-

bemerkungen zugestellt. Die Einsprecher reichten keine Schlussbemerkungen ein. 

 

2.4 Stellungnahmen 

 

Für die Beurteilung des Vorhabens liegen somit folgende Stellungnahmen vor: 

– BAZL, luftfahrtspezifische Prüfung vom 6. Juni 2024; 

– AFM vom 18. Juli 2024 inkl. Stellungnahmen von 

– Behindertenkonferenz Kanton Zürich (BKZ) vom 29. Juni 2024; 

– Bundesamt für Zoll und Grenzsicherheit (BAZG), Zoll Zürich-Flughafen, vom 

19. Juni 2024; 

– Eidg. Starkstrominspektorat (ESTI), Planvorlagen, vom 27. Juni 2024; 

– Energie 360 AG, Netzinfrastruktur, vom 30. Juni 2024; 

– Zonenschutz (Gesuchsbeilage) vom 9. Juli 2024; 

– Gemeindeverwaltung Rümlang, Hochbau, vom 9. Juli 2024; 

– Koordination Bau und Umwelt, Koordinationsstelle für Umweltschutz 

(KOBU), vom 9. Juli 2024; 

– Kanton Zürich, Amt für Wirtschaft und Arbeit9, Arbeitsbedingungen, 

vom 20. Juni 2024; 

– Kanton Zürich Volkswirtschaftsdirektion, AFM, Flughafen / Luftverkehr, vom 

17. Juni 2024; 

– Kanton Zürich Volkswirtschaftsdirektion, AFM, Gesamtmobilität, vom 2. Juli 

2024; 

– Kantonspolizei Zürich, Flughafen-Stabsabteilung, vom 26. Juni 2024; 

– Kantonspolizei Zürich, Verkehrspolizei, Verkehrstechnische-Abteilung, vom 

7. Juni 2024; 
  

 
9 Seit dem 1. Januar 2024: Amt für Wirtschaft (AWI) Arbeitsinspektorat 
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– Skyguide, swiss air navigation services ltd, Architect / Competences Center, 

vom 1. Dezember 2023; 

– Stadt Kloten, Baupolizei, vom 27. Juni 2024; 

– Stadt Zürich, Schutz und Rettung (SRZ), vom 17. Juni 2024; 

– FZAG, Stellungnahme vom 25. September 2024 (zur kantonalen Stellungnahme 

und zur Einsprache); 

– BAFU, Stellungnahme vom 18. November 2024; 

– FZAG, Stellungnahme vom 20. Februar 2025; 

– BAFU, Stellungnahme vom 17. April 2025; 

– FZAG, Stellungnahme vom 22. Mai 2025; 

– BAZL, SIAP, Stellungnahme vom 3. Juni 2025; 

– BAFU, Stellungnahme vom 11. Juli 2025. 

 

Damit war die Instruktion abgeschlossen. 
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B. Erwägungen 
 

1. Formelles 

 

1.1 Zuständigkeit 

 

Nach Art. 37 LFG10 dürfen Bauten und Anlagen, die ganz oder überwiegend dem 

Betrieb eines Flugplatzes dienen (Flugplatzanlagen), nur mit einer Plangenehmigung 

erstellt oder geändert werden. Gemäss Art. 37 Abs. 2 LFG ist bei Flughäfen das 

UVEK für die Plangenehmigung zuständig. 

 

Im vorliegenden Fall geht es um die Erstellung neuer Flughafenanlagen (Hangar, 

Vorfeldflächen, Terminalgebäude, Erschliessungsstrasse etc.). Somit ist das UVEK 

für den Erlass der vorliegenden Verfügung zuständig. 

 

1.2 Zu berücksichtigendes Recht 

 

Das Plangenehmigungsverfahren (PGV) richtet sich nach den Art. 37–37u LFG und 

den Bestimmungen der VIL, insbesondere deren Art. 27a–27f. Mit der Plangenehmi-

gung werden sämtliche nach Bundesrecht erforderlichen Bewilligungen erteilt 

(Art. 37 Abs. 3 LFG). Kantonale Bewilligungen und Pläne sind nicht erforderlich. Das 

kantonale Recht ist zu berücksichtigen, soweit es den Bau und Betrieb des Flugplat-

zes nicht unverhältnismässig einschränkt (Art. 37 Abs. 4 LFG). 

 

1.3 Verfahren 

 

1.3.1 Verfahren nach LFG 

 

Beim Vorhaben handelt es sich um den Neubau eines Terminal- und Hangargebäu-

des mit der dazugehörenden Tiefbauinfrastruktur in der Zone West. Es kann nicht a 

priori davon ausgegangen werden, dass keine schutzwürdigen Interessen Dritter 

berührt sind. Daher kommt das ordentliche Verfahren nach Art. 37 LFG mit Publika-

tion und öffentlicher Auflage zur Anwendung. 

 

Nach der einschlägigen Norm von Art. 2 UVPV11 unterliegen Änderungen bestehen-

der Anlagen, die – wie Flughafenanlagen – im Anhang zur UVPV aufgeführt sind, 

der Umweltverträglichkeitsprüfung, wenn die Änderung wesentliche Umbauten, 

Erweiterungen oder Betriebsänderungen betrifft und über die Änderung im Verfahren 

entschieden wird, das bei neuen Anlagen für die Prüfung massgeblich ist (Art. 5 

UVPV). Als massgebliches Verfahren für die Änderung von Flugplatzanlagen auf 

Flughäfen gilt nach Ziff. 14.1 des Anhangs zur UVPV das Plangenehmigungsverfah-

ren nach Art. 37 Abs. 1 LFG. 

 
10 Bundesgesetz über die Luftfahrt (Luftfahrtgesetz); SR 748.0 
11 Verordnung über die Umweltverträglichkeitsprüfung (UVPV); SR 814.011 
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Es handelt sich vorliegend um Infrastruktur im Sinne eines Ersatzes für bereits 

bestehende Bauten, welche durch das Projekt Umrollung der Piste 28 verdrängt wer-

den. Die geplanten Bauten sind somit keine wesentlichen Erweiterungen oder 

Umbauten der Gesamtanlage Flughafen. Auch lösen sie keine wesentlichen 

Betriebsänderungen aus. 

 

Am 23. Oktober 2019 hatte die FZAG bereits ein Plangenehmigungsgesuch für 

einen Hangar mit Bürogebäude in der Zone West (Projekt 19-02-012) eingereicht. 

Nach Rücksprache mit dem BAFU kam das BAZL im Januar 2021 zum Schluss, 

dass sich die Lärmsituation durch einen Hochbau in der Zone West insgesamt ver-

bessern würde.12 Weder das BAFU noch das BAZL erkannten deshalb einen Grund, 

das Vorhaben aufgrund von Lärmaspekten der UVP-Pflicht zu unterstellen. Aller-

dings wurde das Projekt 19-02-012 mit Verfügung vom 25. April 2024 abgeschrie-

ben. Das nun vorliegende Projekt wird an derselben Stelle und in vergleichbaren 

Dimensionen erstellt, weshalb das BAZL zum Schluss kommt, dass sich die Lärm-

situation aufgrund der Abschirmungen durch den Hochbau auch mit diesem Projekt 

insgesamt verbessert. 

 

In der Gesamtbetrachtung kam das UVEK zum Ergebnis, für das Vorhaben ein 

ordentliches Verfahren nach Art. 37 LFG ohne UVP durchzuführen. 

 

Das Plangenehmigungsverfahren ist ein konzentriertes Entscheidverfahren im Sinne 

des RVOG13. Die verschiedenen anwendbaren materiellen Vorschriften müssen 

koordiniert werden, sofern dabei untrennbar miteinander verbundene Rechtsfragen 

vorkommen, deren verfahrensrechtlich getrennte Behandlung sachlich zu unhalt-

baren Ergebnissen führen würde. Im vorliegenden Fall ist insbesondere zu prüfen, 

ob die beantragte Projektänderung mit den bundesrechtlichen Bestimmungen nach 

LFG, USG14, GSchG15, BehiG16, WaG17 und RPG18 vereinbar ist. 

 

1.3.2 Öffentliche Auflage und Bekanntmachung 

 

Das Projekt wurde gemäss den Vorschriften des LFG (Art. 37 ff.) in den amtlichen 

Organen des Kantons Zürich und der betroffenen Gemeinden publiziert und vom 

23. Mai bis zum 21. Juni 2024 öffentlich aufgelegt. 

 

1.3.3 Ergänzende Unterlagen 

 

Nach Art. 37b LFG prüft die Leitbehörde die Unterlagen auf ihre Vollständigkeit und 

verlangt allenfalls Ergänzungen. Ergeben sich aufgrund der Eingaben in einem PGV 

 
12 Schreiben des BAZL an die FZAG vom 27. Januar 2021, Aktenzeichen BAZL-361.21-LSZH/13/13/3 
13 Regierungs- und Verwaltungsorganisationsgesetz; SR 172.010 
14 Bundesgesetz über den Umweltschutz (Umweltschutzgesetz); SR 814.01 
15 Bundesgesetz über den Schutz der Gewässer (Gewässerschutzgesetz); SR 814.20 
16 Bundesgesetz über die Beseitigung von Benachteiligungen von Menschen mit Behinderungen 

(Behindertengleichstellungsgesetz); SR 151.3 
17 Bundesgesetz über den Wald (Waldgesetz); SR 921.0 
18 Bundesgesetz über die Raumplanung (Raumplanungsgesetz); SR 700 
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wesentliche Änderungen gegenüber dem ursprünglichen Projekt, muss das geän-

derte Projekt den Betroffenen erneut zur Stellungnahme vorgelegt oder gegebenen-

falls öffentlich aufgelegt werden (Art. 5 VIL). Im vorliegenden Fall waren die Unter-

lagen soweit vollständig, und es ergaben sich keine wesentlichen Änderungen. 

 

1.4 Einsprachen 

 

1.4.1 Fristen und Form 

 

Die Auflagefrist für das Vorhaben lief vom 23. Mai bis zum 21. Juni 2024. Die Ein-

sprache wurde fristgerecht eingereicht. 

 

1.4.2 Einsprachelegitimation 

 

Art. 37f Abs. 1 LFG legt fest, dass 

– wer nach den Vorschriften des VwVG19 oder des EntG20 Partei ist, während der 

Auflagefrist bei der Genehmigungsbehörde Einsprache erheben kann; 

– wer keine Einsprache erhebt, vom weiteren Verfahren ausgeschlossen ist. 

 

Im Folgenden ist zu prüfen, ob die jeweiligen Einsprecher zur Einsprache legitimiert 

sind. Falls ja, ist auf ihre Anträge in den weiteren Erwägungen einzugehen. 

 

Die einsprechenden Organisationen sind als gesamtschweizerische Umweltorgani-

sationen per se zur Einsprache legitimiert.21 Praxisgemäss wird im erstinstanzlichen 

Verfahren die Vertretung durch ihre kantonalen Sektionen anerkannt. 

 

Die Einsprachelegitimation ist zweifelsfrei gegeben. Auf die Anträge wird somit in 

den folgenden Erwägungen eingegangen. 

 

 

2. Materielles 

 

2.1 Umfang der Prüfung 

 

Nach Art. 27d Abs. 1 VIL ist zu prüfen, ob das Projekt die Festlegungen des SIL ein-

hält sowie die Anforderungen nach Bundesrecht erfüllt, namentlich diejenigen der 

Raumplanung und des Umwelt-, Natur- und Heimatschutzes. Gestützt auf Art. 27d 

Abs. 2 VIL sind auf kantonales Recht gestützte Anträge zu berücksichtigen, soweit 

dadurch der Betrieb oder der Bau des Flugplatzes nicht übermässig behindert wird. 

 

 
19 Bundesgesetz über das Verwaltungsverfahren (Verwaltungsverfahrensgesetz); SR 172.021 
20 Bundesgesetz über die Enteignung; SR 711 
21 Art. 1 der Verordnung über die Bezeichnung der im Bereich des Umweltschutzes sowie des Natur- 

und Heimatschutzes beschwerdeberechtigten Organisationen (VBO); SR 814.076 i. V. m. Art. 55 
Bundesgesetz über den Umweltschutz (Umweltschutzgesetz, USG); SR 814.01 und Art. 12 
Bundesgesetz über den Natur- und Heimatschutz (NHG); SR 415 
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Eine Begründung für die Projektänderung liegt vor (vgl. oben A.1.3). Sie ist nachvoll-

ziehbar; der Bedarf für das Vorhaben wurde von keiner Seite bestritten. 

 

Auf die Stellungnahmen, Einsprachen und Eingaben ist im Folgenden jeweils dort 

einzugehen, wo es die Sachlage erfordert. 

 

2.2 Verantwortung des Flugplatzhalters 

 

Art. 3 Abs. 1 VIL besagt unter anderem, dass Flugplätze so ausgestaltet, organisiert 

und geführt sein müssen, dass der Betrieb geordnet und die Sicherheit für Personen 

und Sachen […] stets gewährleistet ist. Der Inhaber der Betriebskonzession hat für 

die dazu erforderliche Infrastruktur zu sorgen; die Verantwortung für einen sicheren 

Betrieb liegt in jedem Fall beim Konzessionsinhaber (Art. 10 Abs. 1 VIL). 

 

2.3 Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur der Luftfahrt (SIL), und Raumplanung 

 

Das Projektareal liegt innerhalb des SIL-Perimeters gemäss dem Objektblatt für den 

Flughafen Zürich vom 11. August 2021. Die Standortgebundenheit ist gegeben. Das 

Vorhaben bewirkt keine Beeinträchtigung der in übergeordneten Planungen vorgese-

henen Schutz- und Nutzungsbestimmungen und steht mit den Festlegungen des SIL 

sowie den Anforderungen der Raumplanung im Einklang; die sach- und raumplaneri-

schen Voraussetzungen für die Plangenehmigung sind somit erfüllt. 

 

2.4 Allgemeine Bauauflagen 

 

Für die Ausführung des Vorhabens gelten folgende generelle Bestimmungen, die als 

Auflagen in die Verfügung zu übernehmen sind: 

– Die Bauausführung hat nach den genehmigten Unterlagen zu erfolgen. Wesentli-

che Änderungen sind den Bundesbehörden zu melden und dürfen nur mit deren 

Zustimmung vorgenommen werden. 

– Die in den eingereichten Berichten und Konzepten vorgeschlagenen Massnah-

men sind umzusetzen, ausser es werde ausdrücklich etwas anderes verfügt. 

– Während der Bauphase ist sicherzustellen, dass die für den sicheren Flugplatz-

betrieb (Safety und Security) massgebenden Kriterien erfüllt werden. Die Flug-

platzleitung hat für die erforderliche Koordination mit der Bauleitung zu sorgen. 

– Mit dem Bau darf erst nach Vorliegen allfälliger noch ausstehender Zustimmun-

gen begonnen werden. 

– Der Baubeginn, die Fertigstellung und die Betriebsfreigabe sind dem BAZL via 

AFM mindestens zehn Arbeitstage vor dem vorgesehenen Termin, unter 

www.zh.ch/infrastruktur-luftfahrt zu melden. 

– Unterlagen und Informationen zu Auflagen, die vor Baubeginn von den Fachstel-

len beurteilt sein müssen, sind frühzeitig per E-Mail an lfg.afm@vd.zh.ch zu sen-

den. 

– Die von den Bauwerken allenfalls betroffenen Pläne (Werkleitungen, Brand-

schutzpläne etc.) sind nachzuführen und den zuständigen Stellen zur Kenntnis 

http://www.zh.ch/infrastruktur-luftfahrt
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zu bringen. 

– Die Bauherrschaft bzw. deren Vertreter ist dafür verantwortlich, dass sämtliche 

Bedingungen, Auflagen und Befristungen der Baubewilligung den betreffenden 

Unternehmen bekanntgegeben werden. Wechselt während der Ausführung des 

Vorhabens die Bauherrschaft oder der Projektverfasser, sind die zuständigen 

Stellen schriftlich zu informieren. Solange dies nicht geschehen ist, liegt die Ver-

antwortung bei der ursprünglichen Bauherrschaft oder ihrem Vertreter. 

– Im Fall von Uneinigkeiten zwischen den Fachstellen und der Gesuchstellerin ist 

via BAZL, Sektion Sachplan und Anlagen, das UVEK anzurufen, welches ent-

scheidet. 

 

2.5 Luftfahrtspezifische Auflagen 

 

2.5.1 Luftfahrtspezifische Prüfung 

 

Gemäss Art. 3 Abs. 2 VIL sind die Normen und Empfehlungen der Internationalen 

Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO) in den Anhängen 3, 4, 10, 11, 14, 15 und 19 zum 

Übereinkommen vom 7. Dezember 194422 über die Internationale Zivilluftfahrt 

(ICAO-Anhänge) für Flugplätze unmittelbar anwendbar. Die Zulassung des Flug-

hafens Zürich erfolgt seit dem 15. August 2014 gestützt auf die Vorgaben aus den 

Verordnungen (EG) Nr. 216/2008, (EU) 2018/1139 bzw. Nr. 1108/2009 sowie (EU) 

Nr. 139/2014. Inhaltlich ergeben sich in den hier relevanten Punkten keine Differen-

zen zu den Bestimmungen des ICAO-Annex 14. Für die Beurteilung der luftfahrt-

spezifischen Anforderungen sind im vorliegenden Fall neben den Bestimmungen der 

ICAO auch diejenigen European Union Aviation Safety Agency (EASA) massge-

bend. 

 

Nach Art. 9 VIL kann das BAZL bei allen baulichen und betrieblichen Änderungen 

auf dem Flugplatz eine luftfahrtspezifische Projektprüfung vornehmen. Dabei wird 

untersucht, ob die luftfahrtspezifischen Anforderungen im Sinne von Art. 3 VIL erfüllt 

werden und ob geordnete Betriebsabläufe sichergestellt sind. 

 

Die luftfahrtspezifische Prüfung durch die BAZL-Sektionen Flugplätze und Luftfahrt-

hindernisse (SIAP) und Schutzmassnahmen (SISE) datiert vom 6. Juni 2024 und hat 

ergeben, dass dem Vorhaben zugestimmt werden kann, sofern die 22 formulierten 

Auflagen erfüllt werden. 

 

Die FZAG hat keine Einwände gegen die Auflagen in der luftfahrtspezifischen Prü-

fung. 

 

Das UVEK stellt fest, dass sich die Auflagen des BAZL auf die geltenden aviatischen 

Standards und Normen stützen. Sie sind umzusetzen bzw. einzuhalten. Die luftfahrt- 
  

 
22 SR 0.748.0 
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spezifische Prüfung des BAZL vom 6. Juni 2024 wird als Beilage 1 Bestandteil der 

vorliegenden Verfügung; eine entsprechende Auflage wird verfügt. 

 

Ausführungen zu den Blendwirkungen der geplanten Photovoltaikanlage (PVA) wer-

den ausserdem nicht nur unter luftfahrtspezifischen Aspekten, sondern auch unter 

Umweltaspekten im Kapitel 2.14.12 gemacht. 

 

2.5.2 Zonenschutz und Skyguide 

 

Der Zonenschutz hat das Vorhaben geprüft und keine Einwände vorgebracht. Für 

den Endzustand beantragt er, 

 

[1] eine Hindernisbefeuerung an den Dachecken und am First des Hangars. 

 

Für die Bauphase beantragt er, 

– [2] das Baukran-Erstellungsgesuch mit Koordinatenangabe für Baukräne, 

Rammgeräte, Pfahlbohrgeräte, Betonpumpen sowie weitere Hochbaugeräte sei 

beim Zonenschutz mindestens 30 Tage im Voraus per Briefpost einzureichen; 

– [3] der Einsatz von LKW-, Autokränen oder weiteren Hochbaugeräten höher als 

15 Meter über Grund müsse mindestens vier Arbeitstage im Voraus von der 

Transport- oder Kranfirma bzw. von der Bauunternehmung per E-Mail bei 

zonenschutz@kantstelle.ch angemeldet werden. 

 

Die FZAG hat keine Einwände gegen die Auflagen des Zonenschutzes. 

 

Die Anträge des Zonenschutzes erscheinen dem UVEK zweck- und verhältnismäs-

sig. Sie werden als Auflagen in das Dispositiv übernommen. 

 

Die Skyguide hält in ihrer Stellungnahme fest, bezüglich Navigation (NAV) und Com-

munication (COM) bestünden keine Einwände gegen das Projekt. 

 

Bezüglich Surveillance (SUR) beantragt Skyguide geringfügige Anpassungen am 

SAMAX23 (MLAT24, SMR25 etc.), bevor der Flugbetrieb auf den neuen Vorfeldflächen 

aufgenommen wird. Konkret soll, 

– [1] das neue Areal auf den Flughafenkarten der CWP26 eingetragen werden; 

– [2] das SAMAX so eingestellt werden, dass es das neue Areal optimal abdeckt. 

 

Ausserdem empfiehlt APRON, je nach Rückmeldung der betroffenen Mitarbeitenden 

neue Installationen für eine bessere Abdeckung durch das MLAT nach einer Test-

phase der neuen Standplätze zu prüfen. 

 

 

23 Swiss Airport Movement Area Control System. 
24 Multilaterations-System: System zur Bestimmung der Position eines Flugzeugs. 
25 Surface Movement Radar. 
26 Controller Working Positions. 
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Die FZAG hat keine Einwände gegen die Anträge von Skyguide. 

 

Die Anträge [1] und [2] von Skyguide erscheinen dem UVEK zweck- und verhältnis-

mässig. Sie werden als Auflagen in das Dispositiv übernommen. 

 

Die Prüfungsempfehlung von Skyguide wird mit einer Auflage sinngemäss verfügt: 

 

[3] Die FZAG hat sich nach einer Testphase der neuen Standplätze mit Skyguide 

APRON über die Notwendigkeit von Anpassungen am MLAT zu verständigen. 

 

2.5.3 Safety Assessment Bericht 

 

Der Safety Assessment Bericht der FZAG vom 25. September 2023 kommt zum 

Ergebnis, dass nach durchlaufener Risiko Analyse aus flugbetrieblicher Sicht keine 

nicht tolerierbaren Safety Risiken erkennbar seien. Es wird jedoch empfohlen, die im 

Bericht definierten Mitigationsmassnahmen (1.1 bis 7.9) im Detail zu analysieren und 

nach dem ALARP27 Prinzip umzusetzen. 

 

Dringend empfohlen wird die Evaluierung einer alternativen Zufahrt (aktuell soll die 

Zufahrt via Glattstrasse über die Rollwege R8, R7, SIERRA und Umfahrungsstrasse 

erfolgen) zur Zone West, um die Anzahl Rollwegkreuzungen zu verringern. 

 

Die Entscheide über die Umsetzung der Massnahmen seien durch den jeweiligen 

Risk Owner auf dem Formular „1.00128 Formular Massnahmenempfehlung Risk 

Owner_SA Zone West GA BA Vorfeld“ zu dokumentieren und nachzuverfolgen. 

 

Das BAZL hat das Safety Assessment im Rahmen der luftfahrtspezifischen Prüfung 

geprüft. Die luftfahrtspezifische Prüfung enthält in der Folge eine Auflage betreffend 

Gefahren- und Risikobeurteilung während der Bauphase. 

 

Im Übrigen liegt die Verantwortung für den sicheren Betrieb bei der Konzessionärin. 

 

2.5.4 Abteilung Flughafen und Luftverkehr 

 

a) Stellungnahme des AFM 

 

Die Abteilung Flughafen und Luftverkehr des AFM hält in ihrer Stellungnahme vom 

17. Juni 2024 fest, der Standort des Bauvorhabens komme gemäss den Plänen 

innerhalb des Flughafenperimeters zu liegen und erfülle die gesetzlichen Vorgaben. 

Die Auswirkungen auf die Umwelt durch das Bauvorhaben seien in der vorliegenden 

Umweltnotiz umfassend dokumentiert. Da die Abteilung Flughafen und Luftverkehr 

nur den durch An- und Abflüge verursachten Lärm gemäss Anhang 5 der LSV zu 

 
27 As low as reasonably practicable 



UVEK; 361.21-LSZH/260/4 / Zone West, Hochbau GA/BA mit Vorfeld, Projekt-Nr. 23-07-002 S. 28/131 

 

beurteilen habe, verzichte sie auf eine weiterführende Stellungname zu den Aspek-

ten des Bau- und Betriebslärms. 

 

Im Weiteren führt die Abteilung Flughafen und Luftverkehr aus, das vorliegende 

Gesuch gehe von 15'400 Bewegungen [gemeint sind «neue» Pistenkreuzungen] pro 

Jahr aus. Es finde sich in den Gesuchsunterlagen, wie bereits auch in den Unter-

lagen der früheren Projekte in der Zone West, erneut keine Aussage darüber, wie 

sich diese Bewegungen auf den täglichen Betrieb auswirken würden. Das AFM stellt 

den Antrag, 

 

[1] mit dem aus Sicherheitsgründen notwendigen Projekt «Umrollung Piste 28» soll-

ten Pistenkreuzungen der Piste 10/28 weitestgehend eliminiert werden. Allerdings 

generiere das vorliegende Gesuch insgesamt rund 15'400 «neue» Pistenkreuzungen 

der Piste 16/34. Auch wenn inskünftig die Anzahl der Pistenkreuzungen deutlich tie-

fer liegen werde als die in der Sicherheitsüberprüfung Flughafen Zürich (SÜFZ 1012) 

als Top Hazard identifizierten Rollbewegungen, seien eine Gesamtbetrachtung zu 

den Pistenkreuzungen und eine Risikoanalyse nach der Umsetzung der Projekte 

«Umrollung Piste 28» und «Zone West - Hochbau GA/BA» aus seiner Sicht unab-

dingbar. 

 

b) Erste Stellungnahme der FZAG 

 

Die FZAG äussert sich in ihrer Stellungnahme vom 25. September 2024 zum Antrag 

[1] der Abteilung Flughafen und Luftverkehr. 

 

Die FZAG führt darin aus, das AFM verweise auf seinen gleichlautenden Antrag im 

Verfahren «Zone West, Erweiterung Vorfeldflächen (1. Bauetappe); Projektänderung 

zusätzliche Abfertigungsplätze». Die FZAG wiederholt daher ihre damalige Stellung-

nahme zu diesem Antrag und äussert sich wie folgt: 

«Die Luftfahrt ist Bundessache (Art. 87 BV28). Die Aufsicht über die Luftfahrt obliegt 

gemäss Art. 3 Luftfahrtgesetz dem BAZL. Den Kantonen wurden keine Aufsichts-

kompetenzen übertragen. AIs Massnahme zur Lärmbekämpfung verfügt der Kanton 

Zürich für sein Staatsgebiet über eine Meldestelle betreffend Flugwegabweichungen 

und die Einhaltung der Nachtflugordnung. Gestützt auf § 3 Flughafengesetz des 

Kantons Zürich meldet die Abteilung Flughafen und Luftverkehr von ihr festgestellte 

Abweichungen von den Flugrouten oder der Nachtflugordnung der Aufsichtsbehörde 

des Bundes. Die kantonal gesetzliche Grundlage beschränkt sich somit klar auf die 

Meldung von lärmrelevanten Sachverhalten. Die Beurteilung der Flugsicherheit liegt 

ausserhalb des Zuständigkeitsbereichs des Kantons Zürich, weshalb die Stellung-

nahmen und Antrage des AFM im Zusammenhang mit der Flugsicherheit und dem 

ordnungsgemässen Betrieb des Flughafens Zürich im vorliegenden Plangenehmi-

gungsverfahren unbeachtlich sind. Darüber hinaus handelt es sich bei den Pisten-

kreuzungen 16/34 durch den Rollverkehr um einen etablierten Standardprozess, der 

 
28 Bundesverfassung der Schweizerischen Eidgenossenschaft; SR 101 
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beispielsweise im Bisenkonzept angewandt wird. Auf den Antrag des AFM ist daher 

nicht einzutreten.» 

 

Weiter führt die FZAG aus, in der Plangenehmigung «Zone West, Erweiterung Vor-

feldflächen (1. Bauetappe); Projektänderung zusätzliche Abfertigungsplätze» vom 

9. November 2023 habe das UVEK im Ergebnis der FZAG zugestimmt und ergän-

zend ausgeführt: «Auch wenn, wie das AFM feststellt, die Anzahl Pistenkreuzungen 

durch die Nutzungsänderung in der Zone West zunehmen dürften, erkennt das 

UVEK kein relevant erhöhtes Risiko; das Vorhaben ist somit mit den Anforderungen 

der Sicherheit vereinbar» (Plangenehmigung S. 24). 

 

Die FZAG kommentiert dazu, weder habe sich die Sachlage betreffend den Betrieb 

des Flughafens Zürich in der Zwischenzeit geändert, noch bringe das AFM neue 

Argumente vor. 

 

Die FZAG beantragt daher mit Antrag [7] in ihrer Stellungnahme vom 25. September 

2024, den Antrag des AFM als durch das UVEK bereits entschiedene Sache abzu-

weisen: 

 

[7] Der Antrag des AFM sei (erneut) abzuweisen. 

 

Nach der Prüfung den vorliegenden Stellungnahmen, kam das BAZL zum Schluss, 

dass eine vertiefte Prüfung erforderlich ist. Aus diesem Grund hat das BAZL die 

FZAG am 28. Januar 2025 aufgefordert, einen Nachweis zu erbringen, dass die 

Anforderungen der Flugsicherheit mit dem vorliegenden Projekt weiterhin erfüllt sein 

werden. Die FZAG ist dieser Aufforderung mit Stellungnahme vom 22. Mai 2025 

nachgekommen. 

 

c) Zweite Stellungnahme der FZAG 

 

Die FZAG führt in der Stellungnahme vom 22. Mai 2025 aus, die Auswertungen der 

Kreuzungen der Pisten 10/28 und 16/34 im Jahr 2024 habe ergeben, dass von den 

knapp 120'000 erfolgten Pistenkreuzungen die meisten auf Kreuzungen der Piste 

10/28 zurückzuführen seien. Auch der 2012 vom BAZL in Auftrag gegebene Bericht 

zur Sicherheitsüberprüfung Flughafen Zürich (SÜFZ), habe den mit dem Start- und 

Landeverkehr auf der Piste 10/28 kreuzenden Rollverkehr als massgebliches Risiko 

(Top Hazards) identifiziert. Zur Mitigierung dieses Risikos habe die FZAG im Jahr 

2020 bekanntlich das Plangenehmigungsgesuch Umrollung Piste 28 («Umrollung») 

beim BAZL eingereicht. 

 

Durch die Umrollung könnten bei der Piste 10/28 jährlich mehr als 90’000 Pisten-

kreuzungen eliminiert werden. Damit die Umrollung realisiert werden könne, müss-

ten einige bestehende Infrastrukturen weichen, unter anderem auch diejenige der 

GA/BA-Aviation. Als einzig möglicher Standort für diese Infrastrukturen sei die Zone 
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West identifiziert worden. Durch die mit dem vorliegend eingereichten Gesuch bean-

tragte Verschiebung der Infrastrukturen der GA/BA-Aviation vom Osten in den Wes-

ten, ergäben sich etwas über 20'000 zusätzliche Kreuzungen der Piste 16/34 pro 

Jahr. Diese Verschiebung und die damit zusammenhängenden Pistenkreuzungen 

seien wie erläutert zur Realisierung der Umrollung unabdingbar. 

 

Die durch das Vorhaben GA/BA verursachte Zunahme der Pistenkreuzungen sei wie 

oben erläutert eine direkte Folge des Sicherheitsprojekts Umrollung. Die Zunahme 

sei im Vergleich zu den dank der Umrollung eliminierten Pistenkreuzungen deutlich 

geringer. Des Weiteren müsse berücksichtigt werden, dass die zusätzlichen Pisten-

kreuzungen durch das Vorhaben GA/BA mehrheitlich auf der Piste 16/34 erfolgten, 

auf welcher im Vergleich zur Piste 10/28 deutlich weniger gestartet und gelandet 

werde. Aus dem Gesagten ergebe sich, dass die Sicherheitsbilanz trotz geringer 

Zunahme der Pistenkreuzungen durch das geplante Vorhaben GA/BA deutlich posi-

tiv sei, weil die Umsetzung der Umrollung und damit verbunden der Wegfall einer 

deutlich höheren Anzahl von Pistenkreuzungen auf der viel genutzten Piste 10/28 

erst durch die Verschiebung der GA/BA vom Osten in den Westen möglich sei. 

 

Die FZAG legte in der Beilage eine Statistik zur Anzahl aller Pistenkreuzungen im 

Jahr 2024 bei. 

 

d) Beurteilung des BAZL 

 

Das BAZL zieht in Erwägung, dass das Luftfahrtgesetz des Kantons Zürich diesen 

mit der Aufsicht über die Einhaltung der An- und Abflugrouten und der Nachtflug-

ordnung beauftragt. Übertretungen meldet der Kanton dem BAZL. Die gesetzliche 

Grundlage des Kantons Zürich beschränkt sich somit auf die Meldung lärmrelevanter 

Sachverhalte. Die Aufsicht über die Luftfahrt obliegt dem BAZL. 

 

Bei Bisenlagen kreuzen die meisten Flugzeuge die Piste 16/34, um zum Startpunkt 

der Piste 10 zu gelangen. Die Kreuzung der Piste 16/34 ist damit ein normaler ope-

rativer und etablierter Prozess am Flughafen Zürich. Auch sind die Verhältnisse bei 

der Kreuzung der Piste 16/34 nicht identisch mit denen bei der Kreuzung der Piste 

10-28, welche das Projekt «Umrollung Piste 28» ausgelöst haben. 

 

Das BAZL stimmt der Argumentation der FZAG bei diesen beiden Aspekten zu. 

 

Im Weiteren zieht das BAZL in Erwägung, dass bei der Genehmigung der zusätzli-

chen Abfertigungsplätze in der Zone West von insgesamt rund 31'390 Pistenkreu-

zungen pro Jahr, welche durch die Rollbewegungen zwischen der Zone West und 

den Landungen auf der Piste 14 bzw. den Starts auf der Piste 28 verursacht werden, 

ausgegangen wurde. Ausserdem entstehen durch den Schleppverkehr (Verschie-
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bungen und Langzeitparkierer) möglicherweise zusätzliche rund 12’000 Pistenkreu-

zungen pro Jahr.29 

 

Das BAZL nimmt ausserdem zur Kenntnis, dass das UVEK in der PGV «Zone West, 

Erweiterung Vorfeldflächen (1. Bauetappe); Projektänderung zusätzliche Abferti-

gungsplätze» vom 9. November 2023 festgehalten hat, dass es durch die zusätzlich 

entstehenden Pistenkreuzungen kein relevant erhöhtes Risiko erkenne, welches mit 

den Anforderungen der Sicherheit unvereinbar wäre. So hatte die Skyguide, welcher 

die Flugsicherungsdienstleistungen im Sinne von Art. 40b und 40bbis LFG i. V. m 

Art. 1 lit. e. VFSD30 obliegen, denn auch keine diesbezüglichen Bedenken geltend 

gemacht. 

 

Das BAZL zieht jedoch ebenfalls in Erwägung, dass durch das vorliegende Projekt, 

gemäss Kapitel 5.1.2. der Umweltnotiz, wiederum zusätzliche Pistenkreuzungen im 

Umfang von 15'400 pro Jahr entstehen. 

 

Der FZAG ist zwar darin zuzustimmen, dass sich weder die Sachlage hinsichtlich der 

Betriebsprozesse des Flughafens Zürich in der Zwischenzeit grundlegend geändert 

hat noch das AFM neue Argumente vorbringt. Hingegen hält es das BAZL zumindest 

für möglich, dass die weiter steigende Zahl an Kreuzungen der Piste 16/34 eine Risi-

kobeurteilung in relevanter Weise beeinflusst. 

 

Am 3. Juni 2025 nahm SIAP Stellung zu den Eingaben der FZAG. SIAP führte aus, 

dem Fazit der FZAG werde zugestimmt, dass die Sicherheitsbilanz (nach Inbetrieb-

nahme) der Umrollung der Piste 28 trotz geringer Zunahme der Pistenkreuzungen 

auf der Piste 16/34 durch das geplante Vorhaben deutlich positiv sei, weil die Umset-

zung der Umrollung und der damit verbundene Wegfall der Kreuzungen auf der stark 

frequentierten Piste 10/28 erst durch die Verschiebung der GA/BA vom Osten in den 

Westen möglich sei. 

 

Dennoch sei eine quantifizierbare Risikoeinschätzung für die Transitionsphase (Zeit-

punkt Verschiebung GA/BA bis zur Inbetriebnahme Umrollung Piste 28), welche 

mehrere Jahre andauern werde, zu erstellen. SIAP formuliert die Auflage, 

 

[23] die FZAG hat vor Inbetriebnahme des GA/BA-Hangars eine quantifizierbare 

Risikoeinschätzung für die Transitionsphase (Zeitpunkt Verschiebung GA/BA bis zur 

Inbetriebnahme Umrollung Piste 28) zu erstellen. Sollte das aufgrund der (die Pis-

tenkonzepte berücksichtigende) Eintretenswahrscheinlichkeit und dem Schadens-

ausmass resultierende Risiko ein tolerierbares Niveau überschreiten, sind entspre-

chend Massnahmen zu eruieren und umzusetzen. 

 

Die FZAG hatte keine Einwände gegen diese Auflage. 

 
29 Vgl. Umweltverträglichkeitsbericht zur PGV «Zone West, Erweiterung Vorfeldflachen (1. Bauetappe); 

Projektänderung zusätzliche Abfertigungsplätze» vom 9. November 2023, Tabelle 2, S. 12 
30 Verordnung über den Flugsicherungsdienst; SR 748.132.1 
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e) Gesamtfazit des UVEK 

 

Nach Beurteilung sämtlicher vorliegender Stellungnahmen kommt das UVEK zum 

Ergebnis, dass die FZAG einerseits eine Gesamtrisikobetrachtung zu den Pisten-

kreuzungen vorgenommen hat. 

 

Andererseits fehlt zum jetzigen Zeitpunkt eine projektspezifische und quantifizierbare 

Risikobeurteilung. Dem UVEK erscheint deshalb die Auflage [23] von SIAP, welche 

bis zur Inbetriebnahme des GA/BA-Hangars zu erfüllen ist, als zweck- und verhält-

nismässig. 

 

Die Auflage [23] wird in das Dispositiv übernommen. 

 

2.6 Schwach- und Starkstromanlagen 

 

Gemäss Unterlagen wird zur Stromversorgung der neuen Hochbauten eine Transfor-

matorenstation erstellt, welche mittels 16 kV-Kabelanschluss ins Arealnetz der FZAG 

eingebunden wird. Die Trafostation werde im überdachten Parkplatzbereich vor dem 

Hangar untergebracht. Die Unterverteilungen und Verteilungen für die FEV im Han-

gar würden direkt ab der Niederspannungsverteilung bei der Trafostation erschlos-

sen. Für die nach EleG31 plangenehmigungspflichtigen Starkstromanlagen würden 

nachlaufende Gesuche beim ESTI eingereicht, sobald ein genehmigungsfähiges 

Elektroprojekt vorliege. 

 

Die KOBU stellt in ihrer Stellungnahme vom 17. Juli 2024 fest, dass abgesehen von 

einem Plan mit der baulichen Ausgestaltung (Gebäudehülle) der Transformatoren-

station noch keine Informationen zur geplanten Starkstromanlage vorlägen. Die 

KOBU begrüsse die Einreichung der entsprechenden Unterlagen beim ESTI, sobald 

ein genehmigungsfähiges Elektroprojekt vorliege. 

 

Das ESTI stellt in seiner Stellungnahme vom 27. Juni 2024 fest, dass plangenehmi-

gungspflichtige elektrische Anlagen nach Art. 16 Abs. 1 EleG resp. Art. 1 Bst. c 

VPeA32 betroffen seien. Die Gesuchsunterlagen seien allerdings zu einem späteren 

Zeitpunkt dem ESTI einzureichen, da zurzeit noch kein Elektroprojekt vorliege. Ent-

sprechend seien die erforderlichen technischen Details zu den plangenehmigungs-

pflichtigen elektrischen Anlagen dem ESTI spätestens im Rahmen der Realisie-

rungsunterlagen nach der Submission einzureichen. Vorläufig stellt das ESTI fünf 

Anträge. 

 

Die Anträge des ESTI werden von der FZAG nicht bestritten. Sie erscheinen dem 

UVEK zweck- und verhältnismässig und werden als Auflagen (Beilage 2) in die Ver-

fügung übernommen. 

 
31 Bundesgesetz betreffend die elektrischen Schwach- und Starkstromanlagen (Elektrizitätsgesetz); 

SR 734.0. 
32 Verordnung über das Plangenehmigungsverfahren für elektrische Anlagen; SR 734.25. 
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2.7 Stellungnahmen des BAZG, der Flughafenpolizei und der Verkehrspolizei 

 

Das BAZG hat das Gesuch geprüft. Es stellt eine Vielzahl von Anträgen zu den The-

men: 

– Zollgrenze; 

– Baustellenorganisation; 

– provisorischer Perimeterschutz (Flughafenzaun); 

– Schwenkbegrenzung der Turmdrehkräne; 

– landseitige Lagerfläche; 

– Layout und Innenausbau des Zolldurchgangs; 

– Anforderungen an den Zolldurchgang; 

– Parkplätze auf der Luft- und Landseite; 

– Mitbenützungsrecht der Sicherheitsinfrastruktur durch das BAZG; 

– Zutritt Mitarbeitende BAZG ins Gebäude X4; 

– Ausrüstung / Alarme / Überwachungskameras /Abnahme der Fluchttüren; 

– Bauabnahme; 

– Zollsicherheit; 

– Änderungen am Projekt. 

 

Die Stellungnahme enthält ausserdem drei Beilagen zur Erläuterung und Visualisie-

rung einiger Anträge. 

 

Die Flughafenpolizei-Stabsabteilung hält fest, sie habe nach Prüfung des Gesuchs 

keine Einwände und stellt die Anträge,  

– [1] bei aussergewöhnlichen Ereignissen oder Feststellungen im Baubereich 

müsse die Bauherrschaft sicherstellen, dass die Einsatzzentrale der Flughafen-

polizei unverzüglich informiert wird; 

– [2] die ungehinderte, LKW-taugliche Zu- und Durchfahrt für die Blaulichtorgani-

sationen müsse während der Bauarbeiten jederzeit sichergestellt sein; 

– [3] temporäre Änderungen der Verkehrsführung in den betroffenen Bereichen 

seien der Flughafenpolizei frühzeitig bekanntzugeben, damit deren Auswirkun-

gen auf Interventionen durch Blaulichtorganisationen beurteilt werden könnten; 

– [4] während den Arbeiten an der Umzäunung müsse sichergestellt werden, dass 

keine unberechtigten Übertritte möglich sind; 

– [5] im Nahbereich der Umzäunung dürften keine Fahrzeuge abgestellt oder 

Material gelagert werden; 

– [6] neue oder zu verschiebende Sicherheits- und Zollgrenzen erforderten nach 

der Fertigstellung eine Abnahme und Freigabe durch die Flughafenpolizei; 

– [7] die Schliessung habe überall dem Schliessplan der FZAG zu entsprechen; 

– [8] Fluchttüren seien mit dem TST auszustatten und Alarme an den Alarm-Client 

der Flughafenpolizei zu übermitteln. Der Zugang müsse im Ereignisfall jederzeit 

gewährleistet sein (Interventionsöffnung Feuerwehr / Polizei / Zoll); 

– [9] die Prozessabläufe für Sicherheits- und Grenzkontrolle müssten bei Staff und 

deren Arbeitgebern bekannt sein und eingehalten werden; 
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– [10] die Prozesse der Zutrittsregelung in den nichtöffentlichen Bereich des Flug-

hafens sowie die Auflagen betreffend Sicherheit und Kontrollverfahren (Perso-

nen-, Waren- und Fahrzeugkontrollen) seien den Unternehmen und Arbeit-

gebern bekanntzugeben und einzuhalten; 

– [11] wesentliche Änderungen am vorliegenden Projekt seien der Flughafenpolizei 

im ordentlichen Verfahren vorzulegen. 

 

Die Verkehrspolizei-Spezialabteilung hält fest, sie habe nach Prüfung des Gesuchs 

keine Einwände und stellt die Anträge, 

– [1] durch das Bauvorhaben werde die Führung des Langsamverkehrs tangiert. 

Eine adäquate Alternative sei daher während den Bauphasen sicherzustellen. Im 

Weiteren gehe die Kantonspolizei davon aus, dass das vorliegende Projekt mit 

dem Drittprojekt Revitalisierung Glattufer abgestimmt resp. koordiniert werde. 

Dies insbesondere deswegen, da mit dem Drittprojekt durchgehende separate 

Flächen für den Langsamverkehr vorgesehen seien; 

– [2] Details bezüglich Signale und Markierungen würden durch den Sachbearbei-

ter Markus Zimmermann vor Ort festgelegt. Die Kantonspolizei bitte deshalb 

darum, dem Baufortschritt entsprechend, frühzeitig Kontakt aufzunehmen. 

 

Die FZAG hat keine Bemerkungen zu den Anträgen des BAZG, der Flughafenpolizei 

und der Verkehrspolizei-Spezialabteilung. 

 

Die Anträge des BAZG, der Flughafenpolizei und der Kantonspolizei stützen sich auf 

die einschlägigen Vorschriften, sie erscheinen dem UVEK zweck- und verhältnis-

mässig. Die Anträge der Flughafenpolizei und der Kantonspolizei werden als Aufla-

gen in das Dispositiv übernommen. Die BAZG-Stellungnahme inkl. Beilagen vom 

19. Juni 2024 wird als Beilage 3 Bestandteil der vorliegenden Verfügung. Eine ent-

sprechende Auflage wird verfügt. 

 

2.8 Brandschutz und Feuerpolizei 

 

2.8.1 Anforderungen von SRZ 

 

SRZ prüfte das Gesuch und stellt in der Stellungnahme vom 17. Juni 2024 diverse 

Anträge, namentlich zu den Bereichen: 

– Brandmelde- und Sprinkleranlagen; 

– Fluchtwege; 

– Zutritt und Schliessung;  

– Brandfallsteuerung; 

– Löscheinrichtungen; 

– Feuerwehrintervention; 

– Verkehrsbericht; 

– Baustellenbetrieb; 

– Gebäudefunk; 

– Feuerwehreinsatzpläne; 
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– Photovoltaikanlage (PVA); 

– feuerwehrrelevante Gebäudepläne und 

– Ab- und Inbetriebnahmen. 

 

Die FZAG hat gegen die Anträge von SRZ keine Einwände vorgebracht. 

 

2.8.2 Gemeinde Rümlang, Feuerpolizei 

 

Die Gemeinde Rümlang hat das Gesuch geprüft und stellt in ihrer Stellungnahme 

vom 9. Juli 2024 diverse Anträge zum Thema Brandschutz und Feuerpolizei. 

 

Die FZAG hat gegen die Anträge der Gemeinde Rümlang keine Einwände vorge-

bracht. 

 

2.8.3 Stadt Kloten, Feuerpolizei 

 

Die Stadt Kloten lässt verlauten, es gebe aus bau- und feuerpolizeilicher Sicht nichts 

zu bemerken. 

 

2.8.4 Beurteilung des UVEK zum Brandschutz und Feuerpolizei 

 

Dem UVEK erscheinen die Anträge von SRZ und der Gemeinde Rümlang zum 

Thema Brandschutz und Feuerpolizei als sachgerecht, zweck- und verhältnismässig. 

Sie werden als Auflagen in das Dispositiv übernommen. Die SRZ-Stellungnahme 

wird als Beilage 4, die Stellungnahme der Gemeinde Rümlang als Beilage 5 

Bestandteil der vorliegenden Verfügung. Entsprechende Auflagen werden verfügt. 

 

2.9 Erdbebenvorsorge 

 

Gestützt auf den Leitfaden «Beurteilung der Erdbebensicherheit bei der Genehmi-

gung von Bauvorhaben der Zivilluftfahrt» teilte die FZAG das Projekt der Bauwerks-

klasse I zu. Demnach wären keine weiteren erdbebenspezifischen Angaben erfor-

derlich. 

 

Das BAFU führt zur Erdbebenvorsorge in seiner Stellungnahme vom 18. November 

2024 demgegenüber aus, gemäss dem technischen Bericht Hochbau (B1) vom 

22. April 2024 werde das Terminalgebäude mit Stahlbetonwänden über die ganze 

Höhe des Gebäudes ausgesteift. Gemäss den Grundrissplänen seien lediglich die 

zwei Treppenkerne aus Stahlbeton vorhanden. Diese wiesen diverse Steigzonen 

auf, was eine Kraftübertragung aus den Geschossdecken erschwere. Zudem seien 

gewisse Bereiche im Untergeschoss unterbrochen. Eine klare statische Trennung 

oder Verbindung zum Hangar sei nicht ersichtlich. Auch wenn die abzutragenden 

Erdbebeneinwirkungen vom Dach des Hangars aufgrund der relativ leichten Holz-

konstruktion eher gering ausfallen sollten, sei eine einigermassen symmetrische 



UVEK; 361.21-LSZH/260/4 / Zone West, Hochbau GA/BA mit Vorfeld, Projekt-Nr. 23-07-002 S. 36/131 

 

Anordnung der aussteifenden Stahlbetonwände anzustreben, um grosse Torsions-

effekte zu vermeiden. Aufgrund der Anordnung von zwei Stahlbetonwänden auf der 

Axe 1 sei die Abtragung der horizontalen Lasten in Längsrichtung über den 4-Gurt-

träger (Tor Ebene) problematisch. In Querrichtung sollten die drei Stahlbetonwände 

die Aussteifung gewährleisten können. Für beide Tragstrukturen lägen somit Trag-

werkskonzepte vor, die Mängel hinsichtlich der Aussteifung aufweisen würden, die 

im Erdbebenfall zu Torsionseffekten mit statischen Folgen führen könnten. Dies 

bedinge eine Optimierung der Tragwerkskonzepte oder eine sorgfältige Bemessung 

der Tragstrukturen, um die Anforderungen an die Erdbebensicherheit zu erfüllen, 

auch in Bezug auf die sekundären Bauteile. 

 

Beide Gebäude würden [gemäss den Projektunterlagen] in die Bauwerksklasse I ein-

geteilt. Es liege letztendlich in der Verantwortung der FZAG zu beurteilen, ob die im 

Hangar vorhandenen Flugzeuge keine besonders wertvollen Güter darstellten. 

Grundsätzlich handle es sich beim Terminal um eine Publikumsanlage auf einem 

Flugplatz mit jährlich mehr als 250`000 Passagieren. Auch mit einer separaten 

Betrachtung des Terminals als eigenständiges Gebäude müsse festgehalten wer-

den, dass aufgrund der Büroflächen und auch der maximalen Personenbelegungen 

gemäss Brandschutzkonzept voraussichtlich eine Einteilung in die Bauwerksklasse II 

gemäss Norm SIA 261 sowie BAZL-Leitfaden gegeben sei. Die FZAG werde darauf 

aufmerksam gemacht, dass eine beschränke Personenbelegung bei einer Einteilung 

in die Bauwerksklasse I über die gesamte Lebensdauer des Gebäudes gewährleistet 

werden müsse. Die Aussage in der Erläuterung zur Einteilung der Bauwerksklasse, 

dass ca. 100 Personen auf dem Areal arbeiteten, decke womöglich die Passagiere 

nicht ab. Letztendlich verantworte dies sowie auch die Beschränkung auf maximal 

500 Personen gleichzeitig die FZAG bzw. die Werkeigentümerinnen oder Werk-

eigentümer im Hinblick auf die Werkeigentümerhaftung. Eine Einteilung in die Bau-

werksklasse II erhöhe die für die Bemessung zu berücksichtigende Erdbebeneinwir-

kung lediglich um 20 % und sollte vor allem bei einem Neubau einfach umsetzbar 

sein. Das BAFU stellt die Anträge, 

– [30] die FZAG habe vor Erteilung der Plangenehmigung die Bauwerksklassen-

einteilung der beiden Gebäude (voraussichtlich Bauwerksklasse II) zu überprü-

fen und die erdbebengerechten Tragwerkskonzepte zu optimieren; 

– [31] die FZAG habe vor Erteilung der Plangenehmigung dem BAZL zuhanden 

des BAFU die Nutzungsvereinbarung sowie die Projektbasis samt Tragwerks-

konzept (Phase SIA 32) zur Beurteilung einzureichen. Das BAZL behalte sich 

das Recht vor, den Vorbemessungsbericht samt Nachweis der Erdbebensicher-

heit einzufordern. 

 

Die FZAG bringt in ihrer Stellungnahme vom 20. Februar 2025 vor, Basler&Hofmann 

habe im Auftrag der Gesuchstellerin die Bauwerksklasse überprüft. In der Beilage 7 

erhalte das BAFU die Begründung, warum die Einteilung in die Bauwerksklasse l 

richtig sei. Ergänzend möchte die FZAG darauf hinweisen, dass der Flughafen 

Zürich als Landesflughafen mit Drehkreuzfunktion primär dem flugplanmässigen 
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Linien- und Charterverkehr diene und gemäss SIL-Objektblatt dem übrigen Flug-

verkehr nur soweit offen stehe, als es die verbleibende Kapazität erlaubt. Ein Ausfall 

des Gebäudes beeinträchtige somit den nationalen/internationalen Flugbetrieb nicht. 

Der Antrag [30] des BAFU sei somit als erfüllt abzuschreiben. 

 

Im Weiteren führt die FZAG aus, das BAFU stelle den Antrag [31], wonach die FZAG 

vor Erteilung der Plangenehmigung dem BAZL zuhanden des BAFU die Nutzungs-

vereinbarung sowie die Projektbasis samt Tragwerkskonzept (Phase SIA 32) zur 

Beurteilung einzureichen habe. In der Beilage (8 und 9) erhalte das BAFU die Nut-

zungsvereinbarung inkl. Projektbasis vom 28.08.2024 sowie den Tragwerks-

beschrieb von Basler&Hofmann vom 28.08.2024. Damit sei der Antrag [31] als erfüllt 

abzuschreiben. 

 

Das BAFU führt in seiner Replik vom 17. April 2025 zu den Angaben der FZAG zum 

Antrag [30] aus, die Ausführungen seiner Stellungnahme seien weiterhin gültig. 

Zudem werde nochmals auf die mögliche Personenbelegung hingewiesen (gemäss 

Grundrisse Brandschutzkonzept vom 29. Februar 2024, gesamthaft 950 bis 1000 

Personen, jedoch gemäss Brandschutzkonzept vom 27. Februar 2024 im Terminal 

gesamt < 300) und auf die Sachwerte im Hangar (z. B. zwei Typen «B787-9»). 

 

Des Weiteren sei das Gebäude dafür ausgelegt, zwei weitere Geschosse aufneh-

men zu können. Dies sollte im Eigeninteresse der FZAG bei der Einteilung der Bau-

werksklasse und bei der Bemessung dazu leiten, die Bauwerksklasse II festzulegen, 

vor allem da es sich um einen Neubau handle, bei dem diese höheren Anforderun-

gen kaum zu Mehrkosten führten unter der Voraussetzung eines erdbebengerechten 

Tragwerkskonzeptes. Weiter stelle das BAFU anhand des «Tragwerksbeschriebs 

Hangar/Terminal» (Beilage B9) fest, dass das Tragwerkskonzept hinsichtlich erd-

bebengerechten Entwurfs keineswegs optimiert worden sei. 

 

Die in seiner Stellungnahme aufgeführten Mängel blieben bestehen. Da die FZAG im 

Sinne der Werkeigentümerhaftung die Verantwortung trage, erachte das BAFU den 

Antrag [30] als erledigt. Die diesbezüglichen Unterlagen lägen den Projektunterlagen 

auf Stufe Bewilligung (SIA-Phase 33) bei. 

 

Zu seinem Antrag [31] führt das BAFU aus, mit den nachgereichten Unterlagen der 

FZAG sei dieser erfüllt. 

 

Das UVEK kommt zum Schluss, dass der Antrag [31] des BAFU als erfüllt abge-

schrieben werden kann. Bezüglich des Antrags [30] des BAFU stellt das UVEK fest, 

dass die FZAG als Werkeigentümerin die Verantwortung trägt. Der Antrag [30] des 

BAFU wird deshalb nicht in das Dispositiv übernommen. 
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2.10 Gasleitungen 

 

Gemäss Projektunterlagen verläuft das neue Elektrotrassee beim bestehenden Alt-

bachkanal in der Nähe der bestehenden Gas-Druckreduziermessstelle (Gas-DRM). 

Vor Baubeginn muss deshalb ein entsprechendes Gesuch bei der Leitungseigentü-

merin Energie 360° AG (Energie 360) betreffend Bauarbeiten im Bereich von Gaslei-

tungen bzw. der Gas-DRM eingereicht werden. 

 

Die Energie 360 hat die Unterlagen geprüft und macht in ihrer Stellungnahme vom 

30. Juni 2024 auf ihre bestehende 5 bar-Hochdruck-Gasleitung im betroffenen Peri-

meter aufmerksam. Zu dieser sei Sorge zu tragen, und allfällige Beschädigungen 

seien umgehend zu melden. Die Energie 360 bemerkt zum Projekt, 

– [1] eine allfällige Um- resp. Verlegung sei nur nach Rücksprache mit der Energie 

360 zulässig. Sie sei ausserdem zwingend zusammen mit dem Projekt «Aufwer-

tung Glatt» auszuführen; 

– [2] Arbeiten an Hochdruckleitungen könnten nur ausserhalb der Heizperiode 

(nach Ostern bis Oktober) durchgeführt werden; 

– [3] die Leitung sei in den Plänen zu bezeichnen. 

 

Allgemeines: 

– [4] Vor Inangriffnahme von Bauarbeiten sei die aktuelle Lage der Gasleitungen 

durch die Tiefbauunternehmung unter www.energie360.ch/planauskunft zu erhe-

ben; 

– [5] von Seiten der ausführenden Unternehmer und der beteiligten Werke seien 

alle notwendigen Vorkehrungen zu treffen, damit an den bestehenden Gasleitun-

gen keine (Setzungs-) Schäden auftreten; 

– [6] für (Tief-)Bauarbeiten im Bereich der Gasleitung seien die Merkblätter 

www.energie360.ch/merkblaetter verbindlich. Insbesondere: 

- [6.1] allgemeine Bedingungen für Tiefbauunternehmen; 

- [6.2] Grabenprofil im Leitungsbau; 

- [6.3] Merkblatt Arbeiten mit Gas-Druck; 

- [6.4] Merkblatt für Tiefbauunternehmen (Arbeiten im Bereich von Gasleitun-

gen); 

– [7] vor Baubeginn seien die Gasleitungen zu sondieren. Im Bereich der Gaslei-

tungen seien die Bauarbeiten sorgfältig und von Hand auszuführen. Die Schie-

ber- und Siphonarmaturen seien vom Bauunternehmer zu markieren, zu sichern 

und von Materialdeponien freizuhalten. Bei einer Freilegung der Gasleitung sei 

zwecks Kontrolle der Rohrisolation und Einbettung mit dem Netzmeister Raphael 

Brandner Verbindung aufzunehmen; 

– [8] der horizontale Abstand zwischen anderen parallel verlegten Leitungen und 

Kabeln und den Gasleitungen müsse mindestens 40 cm betragen. Die vertikalen 

Abstände von Leitungskreuzungen sollten, sofern möglich, 0,2 m nicht unter-

schreiten. Bei geringeren Abständen seien im Kreuzungsbereich im Einverneh-

men mit der Energie 360 entsprechende Schutzmassnahmen zu treffen; 
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– [9] bei Baumbepflanzungen sei ein Mindestabstand von 2.0 m zur Gasleitung 

einzuhalten. Bei geringeren Abständen seien im Einvernehmen mit der Energie 

360 entsprechende Schutzmassnahmen zu treffen. 

 

Schieberschächte: 

– [10] Die bestehenden Schieber- und Siphonschächte seien dem neuen Belags-

niveau in Höhe und Quergefälle genau anzupassen. Die Lieferung neuer 8-ecki-

ger Schächte erfolge auf Abruf durch die Energie 360. 

 

Sonstige: 

– [11] Alle der Energie 360 im Zusammenhang mit dem Bauvorhaben entstehen-

den Kosten für allfällige Leitungsumlegungen, -sicherungen sowie allfällige Son-

dagen etc. würden voll zu Lasten des Verursachers gehen. 

 

Die FZAG äusserte in ihrer Stellungnahme vom 25. September 2024 keine Ein-

wände zu den Anträgen der Energie 360. 

 

Dem UVEK erscheinen die Anträge der Energie 360 zweck- und verhältnismässig. 

Sie werden als Auflagen in das Dispositiv übernommen. 

 

2.11 Parkplätze 

 

Das Projekt beinhaltet gemäss Projektunterlagen den Bau von 140 neuen Parkplät-

zen für Passagiere und Beschäftigte, davon 42 überdacht. 

 

Mit Stellungnahme vom 18. November 2024 teilte das BAFU mit, der Flughafen 

Zürich verfüge gemäss der dem BAZL per Stichtag 31. Dezember 2022 eingereich-

ten Parkplatzbilanz über 19’247 Parkplätze. Im Bereich des heutigen General Avia-

tion Center (GAC) würden im laufenden Jahr durch den Neubau «Fracht Rächten-

wisen» 400 Parkplätze durch Verdrängung aufgehoben. 140 dieser 400 Parkplätze 

würden mit dem vorliegenden Projekt ersetzt. Das BAFU weist die FZAG darauf hin, 

dass die vorgesehenen Parkplätze aufgrund bewilligter Parkplatzkontingente nur 

benutzt werden dürften, wenn die Parkplätze in Rächtenwisen tatsächlich wegfallen 

oder wenn auf Parkplätze im Perimeter Rächtenwisen verzichtet werde. 

 

Die FZAG hat sich dazu nicht geäussert. 

 

Das UVEK zieht in Erwägung, dass das Parkplatzkontingent der FZAG die Bewirt-

schaftung einer festgelegten Anzahl Parkplätze erlaubt. Die FZAG reicht dem BAZL 

periodisch eine aktualisierte Erhebung des aktuellen Bestandes an Parkplätzen ein. 

Anlässlich eines Drittprojekts33 reichte die FZAG dem BAZL eine aktualisierte Erhe-

bung per 30. September 2024 ein. Demnach waren am Stichtag 19'007 On-Airport 

Parkplätze für Passagiere, Mitarbeitende und Besucher des Flughafens und 847 

 

33 22-04-008, Erweiterung Parkplatz P65. 
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Pflichtparkplätze für die Nebenanlage The Circle vorhanden. Im Vergleich zum Park-

platzbewirtschaftungskontingent von 21'166 Parkplätzen betrage der aktuelle Unter-

bestand – je nachdem, ob The Circle in die Berechnung miteinbezogen wird oder 

nicht – 1312 bzw. 2159 Parkplätze. 

 

Das UVEK stellt fest, dass sich die Anzahl vorhandener Parkplätze mit der Realisie-

rung – teilweise parallellaufender – Projekte laufend ändert. Die Verantwortung zur 

Einhaltung des genehmigten Parkplatzkontingents obliegt grundsätzlich der FZAG. 

Das UVEK macht deshalb die Auflage: 

 

Die gesamte Anzahl der der FZAG zur Verfügung stehenden Parkplätze darf die 

Anzahl der genehmigten Parkplätze nicht überschreiten. 

 

2.12 Arbeitnehmerschutz 

 

Das AWI hat das Plangenehmigungsgesuch geprüft. Bei seiner Beurteilung stützt es 

sich auf Art. 6 des ArG, die ArGV 334, Art. 82 UVG35 und die VUV36. Es hält fest, Auf-

lagen seien auch für Betreiber rechtsverbindlich und durch die Bauherrschaft an 

diese weiterzuleiten. Im Übrigen verzichte es unter Vorbehalt auf eine zusätzliche 

Beurteilung, auf eine Beurteilung von Flucht- und Rettungswegen sowie auf andere 

Bereiche, die von der Feuerpolizei bereits beurteilt wurden. Nachträgliche Änderun-

gen am genehmigten Projekt seien dem AWI zur Prüfung einzureichen. 

 

Unter Ziffer II der Stellungnahme vom 20. Juni 2024 stellt das AWI die Anträge [4] 

bis [30] zum Arbeitnehmerschutz. Das AWI kommt zum Schluss, das Vorhaben 

könne unter Beachtung seiner Anträge genehmigt werden. 

 

Die FZAG bringt gegen diese Anträge keine Einwände vor. 

 

Dem UVEK erscheinen die Anträge [4] bis [30] des AWI zweck- und verhältnismäs-

sig; sie werden als Auflagen (Beilage 6) in das Dispositiv aufgenommen. 

 

2.13 Anforderungen an behindertengerechtes Bauen 

 

Die BKZ stellt in ihrer Stellungnahme vom 29. Juni 2024 fest, sie habe bezüglich hin-

dernisfreien Bauens Mängel festgestellt, die gemäss Norm SIA 500:2009 «Hinder-

nisfreie Bauten», 2. Aufl. 2011, und SIA-Korrigenden (http://www.sia.ch) zu beheben 

seien bzw. deren Einhaltung der Anforderungen aus dem Plangenehmigungsgesuch 

noch nicht ersichtlich sei, und stellt die Anträge, 

– [1] der Zugang zur Terrasse im G1 sei mit max. 2.5 cm Schwellenhöhe auszu-

weisen; 

 
34 Verordnung 3 zum Arbeitsgesetz (Gesundheitsvorsorge); SR 822.113 
35 Bundesgesetz über die Unfallversicherung; SR 832.20 
36 Verordnung über die Verhütung von Unfällen und Berufskrankheiten; SR 832.30 
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– [2] die Dusche im G0 sei rollstuhlgerecht inkl. Liege für das Umkleiden auszu-

statten. Referenz für die Raumausstattung sei die SIA-Dokumentation D 0254 

Hindernisfreie Sportanlagen, Empfehlungen zur Anwendung der Norm SIA 500, 

Ziff. 6.3.9; 

– [3] in den rollstuhlgerechten WCs müsse die Position und Masse von Klosett und 

Handwaschbecken sowie die weitere Raumausstattung der Norm SIA 500, 

Anhang E.1 entsprechen; 

– [4] auch aus dem vorliegenden Plangenehmigungsgesuch noch nicht ersichtli-

che, für das hindernisfreie Bauen relevante Belange müssten der Norm SIA 

500:2009 «Hindernisfreie Bauten», 2. Aufl. 2011 und den SIA-Korrigenda ent-

sprechen. 

 

Die FZAG hat keine Einwände gegen die Anträge der BKZ. 

 

Das UVEK kommt zum Schluss, dass das BehiG, das PBG37, die BBV I38 sowie die 

Norm SIA 500:2009 mit Korrigenden einschlägig sind. Das Vorhaben ist dement-

sprechend umzusetzen. Die Anträge der BKZ in der Stellungnahme vom 29. Juni 

2024 erscheinen dem UVEK rechtskonform, zweck- und verhältnismässig. Sie sind 

daher umzusetzen bzw. einzuhalten. Die Anträge der BKZ werden als Auflagen in 

das Dispositiv übernommen. 

 

Um sicherzustellen, dass die Ausführung des Vorhabens den Vorgaben der Norm 

SIA 500:2009 entspricht, sind die entsprechenden Detailpläne vor Baubeginn der 

BKZ zur Prüfung vorzulegen. Folgende entsprechende Auflage wird verfügt: 

 

[2] relevante Detailpläne sind frühzeitig der BKZ zur Prüfung der Konformität mit der 

Norm SIA 500:2009 vorzulegen. Im Fall von Uneinigkeiten zwischen der BKZ und 

der FZAG ist via BAZL, Sektion Sachplan und Anlagen das UVEK anzurufen, wel-

ches entscheidet. 

 

2.14 Umweltauswirkungen 

 

Die Umweltauswirkungen sowohl für die Bau- als auch für die Betriebsphase sind in 

der Umweltnotiz beschrieben. 

 

Die KOBU fasst die Stellungnahmen der Fachbehörden der Baudirektion in einer 

Stellungnahme zusammen. Die KOBU prüfte das Projekt hinsichtlich seiner Auswir-

kungen auf die Bereiche Fischerei, Bodenschutz, Naturschutz, Wald, Landschaft 

(Bauen ausserhalb der Bauzonen), Archäologie, Abfälle, Neobiota, Siedlungsent-

wässerung, Grundwasser, Bauen im Gewässerraum (räumliche Inanspruchnahme 

eines Oberflächengewässers) sowie Strahlung und Licht. Die KOBU kommt zum 

Schluss, das Vorhaben könne unter Berücksichtigung der in den eingereichten 

Unterlagen genannten Massnahmen sowie ihrer Anträge bewilligt werden. 
 

37 Planungs- und Baugesetz des Kantons Zürich; LS 700.1. 
38 Besondere Bauverordnung I des Kantons Zürich; LS 700.21. 
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Das BAFU prüfte das Vorhaben unter den Aspekten Natur und Landschaft, Wald, 

Gewässerraum, Morphologie und aquatische Fauna, Grundwasser, Entwässerung, 

Boden, Abfälle, Luft, Licht, Lärm, Erschütterungen sowie Erdbebenvorsorge. Das 

BAFU hält fest, die in den Projektunterlagen (inkl. Umweltnotiz vom 29. Februar 

2024) vorgesehenen Umweltschutzmassnahmen seien umzusetzen, sofern es nicht 

etwas anderes beantrage. Das Projekt könne allerdings noch nicht definitiv beurteilt 

werden. Es fehlten Angaben in den Bereichen Natur und Landschaft, Licht und Erd-

bebensicherheit, welche vor Erteilung der Plangenehmigung einzureichen seien. 

 

Das Thema Erdbebenvorsorge wurde in dieser Verfügung bereits separat (Kapitel 

2.9, oben) behandelt. 

 

Die FZAG hat teilweise Einwände zu den Anträgen der KOBU und des BAFU. Diese 

werden nachfolgend in den entsprechenden Kapiteln behandelt. 

 

Neben den Stellungnahmen der Fachstellen äussern sich auch die Einsprecher zu 

den Umweltauswirkungen. Namentlich stellen sie Anträge betreffend den Lichtemis-

sionen, dem vogelfreundlichen Bauen und der Entwässerung. Auf die Anträge wird 

in den entsprechenden Kapiteln eingegangen. 

 

Die FZAG äussert sich zu den Anträgen der Einsprecher in ihrer Stellungnahme vom 

25. September 2024 und beantragt, die Einsprachen vollumfänglich abzuweisen. 

 

2.14.1 Einbauten ins Grundwasser, Erdwärmesonden-Wärmepumpenanlage 

 

Die Umweltnotiz äussert sich zu den Einbauten ins Grundwasser sowie der Erdson-

den Wärmepumpe/Kälteanlage. Gemäss der kantonalen Gewässerschutzkarte liege 

der Projektperimeter ausserhalb von nutzbaren Grundwasservorkommen bzw. im 

sogenannten Gewässerschutzbereich «übrige Bereiche» (üB). Das Erstellen von 

Bauten im Grundwasser bedürfe somit keiner gewässerschutzrechtlichen Bewilli-

gung. 

 

Im Jahr 2011 sei das Projektgebiet im Zusammenhang mit den damaligen geolo-

gisch-geotechnischen Abklärungen für das Bauprojekt «Zone West, 1. Bauetappe» 

untersucht worden. Die geologischen Sondierungen hätten unterhalb der Boden-

schichten Schwemmsedimente aus sauberem und siltigem Sand sowie Kies gezeigt. 

Darunter seien Seeablagerungen angetroffen worden. In allen Sondierungen sei der 

Grundwasserspiegel im Schnitt in 1.0 bis 2.7 m Tiefe gelegen. Für die Planung der 

Tiefbauarbeiten des vorliegenden Bauvorhabens sei angenommen worden, dass 

sich der natürliche Grundwasserspiegel 1.0 bis 1.5 m unter der Terrainoberkante 

befindet, jedoch stark von den östlich davon liegenden Sickerleitungen und dem 

Glattwasserstand beeinflusst werde. Erfahrungsgemäss könne der Grundwasser-

spiegel nach niederschlagsreichen Perioden bis nahe an die Terrainoberfläche 

ansteigen. Angesichts der angetroffenen Grundwasserverhältnisse werde zumindest  
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für den Bau des im Bereich des Terminals geplanten Kellers eine Wasserhaltung 

erforderlich sein. 

 

Gemäss Umweltnotiz ist ausserdem geplant, die thermische Energieversorgung des 

Hochbaus durch eine Erdsonden Wärmepumpe/Kälteanlage zu bewerkstelligen. 

 

Auf der westlichen Seite des Hangars würden, teils unter dem Hangargebäude und 

dem Parkplatz 34, Erdsonden mit Wärmeträgermedium Wasser bis zu einer Tiefe 

von 200 m gebohrt. Die Kühlung erfolge mittels Freecooling direkt ab den Erdson-

den. Steige im Hochsommer die Erdsondentemperatur zu stark an und die Klimati-

sierung der Räume könne nicht mehr sichergestellt werden, werde die Kälte mecha-

nisch erzeugt und das Erdsondenfeld zur Rückkühlung genutzt. Die FZAG behalte 

sich vor, den Hochbau ggf. an das Fernwärmenetz des Flughafens anzuschliessen, 

sofern dies im Rahmen des vom Unternehmen vorangetriebenen Klimaschutz-Mass-

nahmen-Projekts «Rinne» erfolgreich umgesetzt werden könne. 

 

Die KOBU äussert sich zu den Einbauten ins Grundwasser nur im Zusammenhang 

mit der Erdwärmesonden-Wärmepumpenanlage. 

 

Die KOBU hält in ihrer Stellungnahme fest, für die gemäss Situationsplan und im 

Dispositiv spezifizierte Erdwärmesonden-Wärmepumpenanlage könne in Anlehnung 

an die Planungshilfe "Energienutzung aus Untergrund und Grundwasser" vom Juni 

2010 des AWEL die gewässerschutzrechtliche Zustimmung39 mit Nebenbestimmun-

gen erteilt werden. Die gewässerschutzrechtliche Zustimmung beinhalte keine ther-

mische Beurteilung der Erdwärmesondenanlage. Die KOBU stellt den Antrag [45] mit 

diversen Unteranträgen. 

– [45] Die gewässerschutzrechtliche Zustimmung für die Erstellung und den 

Betrieb der im Folgenden spezifizierten Erdwärmesonden-Wärmepumpenanlage 

werde unter folgenden Anträgen erteilt: 

 - Sondenzahl:  34 

 - Projektierte Sondentiefe 200 m 

 - Maximal zulässige Sondentiefe 400 m 

 - Wärmeentnahme (Kälteleistung) 196.0 kW 

 - Wärmeeintrag 240.0 kW 

 - Geologische Bohrprofilaufnahme Nein 

 - Geologische Begleitung Nein 

 

Allgemeines: 

a) Die Zustimmung sei subjektiv-dinglich mit dem erwähnten Grundstück ver-

bunden; 

b) die Rechte Dritter blieben vorbehalten; 
  

 
39 § 35 der Verordnung über den Gewässerschutz des Kantons Zürich vom 22. Januar 1975 (KGSchV; 

LS 711.11); Anhang Ziffer 5.5.1 BVV. 
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c) der Bewilligungsinhaber hafte nach den Bestimmungen des Umweltschutz-, 

Gewässerschutz- und Zivilrechts für jeden Schaden und Nachteil, der nach-

weisbar wegen dieser Anlage und ihres Betriebes am Eigentum anderer, an 

ihrer Gesundheit sowie an rechtlich anerkannten, schon bestehenden Anla-

gen in Nachbargrundstücken und am öffentlichen Grund entsteht; 

d) bei Widerhandlungen gegen die Bewilligung erfolge eine Verzeigung, die 

gemäss Art.  71 Abs. 1 lit.  b GSchG mit Busse bis zu 20‘000 Franken 

bestraft werde. 

 

Ausführungsphase: 

e) Der Beginn der Bohrarbeiten sei durch die ausführende Bohrfirma dem 

AWEL mit der Bohranzeige per E-Mail an erdsonden@bd.zh.ch oder mit 

Brief mindestens drei Arbeitstage im Voraus mitzuteilen. Mit der Unterschrift 

der Bohranzeige bestätige die Bohrfirma, dass sie (inkl. Bohrmeister) im 

Besitz der Bewilligung sei und zur Kenntnis nehme, dass die Strafandrohung 

nach Art. 71 Abs. 1 lit. b GSchG auch an sie gerichtet sei. Die Bohrfirma 

habe dem AWEL den Bohrrapport bis 4 Wochen nach Abschluss der Bohr-

arbeiten einzureichen; 

f) für die Einleitung von Bohrwasser etc. in eine Schmutz- oder Mischwasser-

kanalisation sei die Bewilligung der Gemeinde und des Leitungseigentümers 

einzuholen. Vor der Ableitung des Abwassers sei es durch ein genügend 

grosses Absetzbecken zu leiten. Das «Faktenblatt BAU 10: Umgang mit 

Bohrschlämmen aus Erdwärmesondenbohrungen» (KVU-Ost, Download: 

www.erdsonden.zh.ch) und die SIA-Empfehlung 431 "Entwässerung von 

Baustellen" seien zu beachten. Die Einleitung des vorbehandelten Bohrwas-

sers direkt oder über eine Regenwasserleitung in ein Oberflächengewässer 

sei nur in begründeten Ausnahmefällen und mit Bewilligung der Gemeinde 

und des Leitungseigentümers gestattet. Die Qualität des abzuleitenden 

Wassers habe den Vorschriften der Gewässerschutzverordnung (Anhang 

3.3 Ziffer 23) zu entsprechen; 

g) der Hohlraum zwischen den Sondenbündeln und der Bohrlochwand sei nach 

Abschluss jeder Einzelbohrung vom Sondenfuss bis zur Oberfläche vollstän-

dig mit einer Zement/Bentonit-Suspension zu verpressen, die nach der Aus-

härtung eine dichte und permanente, physikalisch und chemisch stabile Ein-

bindung der Sonde ins umliegende Gestein gewährleiste. Die Hinterfüllung 

müsse den Anforderungen gemäss Anhang A7 der Vollzugshilfe «Wärme-

nutzung aus Boden und Untergrund» des Bundesamtes für Umwelt (BAFU, 

2009) genügen; 

h) sämtliche umweltrelevanten Aspekte, wie zum Beispiel das Antreffen von 

gespanntem (artesischem) Grundwasser, Gaszutritte, Kavitäten, Erbohren 

von Altlasten, Ölschiefern sowie nutzbaren Grundwasservorkommen oder 

der Verlust von Wärmeträgerflüssigkeit, seien unverzüglich dem AWEL zu 

melden. Das weitere Vorgehen sei im Einvernehmen mit dem AWEL festzu-

legen. Kosten, welche durch allfällige Schutzmassnahmen oder den 
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Abbruch der Bohrung entstehen, würden zu Lasten des Bewilligungsinha-

bers gehen. 

 

Betriebsphase: 

i) Die Sonden müssten durch einen Druckwächter auf Leckverluste überwacht 

werden. Jede Sonde müsse mittels Absperrventilen einzeln stillgelegt wer-

den können. Träten Leckverluste auf, sei die Sonde unverzüglich zu entlee-

ren und ausser Betrieb zu setzen; 

j) als Wärmeträgerflüssigkeit im Sondenkreislauf dürften nur Produkte verwen-

det werden, welche Basisstoffe gemäss Anhang A6 der Vollzugshilfe «Wär-

menutzung aus Boden und Untergrund» (BAFU, 2009) enthalten; 

 k) die Einsatzgrenzen des Sondenmaterials seien zu beachten. Zudem dürfe 

beim Wärmeeintrag die Temperatur der Wärmeträgerflüssigkeit 40°C nicht 

überschreiten; 

 l) der jeweilige Bewilligungsinhaber habe die für die Sicherheit notwendigen 

Massnahmen (z. B. Servicearbeiten) zu veranlassen. 

 

Stilllegung: 

 m) Bei Stilllegung der Erdwärmesonde müsse die Wärmeträgerflüssigkeit mit 

Frischwasser aus der Sonde gespült und fachgerecht entsorgt werden. Die 

gereinigte Sonde sei mit einer aushärtenden Zement/Bentonit-Suspension 

permanent und dicht zu verfüllen. Die Stilllegung sei dem AWEL und der ört-

lichen Baubehörde zu melden. 

 

Das BAFU stimmt der FZAG zu, dass der Projektperimeter im üB liege, und verweist 

im Übrigen auf die Stellungnahme der KOBU. Das BAFU beantragt, 

 

[17] der Antrag [45 a-m] der kantonalen Stellungnahme sei zu berücksichtigen. 

 

Die FZAG äussert sich nicht zu diesen Anträgen der KOBU bzw. des BAFU. 

 

Das UVEK kommt zu folgender Beurteilung: 

 

Gemäss Art. 37 LFG ist im vorliegenden Bundesverfahren keine kantonale gewäs-

serschutzrechtliche Bewilligung notwendig bzw. ist diese Bestandteil der vorliegen-

den Plangenehmigung. Das kantonale Recht ist aber zu berücksichtigen. 

 

Sowohl die KOBU als auch das BAFU stimmen aus Sicht Gewässerschutz der Reali-

sierung der vorgesehenen Grundwasser-Wärmepumpe unter Beachtung des 

Antrags [45 a-m] zu. Das UVEK kommt zum Ergebnis, dass der Antrag [45 a-m] der 

KOBU zweck- und verhältnismässig ist. Er wird als Auflage ins Dispositiv übernom-

men. 
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Die Bewilligung für die Erstellung und den Betrieb der Erdwärmesonden-Wärme-

pumpenanlage wird unter Auflagen erteilt. Die entsprechende Bewilligung wird in das 

Dispositiv aufgenommen. 

 

2.14.2 Bauen im Gewässerraum und Fischerei 

 

Die Umweltnotiz äussert sich einerseits zu Störwirkungen des Projekts im Zusam-

menhang mit Lichtemissionen auf den Gewässerraum der angrenzenden Glatt. 

Andererseits werden gewässerrelevante Risiken im Zusammenhang mit der Bau-

stelle resp. mit der Entwässerung besprochen. Die Umweltnotiz sieht Massnahmen 

gemäss der Stufe 1, SIA-Empfehlung 431, Anhang H, 2022 vor. Demnach umfassen 

die Massnahmen: 

– Absetzung der Feststoffe; 

– Neutralisation (pH-Wert); 

– Abscheidung Kohlenwasserstoffe; 

– Überwachung Abwasserqualität (nur pH-Wert). 

 

Das UVEK stellt fest, dass sich die Fachstellen und die Einsprecher zum Thema 

Licht umfangreich äussern. Aus diesem Grund wird das Thema Lichtemissionen in 

den separaten Kapiteln B.2.14.11 und B.2.14.12 behandelt. 

 

a) Stellungnahme der KOBU 

 

Die KOBU äussert sich in ihrer Stellungnahme vom 17. Juli 2024 zum Thema 

Fischerei. Sie hält fest, aus den Projektunterlagen gehe hervor, dass das Projekt das 

bereits genehmigten Projekt «Glatt Aufwertung Tolwäng bis Fromatt» miteinbeziehe. 

Der neue Gewässerraum der Glattrevitalisierung dürfe nicht beeinträchtigt werden. 

Die KOBU beantragt in diesem Zusammenhang, 

– [4] Arbeiten, welche das Gewässer tangierten, müssten in den Monaten Mai bis 

September ausgeführt werden; 

– [5] es sei sicherzustellen, dass durch die Bauarbeiten keine Schmutzstoffe in die 

Glatt gelangten; 

– [6] das genehmigte Projekt «Glatt Aufwertung im Abschnitt Tolwäng bis Fromatt» 

sei zu berücksichtigen. Insbesondere sei darauf zu achten, dass der Revitalisie-

rungsraum der Glatt nicht beeinträchtigt werde; 

– [7] die Arbeiten seien vorgängig mit dem zuständigen Fischereiaufseher Oliver 

Minder abzusprechen. Er sei mindestens zwei Wochen vor Arbeitsbeginn zu 

kontaktieren. 

 

Im Weiteren äussert sich die KOBU zum Gewässerraum respektive zur räumlichen 

Inanspruchnahme eines Oberflächengewässers. Sie führt aus, die geplanten Bauten 

kämen in den Nahbereich der Glatt, öffentliches Gewässer Nr. 6000, zu liegen. Nach 

Art. 36a Abs. 1 GschG sei der Raumbedarf für Fliessgewässer, der für den Schutz 

vor Hochwasser und die Gewährleistung der natürlichen Funktionen des Gewässers 

erforderlich sei, bei allen raumwirksamen Tätigkeiten zu berücksichtigen. Grundlage 
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für die Festlegung dieses Raumbedarfes sei die GSchV40. Gemäss Art. 41c GSchV 

in Verbindung mit den Übergangsbestimmungen der Änderung vom 4.Mai 2011 dürf-

ten Anlagen im vorläufigen Gewässerraum (beidseitiger Uferstreifen von 8 m plus je 

die Breite der Gerinnesohle) grundsätzlich nur erstellt werden, wenn sie standort-

gebunden sind und im öffentlichen Interesse liegen (z. B. Fuss- und Wanderwege, 

Flusskraftwerke oder Brücken). Als standortgebunden würden Anlagen gelten, die 

aufgrund ihres Bestimmungszwecks oder aufgrund der standörtlichen Verhältnisse 

nicht ausserhalb des Gewässerraums angelegt werden könnten. 

 

Die vorgesehenen Bauten und Anlagen könnten vorliegend nicht anders als geplant 

erstellt werden. Ein Standort im Uferstreifen des öffentlichen Gewässers sei unum-

gänglich. Es lägen demnach standörtliche Verhältnisse vor, welche die Erstellung 

von nicht [recte: ohne Verneinung] aufgrund ihres Bestimmungszwecks standort-

gebundenen Anlagen im Gewässerraum erforderten. Die geplanten Anlagen lägen 

auch im öffentlichen Interesse. Die Allgemeinheit habe ein Interesse an einem zeit-

gemäss funktionierenden Flughafen Zürich. Art. 41c Abs. 1 Satz 1 GSchV sei ein-

schlägig. 

 

Die KOBU kommt daher zur Beurteilung, die Bauten und Anlagen sowie die Infra-

struktur während der Bauzeit seien aufgrund ihres Bestimmungszwecks standort-

gebundene, im öffentlichen Interesse liegende Anlagen und daher im Gewässerraum 

zulässig. Aus wasserbaupolizeilicher und gewässerschutzrechtlicher Sicht sei das 

Projekt mit Nebenbestimmungen bewilligungsfähig. Die KOBU beantragt, 

– [46] die allgemeinen Nebenbestimmungen für Wasserbauten vom 25. Januar 

1993 (Fassung vom 21. Januar 2025, im Anhang der Stellungnahme) (Beilage 7) 

seien einzuhalten; 

– [47] bei einer von der zuständigen Behörde angeordneten wasserbaulichen 

Massnahme habe der Inhaber oder sein Rechtsnachfolger dieser Zustimmung 

die Änderungen oder Ergänzungen vorzunehmen, die an seiner Anlage notwen-

dig werden, oder diese zu beseitigen. Die entsprechenden Pflichten und allfällige 

Entschädigungsansprüche richteten sich nach dem Gesetz; 

– [48] die diversen Bauvorhaben der FZAG seien aufeinander abzustimmen; 

– [49] sämtliche Provisorien wie Brücken usw. seien nach Bauvollendung zurück-

zubauen; 

– [50] für die Sicherheit auf der Baustelle und den Hochwasserschutz sei die Bau-

herrschaft verantwortlich; 

– [51] im Hochwassergefahrenbereich seien keine Lager und Depots zu errichten, 

um ein Mitschwemmen und spätere Verklausungen zu verhindern; 

– [52] während der Bauarbeiten seien die Vorgaben der Empfehlung SIA 431 

«Entwässerung von Baustellen» einzuhalten; 

– [53] Wassertrübungen durch Bauarbeiten seien zu vermeiden, und Zementwas-

ser dürfe nicht in das Gewässer gelangen; 

– [54] während der Bauarbeiten sei das Abflussprofil so weit freizuhalten, dass ein 

 
40 Gewässerschutzverordnung; SR 814.201 
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Hochwasser jederzeit ungehindert abfliessen kann. Insbesondere Baugerüste 

und die provisorischen Brücken seien so anzuordnen, dass sie den Hochwasser-

abfluss nicht behindern bzw. rechtzeitig ausgebaut werden könnten; 

– [55] bei Arbeiten innerhalb des Gewässergrundstücks sei zwei Wochen vor Bau-

beginn und vor Abschluss der Bauarbeiten der zuständige Betriebsleiter Gewäs-

serunterhalt des AWEL Christopher Keusch zu informieren; 

– [56] der zuständige Fischereiaufseher Oliver Minder sei spätestens zwei Wochen 

vor Baubeginn zu informieren. 

 

b) Stellungnahme der FZAG vom 25. September 2024 

 

In ihrer Stellungnahme vom 25. September 2024 führt die FZAG aus, im Rahmen 

der Ergänzung der ökologischen Bilanztabelle mit dem Lebensraum ID 214 sei ihr im 

Anhang 2 der eingereichten Umweltnotiz leider ein Fehler aufgefallen. Der in der 

Abbildung 3 des Anhangs 2 mit der ID 214 gekennzeichnete Lebensraum «1.2-Revi-

talisierte Mündung der Seitenbäche» betreffe die Mündung des Altbachs in die revi-

talisierte Glatt. Dieser Lebensraum sei in der Abbildung 3 (Lebensraumkarte aus 

dem Drittprojekt «Aufwertung Glatt im Abschnitt Tolwang bis Fromatt» vom 

7.12.2018) leider falsch eingezeichnet. Die Mündung des Altbachs in die revitali-

sierte Glatt sei als eingedolter Bach geplant und nicht als offener revitalisierter Bach. 

Ferner gelte der Altbach nicht als öffentliches Gewässer, sondern aIs Meteorkanal. 

 

Zu den Anträgen [4] bis [7] und [46] bis [56] der kantonalen Stellungnahme äusserte 

sich die FZAG nicht. 

 

c) Stellungnahme des BAFU vom 18. November 2024 

 

Das BAFU äussert sich in seiner Stellungnahme vom 18. November 2024 unter dem 

Kapitel «Gewässerraum, Morphologie und aquatische Fauna» zu den oben genann-

ten Anträgen der KOBU. Es führt dabei aus, der Projektperimeter befinde sich an der 

aktuell noch kanalisierten Glatt und werde in Zukunft an den Gewässerraum der 

umgelegten Glatt grenzen. Das Vorhaben sei mit der bereits genehmigten Glatt-revi-

talisierung abgestimmt worden. Der Gewässerraum für die revitalisierte Glatt sei mit 

der Plangenehmigung vom 16. August 2022 «Glattrevitalisierung (Abschnitte A und 

B) – Tolwäng bis Fromatt» festgelegt worden und werde berücksichtigt. Es seien 

durch das Vorhaben keine Anlagen im zukünftigen Gewässerraum der Glatt geplant. 

 

Durch die unmittelbare Nähe des Vorhabens zur Glatt und einer möglichen Über-

schneidung der Bauphasen des Glattrevitalisierungsprojektes mit derjenigen des 

vorliegenden Vorhabens seien trotzdem Massnahmen zum Schutz der Glatt und der 

aquatischen Fauna zu treffen. Dazu unterstütze das BAFU die Anträge des Kantons 

Zürich in den Kapiteln 3.1 «Fischerei» und 3.11 «Gewässerraum; Räumliche Inan-

spruchnahme eines Oberflächengewässers» in der Stellungnahme vom 17. Juli 
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2024. Die fischereirechtliche Bewilligung nach Art. 8 BGF41 könne unter Berücksichti-

gung der kantonalen Anträge erteilt werden. 

 

Der Altbach (Gewässerlaufnummer CH0089000000) münde in die Glatt. Vor der 

Mündung werde er im Bereich der Zufahrtsstrasse eingedolt und verlaufe danach auf 

einem Abschnitt von ca. 350 m offen. Unter dem Flughafenareal sei er eingedolt. 

Gemäss der Antwort der FZAG auf die kantonale Stellungnahme und die Einsprache 

der Umweltverbände handle es sich beim Altbach um einen Meteorkanal. Der 

Abschnitt sei im kantonalen Geoportal nicht als öffentliches Gewässer eingetragen. 

Gemäss Satellitenbild (geo.admin.ch) scheine der Altbach auf dem offenen Abschnitt 

jedoch ökologische Funktionen zur erfüllen. Das BAFU bitte die FZAG deshalb zu 

überprüfen, ob der Durchlass des Altbachs unter der Strasse gemäss VSS-Norm SN 

640 696 erstellt werden könne, um die aquatische und terrestrische Vernetzung zur 

revitalisierten Glatt sicherzustellen. 

 

Das BAFU bezieht sich mit den Ausführungen im letzten Abschnitt auf die erste Stel-

lungnahme der FZAG vom 25. September 2024, in welcher diese unter dem Aspekt 

Naturschutz zum Antrag [14b] der KOBU Stellung nimmt (siehe unten 2.13.17.a). Die 

FZAG habe an dieser Stelle ausgeführt, die Mündung des Altbachs in die revitali-

sierte Glatt sei als eingedolter Bach geplant und nicht als offener revitalisierter Bach. 

Ferner gelte der Altbach nicht als öffentliches Gewässer, sondern als Meteorkanal. 

 

Das BAFU stellt die Anträge, 

– [14] die Anträge [46] bis [49], [53] und [55] der kantonalen Stellungnahme vom 

17. Juli 2024 seien zu berücksichtigen; 

– [15] die Anträge [4] bis [7] der kantonalen Stellungnahme vom 17. Juli 2024 

seien als Auflagen für die Erteilung der fischereirechtlichen Bewilligung nach 

Art. 8 BGF in die Plangenehmigung aufzunehmen. 

 

Als Hinweis formuliert das BAFU ausserdem, 

 

[16] die FZAG solle überprüfen, ob der Durchlass des Altbachs gemäss VSS-Norm 

SN 640 696 erstellt werden könne, um die aquatische und terrestrische Vernetzung 

zur revitalisierten Glatt sicherzustellen. 

 

d) Stellungnahmen der FZAG vom 20. Februar und 13. Juni 2025 

 

In Ihren Stellungnahmen vom 20. Februar und 13. Juni 2025 äusserte sich die FZAG 

nicht zu den Anträgen [14] und [15] des BAFU. 

 
  

 
41 Bundesgesetz über die Fischerei; SR 923.0 
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e) Beurteilung des UVEK 

 

Die Ausführungen der FZAG zur Ergänzung der ökologischen Bilanztabelle werden 

zusätzlich im Kapitel 2.14.15 zum Naturschutz behandelt. 

 

Das UVEK zieht in Erwägung, dass gemäss Art. 37 LFG im vorliegenden Bundes-

verfahren keine kantonalen Bewilligungen notwendig bzw. diese Bestandteil der 

Plangenehmigung sind. Das kantonale Recht ist aber zu berücksichtigen. 

 

Um den zukünftigen Gewässerraum der Glatt zu schützen, stimmt das BAFU den 

Anträgen [4] bis [7] der KOBU zum Thema Fischerei zu. Die fischereirechtliche 

Bewilligung nach Art. 8 BGF könne gemäss BAFU unter Berücksichtigung der kanto-

nalen Anträge erteilt werden. 

 

Dem UVEK erscheinen die Anträge [4] bis [7] der KOBU zweck- und verhältnismäs-

sig. Sie werden als Auflagen in das Dispositiv übernommen. Die fischereirechtliche 

Bewilligung wird unter diesen Auflagen erteilt und in das Dispositiv übernommen. 

 

Der Antrag [56] der KOBU wird durch ihren eigenen Antrag [7] bereits abgedeckt und 

erübrigt sich somit. 

 

Weiter zieht das UVEK in Erwägung, dass der zukünftige Gewässerraum der revitali-

sierten Glatt mit Festlegung 3.1 in der Plangenehmigung «Glattrevitalisierung 

(Abschnitte A und B) – «Tolwäng» bis «Fromatt» als ökologische Ersatzmassnahme 

für Flughafeninfrastruktur Projekt-Nr. 17-07-006», vom 16. August 2022 festgelegt 

worden ist. Dieses Projekt befindet sich in der Umsetzungsphase. 

 

Das BAFU ist vorliegend zum Ergebnis gekommen, dass das Revitalisierungs- und 

das vorliegende Projekt aufeinander abgestimmt sind und mit dem vorliegenden 

Vorhaben keine Anlagen im zukünftigen Gewässerraum der Glatt zu liegen kommen 

werden. Allerdings finde die Umsetzung des vorliegenden Projekts in unmittelbarer 

Nähe zur Glatt statt, und die Bauphasen würden sich möglicherweise überschnei-

den. Das BAFU beantragt deshalb die Berücksichtigung der Anträge [46] bis [49], 

[53] und [55] der KOBU. 

 

Dem UVEK erscheinen die Anträge [46] bis [55] der KOBU als zweck- und verhält-

nismässig. Sie sind unbestritten und werden als Auflagen in das Dispositiv übernom-

men. 

 

Das UVEK zieht im Weiteren die Ausführungen der KOBU in Erwägung, wonach die 

Bauten und Anlagen sowie die Infrastruktur während der Bauzeit aufgrund ihres 

Bestimmungszwecks standortgebundene, im öffentlichen Interesse liegende Anla-

gen und daher im Gewässerraum zulässig sind. Sie seien aus wasserbaulicher und 

gewässerschutzrechtlicher Sicht bewilligungsfähig. 
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Das UVEK kommt zum Ergebnis, dass mit dem vorliegenden Projekt in der Betriebs-

phase keine Anlagen im zukünftigen Gewässerraum der Glatt zu liegen kommen 

werden. Eine wasserbaupolizeiliche und gewässerschutzrechtliche Bewilligung ist für 

die Betriebsphase daher nicht erforderlich. 

 

Das UVEK folgt im Weiteren den Ausführungen der KOBU und des BAFU, wonach 

während der Bauzeit Bauten und Anlagen möglicherweise im Gewässerraum der 

Glatt zu liegen kommen werden und/oder Auswirkungen auf diesen haben. 

 

Unter den Auflagen [46] bis [55] der KOBU wird mit der Plangenehmigung die nach 

Art. 41c GSchV nötige Bewilligung erteilt. Eine entsprechende Bestimmung wird in 

das Dispositiv aufgenommen. Die Anträge [14] und [15] des BAFU können damit als 

erfüllt abgeschrieben werden. 

 

2.14.3 Wald 

 

Gemäss Umweltnotiz werden im Rahmen der Bauarbeiten 5791 m2 Wald gerodet. 

Im Projektperimeter liegen zwei Waldstandorte (Zweiblatt-Eschenmischwald), die im 

ehemaligen kantonalen Natur- und Landschaftsschutzinventar 1980 als Feuchtbio-

tope und Schutzobjekte von regionaler Bedeutung erfasst waren (102-59 Baum-

gruppe Loo und 107-55 Baumbestockung Loo). Aktuell seien die beiden Waldstand-

orte weder im kantonalen Inventar für Landschaftsschutzobjekte noch im Inventar 

der Natur- und Landschaftsobjekte mit Schutzanordnung erfasst. 

 

Die nördliche Bestockung decke eine Fläche von 5513 m2 ab und werde mit dem 

Projekt vollständig gerodet. Die südliche Bestockung umfasse eine Fläche von ins-

gesamt 4299 m2. Davon müssten für das Bauvorhaben 278 m2 (inkl. 10 m breiter 

Waldabstand) permanent gerodet werden. Die Restfläche von 4021 m2 bleibe als 

Waldstandort erhalten. Insgesamt gingen durch das Projekt 5791 m2 Wald verloren. 

Für die zu rodenden Flächen sei gemäss WaG ein Rodungsgesuch zu erarbeiten, 

welches einen Waldersatz für die definitive Rodung vorsieht (Beilage A5 der Umwelt-

notiz). 

 

a) Stellungnahme der KOBU 

 

Die KOBU stellt fest, mit der Plangenehmigung «Zone West, 1. Bauetappe» vom 

2. Dezember 2013 seien die Erstellung von Standplätzen an diesem Standort und 

die dafür erforderliche Rodung im Umfang von insgesamt 9457 m2 bewilligt worden. 

Da das bewilligte Bauvorhaben nicht vollumfänglich erstellt worden sei, sei lediglich 

eine Rodung von 3352 m2 Wald notwendig gewesen. Mit Abschluss der Bauarbeiten 

für die Zone West, 1. Bauetappe, seien der nicht beanspruchte Teil der Plangeneh-

migung und damit auch die Rodungsbewilligung verfallen. Das vorliegende Gesuch 

ersetze vollumfänglich das am 18. Oktober 2019 beim BAZL eingereichte Projekt 

«Zone West Hochbau, inkl. Vorfeld und Erschliessung». Für das geplante Bauvorha-

ben werde die Erteilung einer neuen Rodungsbewilligung im Umfang von insgesamt 
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5791 m2 beantragt. Im Projektperimeter lägen zwei Waldstandorte (Zweiblatt-

Eschenmischwald), die im ehemaligen kantonalen Natur- und Landschaftsschutz-

inventar 1980 als Feuchtbiotope und Schutzobjekte von regionaler Bedeutung 

erfasst worden seien. Aktuell seien die beiden Waldstandorte weder im kantonalen 

Inventar für Landschaftsschutzobjekte noch im Inventar der Natur- und Landschafts-

objekte mit Schutzanordnung erfasst. Die nördliche Bestockung umfasse eine Flä-

che von 5513 m2 und werde mit dem Projekt vollständig gerodet, da dort der 

geplante Hangar mit Terminal und Vorfeldflächen zu liegen komme. Die südliche 

Bestockung umfasse gemäss amtlicher Vermessung eine Fläche von insgesamt 

4264 m2 (und nicht wie in der Umweltnotiz fälschlicherweise festgehalten 4299 m2). 

Davon müssten für die Erstellung von neuen Standplätzen 278 m2 (inkl. 10 m breiter 

Waldabstand) definitiv gerodet werden. Die Restfläche von 3986 m2 (und nicht wie in 

der Umweltnotiz fälschlicherweise festgehalten 4021 m2) blieben als Waldstandort 

erhalten. Dieser befinde sich nach Projektende innerhalb des eingezäunten Flug-

hafenareals. Insgesamt gingen durch das Projekt 5791 m2 Wald verloren. 

 

Rodungen seien verboten. Eine Ausnahmebewilligung könne nur unter den in Art. 5 

WaG genannten Voraussetzungen erteilt werden. Die Rodungsbewilligung befreie 

nicht von der Einholung einer Baubewilligung nach dem RPG. In seinen Erwägungen 

führt das Amt für Landschaft und Natur des Kantons Zürich (ALN) aus, die Zone 

West sei das letzte vorhandene grössere aviatische Entwicklungsgebiet am Flug-

hafen Zürich. Im Plangenehmigungsgesuch «Zone West, 1. Bauetappe» sei bereits 

eine Zone für die Abfertigung kleiner Flugzeuge vorgesehen gewesen, welche mit 

der Plangenehmigung vom 2. Dezember 2013 bewilligt worden sei. Mit dem vorlie-

genden Bauvorhaben solle die Zone West mit einem Hochbau als Ersatz für die 

durch das Projekt Umrollung Piste 28 verdrängten Nutzungen für die Hangarierung 

und Abfertigung von GA/BA-Aviation ergänzt werden. Ohne Anschluss ans Pisten-

system könnten diese Nutzungen nicht realisiert werden, weshalb die Zone West der 

einzige Standort innerhalb des Flughafenareals sei, der für diese Ersatzinfrastruktu-

ren verfügbar sei. Die gemäss Art. 5 Abs. 2 lit. a WaG erforderliche Standortgebun-

denheit des vorliegenden Bauvorhabens sei daher gegeben. 

 

Die zu rodenden Waldflächen lägen im SIL-Perimeter. Die entsprechenden Flächen 

seien für Vorfelderweiterungen, Bauten für die Abfertigung sowie die zugehörige 

Erschliessung vorgesehen. Die Voraussetzungen der Raumplanung seien somit 

sachlich erfüllt. 

 

Durch das Bauvorhaben seien keine negativen Auswirkungen auf die Umwelt zu 

erwarten. Der Flughafen Zürich sei gemäss Art. 36e [heute 37u] LFG eine Verkehrs-

infrastruktur von nationalem Interesse. Die Erweiterung der Zone West entspreche 

der Zweckbestimmung gemäss Festsetzung 9 des SIL-Objektblatts. Das die Walder-

haltung überwiegende öffentliche Interesse sei für Flughafenanlagen, die der Zweck-

bestimmung gemäss SIL-Objektblatt vom 11. August 2021, Festsetzung 9, entsprä-

chen, gegeben. 
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Mit der Plangenehmigung «Zone West, 1. Bauetappe» sei basierend auf der geneh-

migten Planung die Rodung von 9457 m2 Wald mit entsprechendem Rodungsersatz 

bewilligt worden. Effektiv habe die 1. Bauetappe Zone West lediglich 3352 m2 Wald 

beansprucht, da auf die Erstellung eines geplanten Rollwegs und der Abstellflächen 

für kleinere Flugzeuge verzichtet worden sei. Der Rodungsersatz für die geplante 

Rodung im Umfang von 9457 m2 sei jedoch bereits geleistet worden. Demnach stün-

den der FZAG für das vorliegende Rodungsgesuch noch Stotterflächen42 im Umfang 

von 6105 m2 zur Verfügung. Da im vorliegenden Gesuch lediglich 5791 m2 Wald 

definitiv beansprucht werde, resultiere ein Überschuss von 314 m2, welcher für 

zukünftige Projekte der Gesuchstellerin angerechnet werden könne. Das ALN 

komme insgesamt zu folgendem Ergebnis: 

 

Das Interesse an der Rodung überwiege im vorliegenden Fall das Interesse an der 

uneingeschränkten Walderhaltung. Die Standortgebundenheit des Bauvorhabens sei 

gegeben. Es stünden ihm keine überwiegenden Interessen entgegen. Die angebo-

tene Ersatzaufforstung könne angenommen werden. Damit seien die forst- und 

raumplanungsrechtlichen Bewilligungsvoraussetzungen gemäss Art. 24 RPG und 

gestützt auf Art. 5 WaG sowie Anhang Ziffer 1.2.2 BVV43, erfüllt. Die KOBU stellt die 

Anträge, 

– [15] die Arbeiten hätten unter Schonung des angrenzenden Waldareals zu erfol-

gen. Es sei insbesondere untersagt, darin Baubaracken zu errichten sowie Aus-

hub, Fahrzeuge und Materialien aller Art zu deponieren; 

– [16] mit der Rodung dürfe erst nach Rechtskraft der Rodungsbewilligung begon-

nen werden; 

– [17] für die Umsetzung der Rodung sei der kantonale Forstdienst einzubeziehen; 

– [18] die verbleibende Waldfläche sei während der Bauarbeiten durch einen 

Baustellenzaun zu schützen; 

– [19] es werde darauf hingewiesen, dass die Gesuchstellerin für allfällige Schä-

den im Zusammenhang mit den Rodungs- und Bauarbeiten nach den Bestim-

mungen des Obligationenrechts bzw. allfälliger Spezialgesetze hafte; 

– [20] die Gesuchstellerin werde dazu verpflichtet, die dauernd abgehende Wald-

fläche von 5791 m2 mit der bereits ausgeführten Ersatzaufforstung Bilanz «N4 

Weinland», Wildüberführung Rütibuck zu kompensieren. Die verbleibenden 

314 m2 der bereits geleisteten Ersatzaufforstung könnten für zukünftige Projekte 

der FZAG angerechnet werden; 

– [21] nach Abschluss der Rodungs- und Bauarbeiten sei der kantonale Forst-

dienst zu einer Abnahme einzuladen; 

– [22] die Rodungsbewilligung sei zu befristen. 

 
  

 
42 Aufgeforstete Flächen, die noch nicht als Wald festgesetzt sind, die aber als Standorte für 

Ersatzaufforstungen angerechnet werden können. 
43 Bauverfahrensverordnung des Kantons Zürich vom 3. Dezember 1997 (LS 700.6) 
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b) Stellungnahmen des BAFU

Das BAFU hält in seiner Stellungnahme vom 18. November 2024 fest, für das 

geplante Vorhaben seien auf zwei Waldarealen insgesamt 5791 m2 definitive Wald-

rodungen erforderlich. Die nördliche Bestockung decke eine Fläche von 5513 m2 und 

werde mit dem Projekt vollständig gerodet. Die südliche Bestockung umfasse eine 

Fläche von insgesamt 4299 m2, wovon für das Bauvorhaben 278 m2 (inkl. 10 m brei-

ter Waldabstand) permanent gerodet werden müssten. Der Fachbereich Wald sei in 

der Umweltnotiz abgehandelt. Das Rodungsdossier sei, bis auf die noch nicht unter-

schriebene Seite 4 des Rodungsformulars, vollständig und nachvollziehbar. Die 

Rodungsvoraussetzungen gemäss Art. 5 WaG seien vorliegend erfüllt. 

Für die definitiven Rodungen von 5791 m2 könne eine bereits erfolgte Ersatzauffors-

tung in derselben Gegend angerechnet werden (Art. 7 Abs. 1 WaG). Das vorlie-

gende Rodungsgesuch sei im Amtsblatt des Kantons Zürich vom 17. Mai 2024 publi-

ziert worden. Innert der Einsprachefrist sei eine Einsprache gegen das Vorhaben 

eingegangen. Die Einsprache sei nicht gegen die Rodung gerichtet. 

Der Kanton Zürich stimme dem Vorhaben im Bereich Wald mit Auflagen und Bedin-

gungen zu. Das BAFU unterstütze diese Beurteilung. Zu den in der Stellungnahme 

formulierten Anträgen des Kantons Zürich nimmt das BAFU folgendermassen Stel-

lung: 

Die Anträge [15], [17], [18] und [21] seien in den nachfolgenden Anträgen sinnge-

mäss enthalten und müssten nicht separat aufgeführt werden. Der Antrag [20] sei in 

geeigneter Weise ins Dispositiv der Plangenehmigung aufzunehmen. Der Antrag 

[22] sei hinfällig, da die Plangenehmigung gemäss Art. 37h Abs. 2 LFG auf fünf

Jahre befristet und die Rodungsbewilligung an diese gekoppelt sei. 

Die Anträge [16] und [19] seien Hinweise und als solche zu beachten. Der Mindest-

inhalt der Rodungsbewilligung richte sich nach Art. 7 der Waldverordnung (WaV)44. 

Unter Berücksichtigung der nachfolgenden Anträge sei das BAFU aus der Sicht der 

Walderhaltung mit dem Vorhaben und der Erteilung der Rodungsbewilligung einver-

standen. Das BAFU beantragt, 

– [8] die FZAG habe die Seite 4 des Rodungsformulars (inkl. Unterschriften) aus-

füllen zu lassen und dem BAZL zuhanden des BAFU nachzuliefern;

– [9] der Antrag [20] der kantonalen Stellungnahme vom 17. Juli 2024 sei in geeig-

neter Weise ins Dispositiv der Plangenehmigung aufzunehmen;

– [10] die FZAG habe sicherzustellen, dass die Rodungs- und Bauarbeiten unter

Schonung des angrenzenden Waldareals erfolgen. Es sei insbesondere unter-

sagt, darin Baubaracken zu errichten sowie Aushub, Fahrzeuge und Materialien

aller Art zu deponieren. Die verbleibende Waldfläche sei während der Bauarbei-

ten durch einen Baustellenzaun zu schützen;

44 Waldverordnung vom 30. November 1992 (SR 921.01) 



UVEK; 361.21-LSZH/260/4 / Zone West, Hochbau GA/BA mit Vorfeld, Projekt-Nr. 23-07-002 S. 55/131 

 

– [11] die FZAG habe für die Umsetzung der Rodung den kantonalen Forstdienst 

einzubeziehen; 

– [12] die FZAG habe nach Abschluss der Rodungs- und Bauarbeiten den kanto-

nalen Forstdienst zu einer Abnahme einzuladen. 

 

Das BAFU formuliert unter der Ziffer [13] den Hinweis an das BAZL, 

 

[13] das BAZL habe den Eintritt der Rechtskraft der Verfügung dem BAFU sowie der 

zuständigen kantonalen Stelle mitzuteilen. 

 

Die FZAG bringt keine Einwände gegen die Anträge der KOBU und des BAFU vor. 

 

In seiner Replik vom 17. April 2025 ergänzte das BAFU zum Thema Wald, die voll-

ständig ausgefüllte Seite 4 des Rodungsformulars sei von der FZAG nachgeliefert 

worden. Sein Antrag [8] sei damit erfüllt. 

 

c) Beurteilung des UVEK 

 

Das UVEK kommt zum Schluss, dass die FZAG die unterschriebene Seite 4 des 

Rodungsformulars gemäss Antrag [8] des BAFU am 20. Februar 2025 eingereicht 

hat. Der Antrag [8] des BAFU wird als erledigt abgeschrieben. Die nachgelieferte 

Seite 4 des Rodungsformulars ersetzt die ursprüngliche, nicht unterschriebene Seite 

in den Gesuchsunterlagen. 

 

Das UVEK kommt im Weiteren zum Schluss, dass die Anträge der KOBU und des 

BAFU zweck- und verhältnismässig sind. Die Anträge [10] bis [12] des BAFU werden 

als Auflagen ins Dispositiv übernommen. Die Anträge [15], [17], [18] und [21] der 

KOBU werden durch die Anträge des BAFU abgedeckt und nicht separat verfügt. 

 

Die Anträge [16] und [19] der KOBU sind als Hinweise zu verstehen und werden als 

solche nicht als Auflagen verfügt. 

 

Der Antrag [20] der KOBU wird entsprechend dem Antrag [9] des BAFU sinngemäss 

als Bewilligung in folgender Form in das Dispositiv übernommen: 

– Die Bewilligung für die geplante Rodung (5791 m2) auf der Parzelle Nr. 4075 

(Rümlang) wird unter Auflagen erteilt. Die Gesuchstellerin hat die dauernd abge-

hende Waldfläche von 5791 m2 mit der bereits ausgeführten Ersatzaufforstung 

Bilanz «N4 Weinland», Wildüberführung Rütibuck zu kompensieren. 

– Der Aufforstungsüberschuss von 314 m2 kann bei künftigen Projekten der FZAG 

mit Ersatzaufforstungsbedarf angerechnet werden. 

 

Das BAZL wird entsprechend dem Hinweis [13] des BAFU, diesem sowie der 

zuständigen kantonalen Stelle den Eintritt der Rechtskraft der Verfügung mitteilen. 
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2.14.4 Landschaft; Bauen ausserhalb der Bauzonen 

 

Das Vorhaben beinhaltet den Bau des Terminal- und des Hangargebäudes auf dem 

Grundstück Rümlang Nr. 4075. Daneben werden Vorfeldflächen, Parkplätze, Stand-

plätze für Flugzeuge sowie eine Erschliessungsstrasse erstellt. 

 

Die KOBU lässt dazu verlauten, das Grundstück Rümlang Nr. 4075 befinde sich in 

der Landwirtschaftszone. Vorhaben seien im Sinne von Art. 24 RPG standortgebun-

den, wenn eine dem Zonenzweck widersprechende Baute oder Anlage aus techni-

schen oder betriebswirtschaftlichen Gründen oder wegen der Bodenbeschaffenheit 

auf einen Standort ausserhalb der Bauzone angewiesen sei. Dabei beurteilten sich 

die Voraussetzungen nach objektiven Massstäben. Es könne weder ausschliesslich 

auf subjektive Vorstellungen und Wünsche des Einzelnen noch lediglich auf die per-

sönliche Zweckmässigkeit und Annehmlichkeit ankommen. An die Erfordernisse der 

Standortgebundenheit seien hohe Anforderungen zu stellen.45 Ausserdem dürften 

dem Vorhaben keine überwiegenden Interessen entgegenstehen.46 

 

Gemäss Plangenehmigungsgesuch vom 12. März 2024 solle mit dem vorliegenden 

Projekt einerseits der bereits heute bestehende Bedarf an Hangar- und Abstellflä-

chen für grössere Business-Jets gedeckt werden, anderseits solle mit dem neuen 

Terminalgebäude eine Alternative für die durch das Projekt Umrollung Piste 28 ver-

drängte Nutzung aus dem Osten des Flughafens erstellt werden. Nach Abschluss 

der Bauarbeiten würden die Baulogistikflächen entfernt und der ursprüngliche 

Zustand wiederhergestellt. 

 

Das Amt für Raumentwicklung des Kantons Zürich (ARE) kommt zu folgendem 

Ergebnis: 

 

Das Bauvorhaben befinde sich innerhalb des Flughafenperimeters. Gemäss Festset-

zung 16 [recte: 9] im SIL-Objektblatt vom 11. August 2021 seien am geplanten 

Standort Vorfelderweiterungen, Bauten für die Abfertigung, den Flugzeugunterhalt 

und die Logistik sowie die zugehörige Erschliessung und Parkfelder vorgesehen. Die 

geplanten Bauten und Anlagen dienten diesem Zweck und seien demgemäss stand-

ortgebunden im Sinne von Art. 24 RPG. Überwiegende Interessen stünden unter 

Berücksichtigung des vorstehenden Hinweises nicht entgegen. 

 

Betreffend Landschaftsschutz hält die KOBU fest, das Bauvorhaben betreffe keine 

Landschaftsschutzobjekte oder Landschaftsschutzzonen. 

 
  

 

45 Vgl. BGE 117 I b 383 E. 3a, mit Hinweisen 
46 Art. 24 lit. b RPG 
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Die KOBU stellt den Antrag, 

 

[23] nach Abschluss der Bauarbeiten seien die Logistikflächen zu entfernen und der 

ursprüngliche Zustand wiederherzustellen. 

 

Dieser Antrag wird von der FZAG nicht bestritten. Das BAFU äussert sich zu diesem 

Punkt nicht. 

 

Das UVEK kommt zum Ergebnis, dass der Antrag [23] der KOBU zweck- und ver-

hältnismässig ist. Er wird als Auflage in das Dispositiv übernommen. 

 

Im Übrigen bedürfen die im bundesrechtlichen Plangenehmigungsverfahren zu 

genehmigenden Bauten keiner Ausnahmebewilligung nach Art. 24 RPG. Die Plan-

genehmigung ersetzt alle nach Bundesrecht oder kantonalem Recht erforderlichen 

Bewilligungen oder Pläne. 

 

2.14.5 Bauabfälle 

 

Gemäss Umweltnotiz fallen etwa 41'800 m3 Boden- und Aushub, 2100 t Asphalt-

abbruch, 900 m3 Fundationsschicht, 2500 m3 Kies und schätzungsweise 5800 m3 

Holz an. Der für Bodenverbesserungsprojekte geeignete Bodenanteil werde entspre-

chend wiederverwertet. Andere würden gemäss dem aktuellen GEK respektive 

VVEA entsorgt bzw. deponiert. Sollten wider Erwarten im noch zu rodenden Wald-

areal Fremdmaterial bzw. Abfälle nachgewiesen werden, würden diese unter Beglei-

tung einer Fachperson gemäss VVEA bzw. GEK triagiert und entsorgt. 

 

a) Stellungnahme der KOBU 

 

Die KOBU hält zu diesem Punkt fest, im Kanton Zürich verlange die BTV47 bei Bau-

vorhaben mit mehr als 25'000 Festkubikmeter Aushub einen Bahntransport. 80 % 

des Aushubs sowie 60 % der Gesteinskörnung seien in diesem Fall mit der Bahn zu 

transportieren. 

 

Die Bauherrschaft sei aufzufordern, den Bahntransport zu prüfen und bei gegebener 

Verhältnismässigkeit umzusetzen. Das AWEL geht davon aus, dass die Verhältnis-

mässigkeit eines Bahntransportes bei diesem Vorhaben gegeben sei, da die Mehr-

kosten eines Bahntransportes erfahrungsgemäss wenige Prozente der gesamten 

Projektkosten betrügen. Das AWEL stellt den Antrag: 

 

[29] Falls die Aushubmenge (ohne Boden) bei diesem Vorhaben 25'000 Festkubik-

meter betrage, sei die Verhältnismässigkeit eines Bahntransportes im Sinne der 

Erwägungen zu prüfen. Bei gegebener Verhältnismässigkeit sei ein Bahntransport 

gemäss BTV umzusetzen. 
 

47 Verordnung über den Bahntransport von Aushub und Gesteinskörnung vom 3. Februar 2021 
(LS 700.5) 
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b) Stellungnahme der FZAG 

 

Die FZAG äussert sich in ihrer Stellungnahme vom 25. September 2024 zu diesem 

Thema. Sie führt aus, die KOBU habe einen gleichlautenden Antrag bereits in meh-

reren PGV für InfrastrukturanIagen des Flughafens Zürich gestellt. Dieser sei in den 

Plangenehmigungen des UVEK regelmässig abgewiesen worden, insbesondere 

auch in der Plangenehmigung GIattrevitalisierung vom 16. August 2022. Da das 

Bauvorhaben GIattrevitalisierung um ein Mehrfaches grösser sei als das vorliegende 

Projekt und sich zudem in demselben räumlichen Perimeter befinde, erachte die 

FZAG eine erneute Prüfung der Verhältnismässigkeit eines Bahntransports für den 

Aushub des vorliegenden Bauvorhabens als verzichtbar. Die FZAG verweist diesbe-

züglich auf die Ausführungen des UVEK in der Plangenehmigung GIattrevitalisierung 

vom 16. August 2022, Kap. B.2.4.9. Der Antrag [29] der KOBU sei als unverhältnis-

mässig abzuweisen: 

 

[4] Der Antrag [29] der KOBU sei abzuweisen 

 

Das BAFU äusserte sich nicht dazu. 

 

c) Beurteilung des UVEK 

 

Gemäss Art. 37 Abs. 4 LFG ist das kantonale Recht zu berücksichtigen, soweit es 

den Bau und Betrieb des Flugplatzes nicht unverhältnismässig einschränkt. Das 

UVEK hat sich im Zusammenhang mit dem Bahntransport gemäss BTV bereits in 

seinen Plangenehmigungen «Umrollung der Piste 10-28, Projekt Nr. 19-04-010» 

vom 15. April 2024 und «Glattrevitalisierung (Abschnitte A und B) - «Towäng» bis 

«Fromatt» als ökologische Ersatzmassnahme für Flughafeninfrastruktur, Projekt-Nr. 

17-07-006» vom 16. August 2022 auseinandergesetzt. Die FZAG hatte in den ent-

sprechenden Verfahren jeweils geltend gemacht, der einzige öffentlich zugängliche 

Umschlag- und Verladeterminal der Bahn liege in Niederglatt, rund 13 km (Projekt 

«Umrollung Piste 10-28») bzw. rund 8 km (Projekt «Glattrevitalisierung») entfernt 

von der Baustelle. Der Transport von der Baustelle zur Bahn sei daher nicht ohne 

den Einsatz von Lastwagen möglich, weshalb die FZAG den Aufwand eines Bahn-

transports im Ergebnis als unverhältnismässig erachtete. Das UVEK schloss sich 

dieser Argumentation an, nachdem auch das BAFU in beiden Fällen der Argumenta-

tion der FZAG folgte, und wies die entsprechenden Anträge der KOBU zur Prüfung 

und Umsetzung eines Bahntransports als unverhältnismässig ab. 

 

Vorliegend geht es um geringere Abfallmengen als insbesondere beim Vorhaben 

«Glattrevitalisierung», welches an den betroffenen Projektperimeter angrenzt. Einer-

seits deshalb und andererseits, weil für das UVEK auch sonst keine Anhaltspunkte 

vorliegen, welche darauf schliessen lassen, dass die Verhältnisse im vorliegenden 

Fall anders zu beurteilen sind, folgt das UVEK der Argumentation der FZAG. 

 

Der Antrag [29] der KOBU wird daher nicht übernommen. 
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2.14.6 Baulärm und Bautransporte 

 

Für die Beurteilung des Baulärms ist die BLR48 massgebend. Sie zeigt auf, wie die 

Vorschriften von Art. 11 und 12 USG bei Baustellen zu konkretisieren und anzuwen-

den sind. Die Vollzugsbehörden, die über die Einhaltung der lärmrechtlichen Vor-

schriften entscheiden müssen, beurteilen den Baulärm nach der BLR und legen die 

konkreten Massnahmen bzw. die anzuwendenden Massnahmenstufen in der Plan-

genehmigungsverfügung verbindlich fest. 

 

Zum Schutz von Wohn- und Arbeitsorten mit lärmempfindlichen Nutzungen in der 

Nähe einer Baustelle enthält die BLR einen Katalog von Massnahmen gegen Lärm. 

Dabei wird zwischen den Massnahmenstufen A, B und C mit verschieden strengen 

Anforderungen unterschieden. Für Bautransporte gibt es nur die Stufen A und B. 

 

Laut Umweltnotiz beträgt die kürzeste Entfernung zwischen der Baustelle und Räu-

men mit lärmempfindlicher Nutzung weniger als 300 m. Die Gesamtdauer der Bau-

stelle beträgt mehr als ein Jahr, und die Bauarbeiten finden grösstenteils tagsüber 

statt. Gemäss BLR und in Anlehnung an die Beurteilung in der Plangenehmigung 

«Zone West, 1. Bauetappe» seien für den Baulärm und die Bautransporte die Mass-

nahmen der Stufe B einzuhalten. Die Umweltnotiz schlägt vier Massnahmen vor: 

– Es sind ausschliesslich Fahrzeuge und Baumaschinen einzusetzen, die dem 

anerkannten Stand der Technik entsprechen und die Emissionsgrenzwerte 

gemäss MaLV49 einhalten; 

– sofern für die Erstellung des Hochbaus Rammarbeiten notwendig sind, dürfen 

diese nur werktags zwischen 7 und 12 Uhr und zwischen 13 und 19 Uhr ausge-

führt werden. Vorgängig sind geplante Rammarbeiten der Gemeinde anzukündi-

gen. Zudem sind Abklärungen über mögliche Auswirkungen auf Erschütterungen 

zu treffen; 

– die betroffene Bevölkerung und die Behörden werden durch die FZAG als Bau-

herr in geeigneter Form informiert; 

– die Bautransportrouten für die Zulieferung und den Abtransport sind in einem 

Situationsplan verbindlich so festzulegen, dass Wohngebiete nicht tangiert wer-

den. 

 

Die kantonale Stellungnahme äussert sich nicht dazu. 

 

Das BAFU ist mit den vorgeschlagenen Massnahmen einverstanden und kommt 

zum Schluss, das Projekt entspreche mit den vorgesehenen Massnahmen den bun-

desrechtlichen Bestimmungen für den Baulärm. 

 
  

 
48 Baulärmrichtlinie des BAFU (2006), Stand 2011 
49 Verordnung des UVEK über die Lärmemissionen von Geräten und Maschinen, die im Freien 

verwendet werden (Maschinenlärmverordnung); SR 814.412.2 
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Das UVEK schliesst sich der Umweltnotiz bzw. der Beurteilung des BAFU an. 

Sowohl für den Baulärm als auch für die Bautransporte ist im Dispositiv jeweils die 

Massnahmenstufe B festzulegen. 

 

2.14.7 Luftreinhaltung auf der Baustelle 

 

Die erforderlichen Massnahmen zur Luftreinhaltung auf Baustellen ergeben sich aus 

der BauRLL50. Sie konkretisiert die allgemein gehaltene Vorschrift in Anhang 2, Ziffer 

88 LRV51. Der Handlungsbedarf zur vorsorglichen Reduktion der Luftschadstoff-

belastung durch Baustellen wird durch die beiden Massnahmenstufen A oder B fest-

gelegt. 

 

In der Umweltnotiz wird festgehalten, aufgrund der Lage, Dauer und Grösse der 

Baustelle falle diese gemäss BauRLL unter die Massnahmenstufe B. Somit würden 

zusätzliche Vorsorgemassnahmen die über die «gute Baustellenpraxis» hinaus-

gehen, gelten. Die Unternehmen hätten emissionsreduzierende Massnahmen aufzu-

zeigen, die der Massnahmenstufe B entsprechen und zu deren Umsetzung sie sich 

verpflichteten. Insbesondere müssten die einzusetzenden Maschinen, Geräte und 

Arbeitsprozesse dem Stand der Technik gemäss Art. 4 LRV entsprechen. Die 

«Umweltschutzbestimmungen für Bauprojekte» der FZAG konkretisierten solche 

zusätzlichen Massnahmen bereits und würden für alle Baustellen am Flughafen gel-

ten. Die Bestimmungen kämen schon bei der Ausschreibung und den Werkverträgen 

zur Anwendung. 

 

Für Bautransporte würden emissionsarme Transportfahrzeuge eingesetzt, welche 

mindestens der Abgasnorm EURO 6 entsprächen. Ältere Fahrzeuge dürften nur in 

begründeten Einzelfällen eingesetzt werden und hätten mindestens EURO 5 zu 

erfüllen. 

 

Weder die KOBU noch das BAFU äussern sich zur Lufthygiene. Das UVEK stimmt 

den Einschätzungen in der Umweltnotiz zu. Daher ist im Dispositiv die Massnahmen-

stufe B gemäss BauRLL festzulegen. 

 

2.14.8 Bodenschutz 

 

In der Umweltnotiz wird die Ausgangslage und der geplante Umgang mit dem Boden 

beschrieben. Sowohl die KOBU als auch das BAFU äussern sich dazu. 

 

Die Umweltnotiz hält fest, neben den zwei Waldarealen werde der Boden im Projekt-

perimeter hauptsächlich landwirtschaftlich genutzt. Gemäss der landwirtschaftlichen 

Nutzungseignungskarte des Kantons wiesen die betroffenen Böden unterschiedliche 

Nutzungseignungsklassen (NEK) auf: NEK 2, 3, 6 und 8. Sie seien jedoch nicht in 

 
50 Richtlinie über betriebliche und technische Massnahmen zur Begrenzung der Luftschadstoff-

Emissionen von Baustellen (Baurichtlinie Luft), 2009, ergänzte Ausgabe 2016 
51 Luftreinhalte-Verordnung; SR 814.318.142.1 
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der Fruchtfolgeflächenkarte der kantonalen Fachstelle Bodenschutz eingetragen. 

Der Boden im Bereich der Waldareale werde nicht einer NEK zugeteilt. Der Projekt-

perimeter liege ausserhalb des kantonalen Prüfperimeters für Bodenverschiebungen 

(PBV). Es bestünden somit keine Hinweise auf Bodenbelastungen. Die Bodenunter-

suchungen im angrenzenden Projektperimeter des bewilligten Bauvorhabens (2) [die 

FZAG bezieht sich hier auf das Vorhaben «Zone West, 1. Bauetappe»], bestätigten 

diesen Befund sowohl für den Boden der Ackerflächen wie auch für den Boden der 

Waldflächen. 

 

Mit dem Bauvorhaben werde eine Fläche von rund 300 Aren versiegelt. Dabei werde 

der Boden der Acker- und Grünflächen vollständig abgetragen und das Bauplanum 

der zurzeit in Bau befindenden Vorfeldfläche der «Zone West, 1. Bauetappe» ange-

passt. Der Boden im Bereich des Waldes werde ebenfalls abgetragen. Für die 

Zusammenstellung der abgetragenen Bodenmengen (vgl. Kapitel 3.1) sei von ähnli-

chen Bedingungen wie auf den angrenzenden sich im Bau befindenden Vorfeld-

flächen ausgegangen worden. Die angetroffenen Mächtigkeiten für Ober- und Unter-

boden betrügen im Bereich der Ackerflächen 40 cm bzw. 30 cm und im Bereich des 

Waldes 20 cm bzw. 50 cm. 

 

Für die Verwertung und Entsorgung des abgetragenen Bodens würden im Rahmen 

der Ausführungsplanung und der Ausschreibung die physikalischen und chemischen 

Bodeneigenschaften von einer Fachperson verifiziert und hinsichtlich der korrekten 

Verwertung bzw. Entsorgung beurteilt. Für die Wiederverwertung des Bodens werde 

die Vollzugshilfe «Verwertungseignung von Boden» herangezogen, und die Entsor-

gung folge dem GEK des Flughafens, den Vorgaben der VVEA und der VBBo52. Der 

Umgang mit dem Boden während dem Bau werde zudem durch eine bodenkundli-

che Fachbegleitung sichergestellt. 

 

a) Stellungnahme der KOBU 

 

Die KOBU führt dazu aus, für Versiegelungen werde auf einer Fläche von rund 3 ha 

baulich in Böden eingegriffen sowie Boden auf rund 1.5 ha durch diverse Baulogistik 

temporär beansprucht. Abgetragener Boden müsse nach Massgabe der Vollzugs-

hilfe «Verwertungseignung von Boden, BAFU 2021» beurteilt und gesetzeskonform 

verwertet oder entsorgt werden. Entgegen der Darstellung in den Gesuchsunter-

lagen tangiere der Projektperimeter im Osten den Prüfperimeter für Bodenverschie-

bungen. Der Boden sei zudem mutmasslich teilweise biologisch belastet. Die Belas-

tungen seien nicht abgeklärt worden. Die Beurteilung der Bodeneigenschaften und 

der entsprechenden Verwertungseignung durch eine bodenkundliche Fachperson 

solle in der Ausführungsplanung erfolgen. Gemäss Gesuch würden schätzungs-

weise rund 16'000 m3 Oberboden und rund 27'000 m3 Unterboden abgetragen. 

Davon sollten rund 4500 m3 Oberboden im Projektperimeter verwertet werden. Der  
  

 
52 Verordnung über Belastungen des Bodens; SR 814.12 
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Umgang mit abgetragenem Boden gemäss GEK sei grundsätzlich zulässig. Der 

beabsichtigte Umgang sei jedoch nicht konkret deklariert und daher nicht beurteilbar. 

 

Böden würden durch bauliche Eingriffe (Abtrag, Auftrag), Lagerung von Aushub 

sowie durch Befahren und Baustelleneinrichtungen beansprucht. Dabei müsse die 

Fruchtbarkeit der Böden erhalten bleiben. Dies erfordere einen sachgerechten 

Umgang mit Boden, sodass insbesondere keine Bodenverdichtungen und Vermi-

schungen von Oberboden, Unterboden und Untergrund stattfänden. Da Böden in 

erheblichem Umfang beansprucht würden, sei eine bodenkundliche Fachperson (z. 

B. bodenkundliche Baubegleitung, www.soil.ch) erforderlich und auch im Projekt 

bereits für die Ausführungsplanung vorgesehen. Die KOBU stellt die Anträge, 

– [8] bei temporär genutzten Böden (für Installationsplätze, Zwischenlager und 

dgl.) müssten Böden mit gleicher Bodenfruchtbarkeit wie vor der temporären 

baulichen Beanspruchung wiederhergestellt werden; 

– [9] bei der Planung und Ausführung bodenrelevanter Arbeiten seien die Vorga-

ben der Richtlinien für Bodenrekultivierungen des Kantons Zürich vom Mai 2003 

massgebend; 

– [10] es sei eine bodenkundliche Fachperson beizuziehen. Für die bodenkundli-

che Fachperson sei das Pflichtenheft der Fachstelle Bodenschutz des Kantons 

Zürich oder ein anderes Pflichtenheft, das der Fachstelle Bodenschutz vor 

Beginn der Bodenarbeiten zur Stellungnahme einzureichen und durch das BAFU 

genehmigen zu lassen sei, verbindlich; 

– [11] vor Baubeginn sei der Fachstelle Bodenschutz die bodenkundliche Fachper-

son mitzuteilen; 

– [12] vor Baubeginn müsse der Fachstelle Bodenschutz der gesetzeskonforme 

Umgang mit dem abgetragenen Boden vollständig aufgezeigt werden. Spätere 

Abweichungen davon erforderten eine Bewilligung; 

– [13] unmittelbar nach Abschluss der Arbeiten sei der Fachstelle Bodenschutz 

eine Dokumentation des ausgeführten Bauwerks hinsichtlich Flächen mit bauli-

chen Eingriffen in Böden zuzustellen (Pläne, soweit möglich auch digital in den 

Formaten DXF oder Shapefile an bodenschutz@bd.zh.ch, Verwertung und Ent-

sorgung von abgetragenem Boden; Massnahmen zum sachgerechten Umgang 

mit Boden); der Erhalt bzw. die Wiederherstellung der Fruchtbarkeit sämtlicher 

temporär beanspruchter Böden sei durch die bodenkundliche Fachperson beur-

teilen und dokumentieren zu lassen. 

 

b) Stellungnahme der FZAG 

 

In ihrer Stellungnahme vom 25. September 2024 äussert sich die FZAG zu den 

Anträgen der KOBU. Sie führt aus, eine Überprüfung der Projektgrundlagen habe 

ergeben, dass sie übersehen habe, dass ein Bereich der neuen Versiegelung im 

kantonalen Prüfperimeter für Bodenverschiebungen liegt und damit auf Belastungen 

untersucht werden müsse. Die FZAG verweist dazu auf die gelbe Markierung auf 

einem Planausschnitt in der Stellungnahme. Falls solche Belastungen vorliegen wür- 
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den, werde der Boden fachgerecht gemäss den im GEK enthaltenen Anweisungen 

entsorgt. Insofern habe die FZAG keine Einwände gegen den Antrag [12] der KOBU. 

 

Weiter schreibt die FZAG, gemäss Satz 2 des Antrags [12] erforderten spätere 

Abweichungen vom eingereichten Entsorgungskonzept eine Bewilligung. Da die 

Bewilligungskompetenz im PGV nach LFG in die alleinige Zuständigkeit des 

UVEK/BAZL falle, beantrage die FZAG die Präzisierung des Antrags [12] dahin-

gehend, dass bei Abweichungen vom eingereichten Entsorgungskonzept die Zustim-

mung des ALN, Fachstelle Bodenschutz einzuholen sei. Die FZAG stellt den Antrag, 

 

[1] der Antrag [12], zweiter Satz der KOBU sei wie folgt abzuändern: «Spätere 

Abweichungen davon erfordern die Zustimmung des ALN, Fachstelle Bodenschutz». 

 

c) Stellungnahme des BAFU 

 

Das BAFU führt in seiner Stellungnahme vom 18. November 2024 zum Thema 

Boden aus, das Projekt führe zu einer definitiven Versiegelung von rund 300 Aren 

(Acker- und Grünflächen). Zudem gingen durch das Projekt 5791 m2 Waldboden 

definitiv verloren. Die Dokumente enthielten wenige konkrete Informationen über die 

Qualität der Böden, die von den Bauarbeiten betroffen sind. Bodenschutzmassnah-

men würden nur allgemein angesprochen. Es werde erwogen, die relevanten physi-

kalischen und chemischen Bodeneigenschaften im Rahmen der Ausführungspla-

nung und der Ausschreibung zu erheben und hinsichtlich der korrekten Verwertung 

bzw. Entsorgung zu beurteilen. Trotz des Verzichts auf eine Beschreibung konkreter 

Massnahmen sei das BAFU der Meinung, dass mit der Erstellung dieses Konzepts 

für die Verwertung und Entsorgung des abgetragenen Bodens durch eine Fachper-

son der Bodenschutz insgesamt gewährleistet sei. Generell schliesse sich das BAFU 

der kantonalen Stellungnahme an und unterstütze die darin formulierten Anträge, 

sofern diese Anträge nicht im Bericht erwähnt würden. Diese seien in den nachfol-

genden Anträgen sinngemäss integriert und müssten nicht separat im Entscheid auf-

geführt werden. Das BAFU halte die Argumentation der FZAG zu Antrag [12] für 

gerechtfertigt und übernehme sie in seinen Anträgen. Das BAFU beantragt, 

– [19] die FZAG habe die Arbeiten in Konformität mit den Vollzugshilfen «Beurtei-

lung von Boden im Hinblick auf seine Verwertung» (BAFU 2021) und «Sach-

gerechter Umgang mit Boden beim Bauen» (BAFU 2022) durchzuführen; 

– [20] vor Baubeginn habe die FZAG den Namen der bodenkundlichen Fachper-

son (z. B. Liste BBB-BGS) und das Pflichtenheft für die bodenkundliche Baube-

gleitung der Fachstelle Bodenschutz des Kantons Zürich zur Kenntnis mitzutei-

len; 

– [21] die FZAG habe vor Baubeginn ein Dokument über den gesetzeskonformen 

Umgang mit dem abgetragenen Boden zu erstellen. Bei Abweichungen vom ein-

gereichten Entsorgungskonzept sei die Zustimmung der kantonalen Fachstelle 

Bodenschutz einzuholen; 

– [22] unmittelbar nach Abschluss der Arbeiten habe die FZAG der kantonalen 

Fachstelle Bodenschutz einen Nachweis der gesetzeskonformen Ausführung der 
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bodenrelevanten Arbeiten vorzulegen (z. B. Dokumentation ausgeführter Bau-

werke, Massnahmen zum sachgerechten Umgang mit Boden). 

 

Die FZAG hatte keine Bemerkungen zu den Anträgen des BAFU. 

 

d) Beurteilung des UVEK 

 

Das UVEK folgt der Beurteilung des BAFU. Die Anträge [19] bis [22] des BAFU wer-

den als Auflagen in das Dispositiv übernommen. Die Anträge [8] bis [13] der KOBU 

werden durch die Anträge des BAFU abgedeckt und nicht separat verfügt. 

 

2.14.9 Neobiota 

 

Die Umweltnotiz hält fest, gemäss der kantonalen Karte Neophyten-Verbreitung 

seien im Projektperimeter insbesondere im Bereich des zu rodenden Waldareals 

Neophyten nachgewiesen worden. Es handle sich dabei um Knöterich-Arten, welche 

zu den zu bekämpfenden prioritären Arten zählten. Aus bisherigen Untersuchungen 

in angrenzenden Flächen sei zudem das Vorkommen des Einjährigen Berufkrauts 

und des Schachtelhalms nachgewiesen worden. 

 

Es sei daher vorgesehen, im Vorfeld der Ausführungsplanung und Ausschreibung 

die Flächen im Projektperimeter von einer Fachperson auf das Vorkommen von 

Neophyten gemäss der FrSV53 untersuchen zu lassen. Bei positivem Befund werde 

für den Bau ein befugter Altlastenberater beigezogen. Der Umgang und die Entsor-

gung des biologisch belasteten Bodenmaterials sowie der Grünanteile erfolge 

gemäss GEK des Flughafens und den Empfehlungen aus dem Massnahmenplan 

Neobiota der Baudirektion des Kantons Zürich. 

 

a) Stellungnahme der KOBU 

 

Die KOBU lässt zu Neobiota verlauten, invasive Neophyten könnten bei unsach-

gemässem Umgang durch Bautätigkeiten weiterverbreitet werden. Dazu gehöre das 

Verschieben von Boden, welcher vermehrungsfähige Teile (Samen, Rhizome) dieser 

Pflanzen enthält, sowie nicht korrekt entsorgtes Schnittgut. Zudem böten offene 

Böden ideale Bedingungen für die Neuansiedlung von invasiven Neophyten. Gleis-

anlagen seien wichtige Korridore für die Weiterverbreitung von invasiven Neophyten. 

Art. 15 FrSV regle die wichtigsten Aspekte beim Umgang mit invasiven Neophyten. 

 

Gemäss Hinweiskarte Neophytenverbreitung kämen Bestände des Essigbaums, des 

Götterbaums, des Schmalblättrigen Greiskrauts, der Asiatischen Staudenknöteriche, 

des Riesen-Bärenklaus, des Einjährigen Berufkrauts, der Armenischen Brombeere, 

des Sommerflieders, der Amerikanischen Goldruten, des Seidigen Hornstrauchs, 

des Kirschlorbeers, der Paulownie, der Robinie, der Immergrünen Heckenkirsche, 
 

53 Verordnung über den Umgang mit Organismen in der Umwelt (Freisetzungsverordnung); 
SR 814.911 
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der Steinmispel, des Östlichen Zackenschötchens, der Neubelgischen Aster, des 

Bocksdorns und des Raukenblättrigen Greiskrauts im Projektperimeter oder in der 

näheren Umgebung des Projektperimeters vor. Die Hinweiskarte Neophytenverbrei-

tung sei jedoch nicht vollständig und müsse durch eigene Erhebungen ergänzt wer-

den. 

 

Um die gesetzlichen Anforderungen gemäss FrSV zu erfüllen, müssten folgende 

Massnahmen getroffen werden: 

– Abklärungen zum Vorkommen von invasiven Neophyten des Anhangs 2 der 

FrSV (biologische Belastungen); 

– korrekter Umgang mit abgetragenem Boden, der Arten des Anhangs 2 der FrSV 

enthält (Art. 15 Abs. 3 FrSV, Art. 16 VVEA); 

– korrekte Entsorgung des Grünguts von invasiven Neophyten (Art. 15 Abs. 2 und 

Abs. 1 FrSV); 

– Massnahmen zur Verhinderung der Ansiedlung und Weiterverbreitung von inva-

siven Neophyten (Art. 52 Abs. 1 FrSV). 

 

In den Projektunterlagen werde nur ein Teil der Anforderungen behandelt, zum Teil 

seien die Angaben zu wenig konkret. 

 

Die KOBU beantragt, 

– [30] vor Baubeginn sei während der Vegetationsperiode (Mitte Mai bis Mitte 

Oktober) abzuklären, ob im Projektperimeter Asiatische Staudenknöteriche, 

Essigbaum, Ambrosia, Riesenbärenklau, Schmalblättriges Greiskraut, Erdman-

delgras, Amerikanische Goldruten oder Drüsiges Springkraut (Flächen mit biolo-

gischen Belastungen) vorkommen. Die Ergebnisse der Abklärungen seien zu 

dokumentieren; 

– [31] beim Umgang mit biologisch belastetem Boden/Untergrund seien die «Emp-

fehlungen des Cercle Exotique zum Umgang mit biologisch belastetem Boden» 

zu beachten. Im Kanton Zürich sei bei Belastungen mit Asiatischem Stauden-

knöterich oder Essigbaum eine Fachperson der Privaten Kontrolle 3.10 oder 

eine andere Fachperson mit entsprechendem Fachwissen beizuziehen. Gegen-

über dem Abnehmer seien biologische Belastungen des Bodens/Untergrunds zu 

deklarieren; 

– [32] Ambrosia, Riesenbärenklau und Schmalblättriges Greiskraut (ganze Pflan-

zen) sowie unterirdische Pflanzenteile (Rhizome, Wurzeln) des Asiatischen 

Staudenknöterichs und des Essigbaums seien in einer KVA zu entsorgen. Fort-

pflanzungsfähiges Material der übrigen invasiven Neophyten sei in einer profes-

sionellen Platz- und Boxenkompostierung, einer Co-Vergärungsanlage mit 

Hygienisierungsschritt, einer Feststoffvergärungsanlage oder in einer KVA zu 

entsorgen; 

– [33] während der Bauphase seien offene Böden (Bodendepots, Installations-

plätze, Baupisten, temporäre Rohböden) und Flächen mit lückiger Vegetation 

regelmässig auf das Vorhandensein von invasiven Neophyten zu kontrollieren 
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(mindestens 4 Kontrollen pro Vegetationsperiode). Aufkommende invasive Neo-

phyten seien zu bekämpfen. Bodendepots und längere Zeit brachliegende Flä-

chen seien so rasch wie möglich zu begrünen; 

– [34] endgestaltete Flächen seien, bis sich die Zielvegetation entwickelt hat, 

regelmässig bezüglich invasiver Neophyten zu kontrollieren (mindestens 4 Kon-

trollen pro Vegetationsperiode). Aufkommende invasive Neophyten seien zu 

bekämpfen; 

– [35] die Übergabe der Kontrolle und Bekämpfung von invasiven Neophyten 

(Pflege der Grünflächen) an den regulären Unterhalt sei so zu organisieren, dass 

eine lückenlose Pflege sichergestellt sei; 

– [36] Flächen der Ersatz- und Ausgleichsmassnahmen seien von invasiven Neo-

phyten möglichst freizuhalten. 

 

b) Stellungnahme des BAFU 

 

Das BAFU führt aus, gemäss Umweltnotiz beabsichtige die FZAG, im Vorfeld der 

Ausführungsplanung eine Fachperson mit der Kartierung invasiver Neophyten 

gemäss der FrSV zu beauftragen. Bei positivem Befund werde für den Bau eine 

befugte Altlastenberaterin bzw. ein Altlastenberater beigezogen. Der Umgang und 

die Entsorgung des biologisch belasteten Bodenmaterials sowie der Grünanteile 

würden gemäss dem Bericht GEK vom 30. September 2022 und den Empfehlungen 

aus dem «Massnahmenplan Neobiota» (Baudirektion des Kantons Zürich, 2021) 

erfolgen. 

 

Gemäss kantonaler Stellungnahme (Kap. 2.8 «Neobiota») kämen im Projektperime-

ter und dessen näherer Umgebung deutlich mehr invasive Pflanzenarten vor als in 

der Umweltnotiz dargestellt. Das BAFU unterstütze daher sämtliche Anträge des 

Kantons zum Umgang mit biologisch belastetem Boden und Grünanteilen von Neo-

biota. Das BAFU beantragt, 

 

[7] die Anträge [30] bis [36] der kantonalen Stellungnahme vom 17. Juli 2024 seien 

zu berücksichtigen. 

 

Die FZAG hatte keine Einwände gegen die Anträge der KOBU und des BAFU. 

 

c) Beurteilung des UVEK 

 

Dem UVEK erscheinen die Anträge [30] bis [36] der KOBU zweck- und verhältnis-

mässig. Sie werden als Auflagen in das Dispositiv übernommen. Der Antrag [7] des 

BAFU ist damit erfüllt. 
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2.14.10 Archäologie 

 

Gemäss Umweltnotiz tangiert der Projektperimeter die archäologische Zone 

Nr. 1014 des Inventars der archäologischen Zonen und Denkmalobjekte des Kan-

tons Zürich (GIS-Kanton). Im Jahr 2016, während der Ausführung der ersten Stand-

plätze der «Zone West, 1. Bauetappe», seien wichtige archäologische Funde 

gemacht worden, welche mit Rettungsgrabungen gesichert worden seien. Die Son-

dierungen seien auch im Rahmen der weiteren Bauarbeiten in den Jahren 2020 und 

2023 durchgeführt worden. Es sei deshalb auch im Rahmen dieses Bauvorhabens 

vorgesehen, vor Baubeginn mit der Kantonsarchäologie Kontakt aufzunehmen und 

das Projektgebiet mit Prospektionen und Sondierungen und allenfalls mit Rettungs-

grabungen auf archäologische Funde zu untersuchen bzw. diese zu sichern. 

 

Die KOBU führt aus, gemäss Ziffer 1.4.1.6 des Anhangs zur BVV beurteile das Amt 

für Raumentwicklung, Abteilung Archäologie und Denkmalpflege, Kantonsarchäolo-

gie, Bauten und Anlagen im Bereich von Natur- und Heimatschutzobjekten hinsicht-

lich der Belange Archäologie. Das Bauvorhaben liege in der archäologischen Zone 

1014. In diesem Areal sei ein Schutzobjekt gemäss § 203 Abs. 1 lit. d PBG zu ver-

muten. Durch Bodeneingriffe werde das potenzielle Schutzobjekt unwiederbringlich 

zerstört. WÜrden ortsgebundene archäologische Gegenstände wie Baureste oder 

Gräber und andere archäologische Gegenstände wie Keramik, Schmuck, Münzen u. 

a. gefunden, so sei gemäss § 28 Abs. 1 KNHV54 der Fund unverzüglich dem 

Gemeinderat bzw. Stadtrat und der Kantonsarchäologie anzuzeigen. Die Fundsitua-

tion dürfe nicht verändert werden. 

 

Art. 78 Abs. 2 BV und Art. 3 Abs. 1 NHG hielten den Bund, seine Anstalten und 

Betriebe sowie die Kantone bei der Erfüllung der Bundesaufgaben zur Schonung 

und, wo das allgemeine Interesse überwiege, zur Erhaltung des Landschafts- und 

Ortsbildes, der geschichtlichen Stätten sowie der Natur- und Kulturdenkmäler an. 

Zur Erfüllung dieser Pflicht gehöre auch, dass Konzessionen und Bewilligungen nur 

unter Nebenbestimmungen erteilt würden. 

 

Gemäss § 204 PBG hätten Staat, Gemeinden sowie jene Körperschaften, Stiftungen 

und selbständigen Anstalten des öffentlichen und privaten Rechts, die öffentliche 

Aufgaben erfüllen, in ihrer Tätigkeit dafür zu sorgen, dass Schutzobjekte geschont 

werden. Diese Verpflichtung umfasse auch die Sicherung des archäologischen 

Befundes, zumal dieser durch die Aushubarbeiten zerstört werde. Kämen beim 

geplanten Vorhaben archäologische Überreste zum Vorschein, dürfte eine Erhaltung 

an Ort und Stelle nicht möglich sein. Es seien deshalb im Sinne von Ersatzmassnah-

men Dokumentationen und Fundbergungen durchzuführen (archäologische Mass-

nahmen), deren Kosten auf Grund der Selbstbindung durch die Gesuchstelle-

rin/Bauherrschaft zu tragen seien. 

 

 
54 Natur- und Heimatschutzverordnung des Kantons Zürich, 702.11 
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Mit den im Projekt vorgesehenen Massnahmen und unter Berücksichtigung der 

nachfolgenden Anträge könne das Vorhaben aus Sicht der Kantonsarchäologie 

voraussichtlich heimatschutzverträglich realisiert werden. Die KOBU stellt die 

Anträge, 

– [24] die Kostenübernahme von archäologischen Massnahmen durch die FZAG 

sei gestützt auf Art. 3 Abs. 2 Bst. b in Verbindung mit Art. 2 Abs. 1 Bst. b NHG in 

der Plangenehmigung als Auflage aufzunehmen; 

– [25] der Baubeginn sei mit der Kantonsarchäologie (Patrick Nagy, 043 259 69 

11) abzusprechen, damit die notwendigen Sondierungen und Rettungsgrabun-

gen geplant werden könnten. Für die Durchführung sei genügend Zeit einzuräu-

men; 

– [26] falls in Abwesenheit von Mitarbeiterinnen oder Mitarbeitern der Kantons-

archäologie Funde zum Vorschein kämen, so dürfe die Fundsituation nicht ver-

ändert werden. Die Funde seien dem Gemeinderat bzw. Stadtrat und der Kan-

tonsarchäologie umgehend anzuzeigen; 

– [27] den Anordnungen der Kantonsarchäologie sei Folge zu leisten; 

– [28] allfällige Schutzmassnahmen blieben vorbehalten. 

 

Das BAFU äusserte sich nicht zur Archäologie. 

 

Die FZAG hatte keine Bemerkungen zu den Anträgen [24] bis [28] der KOBU. 

 

Das UVEK kommt zum Ergebnis, dass die Anträge [24] bis [28] der KOBU zweck- 

und verhältnismässig sind. Die Anträge [25] bis [28] werden als Auflagen in das Dis-

positiv übernommen, der Antrag [24] wird sinngemäss übernommen. 

 

2.14.11 Lichtemissionen 

 

Laut Umweltnotiz wird bei aviatischer Infrastruktur die Beleuchtung generell auf das 

aus Betriebs- und Sicherheitsgründen erforderliche Mass beschränkt, da in der 

Nacht Streulicht den Flugbetrieb beeinflussen könne. Dies gelte auch für die neuen 

Vorfeldflächen und den zugehörigen Durchrollweg, welcher befeuert und im Bereich 

des Korridors für Helikopteranflüge mit einem Rollhaltebalken ausgerüstet werde. 

Die Beleuchtung der Vorfeldfläche werde mit acht unterschiedlich hohen Beleuch-

tungsmasten gewährleistet (vgl. Plan Nr. 5800.31-261). Drei Vorfeldleuchten würden 

direkt an der Ostfassade des Hangars montiert, drei 25 m hohe freistehende 

Beleuchtungsmasten würden auf der Vorfeldfläche zwischen den Flugzeugstandplät-

zen platziert und zwei 10 m hohe Beleuchtungsmasten würden auf der luftseitigen 

Parkplatzfläche südlich des Terminals stehen. Bezüglich Anordnung, Intensität etc. 

richte sich die Beleuchtung auf der Luftseite nach den Anforderungen der EASA-

Vorgaben sowie den Standards des Flughafens Zürich. Die Beleuchtung erfolge mit-

tels LED-Technologie (EWO-Strahler der neusten Generation, GEN3). Sie weise 

einen Farbwiedergabeindex (Ra) von mindestens 70 und eine Lichtfarbe von maxi-

mal 4000 Kelvin auf. Es sei vorgesehen, die Beleuchtung ausserhalb der Flughafen- 
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bzw. der GA/BA Betriebszeiten (i. d. R. 22 bis 6 Uhr) auszuschalten. Die Leuchtmit-

tel seien zudem mit einem Bügel zur Anbindung an die Fluter-Trägerkonstruktion 

ausgestattet, welcher stufenlos von 0° bis 30° eingestellt werden könne. Der Hangar 

sei lediglich auf der Ostfassade (Flughafenseite) mit Toren versehen. Auf der West- 

und Nordfassade (Landseite) seien keine Öffnungen oder Fenster geplant, sodass 

die Fassaden in der Nacht dunkel bleiben würden. 

 

Das im Süden des Hangars vorgesehene Terminalgebäude werde vorwiegend tags-

über frequentiert und während der Nachtruhezeit (Betriebszeiten GA/BA von 22 bis 6 

Uhr) werde auch die Innenbeleuchtung grundsätzlich ausgeschaltet sein. Die Innen-

beleuchtung werde nach SIA 387/4 und SN EN 12464 ausgeführt und das Label 

Minergie-Modul Leuchten angestrebt. 

 

Die Hallenbeleuchtung werde in Schaltgruppen (Sektoren) unterteilt. Die Schaltun-

gen erfolgten über das Gebäudeleitsystem. Diejenigen in den Verkehrswegen (Trep-

penhäuser und Korridore) erfolgten über Bewegungsmelder. Die Beleuchtung in den 

Hallen werde auf eine Beleuchtungsstärke gemäss den luftfahrtspezifischen Anfor-

derungen ausgelegt. Die Beleuchtungsstärken in den anderen Bereichen wie Büro, 

Terminal und Infrastrukturbauten Annexbau würden gemäss den Normen SIA 387/4 

und SN EN 12464 umgesetzt. 

 

Die Parkplätze auf der Landseite sollen mittels fünf 10 m hohen Kandelabern 

beleuchtet werden. Die Beleuchtung werde nach SN EN 12464 dimensioniert. Die 

vorgesehenen LED-Leuchtmittel sollen eine Lichtfarbe von 3000 Kelvin aufweisen. 

Ausserhalb der Betriebszeiten werde die Beleuchtung ausgeschaltet und/oder mit 

einem Bewegungsmelder gesteuert. 

 

Die Zufahrtstrasse werde nicht beleuchtet. 

 

Im Weiteren führt die Umweltnotiz aus, für die Beurteilung der Störwirkung von 

Lichtimmissionen auf den Menschen sei ebenfalls die Vollzugshilfe Lichtemissionen 

herangezogen worden. Diese bejahe in der Regel die besondere Betroffenheit (Stör-

wirkung) durch Lichtimmissionen, wenn eine direkte Sichtverbindung zur Lichtquelle 

bestehe und diese deutlich wahrnehmbar sei. Dies sei in einem Umkreis von 100 m 

in der Regel zu bejahen, sofern die Beleuchtung eine gewisse Mindeststärke über-

schreite. Der in der Vollzughilfe ausgewiesene Richtwert (mittlere vertikale Beleuch-

tungsstärke) zur Beurteilung der Lichtimmissionen im Nachtruhefenster (22 bis 6 

Uhr) für die Umgebungszone E3 (mittlere Gebietshelligkeit: gut besiedelte ländliche 

und städtische Siedlungen) betrage 2 Lux (lx) und für die Umgebungszone E2 

(geringe Gebietshelligkeit: spärlich besiedelte Gebiete, reine Wohngebiete etc.) 1 lx. 

 

Sichtverbindungen bestünden zu den nächstgelegenen Wohngebieten im Westen 

des Projektperimeters. Von den dem Projektperimeter nächstgelegenen Gebäuden 

der Gemeinde Rümlang weise nur das Hotel eine empfindliche Nutzung auf. Die 

anderen Gebäude würden gewerblich genutzt und dürften vorwiegend nur tagsüber 
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besetzt sein. Mit einer Entfernung von ca. 250 m vom Rand des Projektperimeters 

liege das Hotel ausserhalb des oben erwähnten wahrnehmbaren 100 m Umkreises 

von der Lichtquelle. 

 

Betreffend der Störwirkung auf Naturräume hält die Umweltnotiz fest, in der unmittel-

baren Umgebung des Vorhabens seien keine Naturschutz- oder Landschafts-

schutzobjekte vorhanden. Der Projektperimeter grenze jedoch direkt an Uferbereiche 

der aktuell noch kanalisierten Glatt und werde in Zukunft an den Gewässerraum der 

umgelegten Glatt grenzen. Aufgrund der Lage des Projektes dürfte die Störwirkung 

auf den Naturraum insbesondere auf die neu gestalteten Lebensräume der Glatt-

umlegung relevant sein. Im Sinne der verschiedenen Bestimmungen im NHG, 

NHV55, JSG56 und BGF seien für die neue Infrastruktur Massnahmen zum Schutz 

der einheimischen schutzwürdigen Biotope und Tierarten gegen Lichtemissionen 

und -immissionen zu ergreifen. Im Sinne des in der Vollzugshilfe Lichtemissionen 

empfohlenen 7-Punkte-Plans zur Begrenzung von Lichtemissionen würden beim 

Vorhaben folgende Vorgaben als Schutzmassnahmen eingehalten: 

– Die Anzahl der Parkplatz-Kandelaber sei auf das erforderliche Sicherheitsmini-

mum reduziert und deren Anordnung ausschliesslich auf die Beleuchtung des 

Parkplatzes ausgelegt. Die Anstrahlung des im Westen gelegenen Glattraums 

werde mit geeigneten Abschirmungen der Leuchten reduziert; 

– ausserhalb der Betriebszeiten des GA/BA-Terminals werde die Parkplatz-

beleuchtung ausgeschaltet/gedimmt und/oder mit Bewegungsmeldern gesteuert; 

– der Einsatz von warmweissen LED-Leuchten (Lichtfarbe 3000 Kelvin) limitiere im 

Lichtspektrum den sich für die biologischen Aktivitäten besonders negativ auswir-

kenden Blauanteil. Mit dieser Lampenwahl würden negative Folgen für die 

Umwelt verringert; 

– auf eine Verglasung der West- und Nordfassade des Hangars werde verzichtet. 

Der auf der Ostseite 28 hohe und 145 m lange Hangar sei 3 m höher als die auf 

dem Vorfeld vorgesehenen Beleuchtungsmasten und schirme das Vorfeld vom 

Glattraum ab; 

– die Westfassade des Terminalgebäudes sei schmal gehalten, so dass die Fens-

terfront Richtung Glattraum weniger prominent ausfalle. Die Innenbeleuchtung 

des Gebäudes beschränke sich grundsätzlich auf die Betriebszeiten des GA/BA-

Terminals (6 bis 22 Uhr); 

– die Vorfeldbeleuchtung des GA/BA-Bereichs richte sich nach den Anforderungen 

der EASA-Vorgaben sowie den Standards des Flughafens Zürich. Die Anzahl 

und die Lage der Leuchten seien so ausgelegt, dass sie die Anforderungen an 

die Beleuchtung erfülle, diese aber nicht unverhältnismässig überschreite; 

– es sei vorgesehen, die Betriebszeit der Beleuchtung anzusteuern, so dass sie 

bedarfsgerecht auf ein Minimum reduziert werden könne; 
  

 
55 Verordnung über den Natur- und Heimatschutz; SR 451.1 

56 Bundesgesetz über die Jagd und den Schutz wildlebender Säugetiere und Vögel (Jagdgesetz); 
SR 922.0 
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– die Leuchten würden so ausgerichtet, dass nur die gewünschten Flächen 

beleuchtet würden. Eine direkte Abstrahlung in den Nachthimmel sei somit aus-

geschlossen. Um die unerwünschte Abstrahlung in den Nachthimmel auf ein 

Minimum zu reduzieren und Blendwirkung zu vermeiden, sei ein maximaler 

zulässiger Anstellwinkel der Flächenstrahler von 30° definiert worden. 

 

Zur Beleuchtung der Baustelle führt die Umweltnotiz aus, für Arbeitsplätze im Freien 

gelte die Norm SN EN 12464-2:2014 «Beleuchtung von Arbeitsstätten – Teil 2: 

Arbeitsplätze im Freien»; diese lege fest, wie diese auszuleuchten sind, damit die 

Arbeiten möglichst unfallfrei ausgeführt werden können. Bei Arbeitsschluss (Nacht-

arbeit) sei die Beleuchtung allein schon aus Sicherheitsgründen ganz auszuschalten, 

um den Flugbetrieb nicht zu beeinflussen. Die weiteren Massnahmen entsprächen 

den allgemeinen Grundsätzen zur Begrenzung von Lichtemissionen: 

– von oben nach unten beleuchten, um unnötige Abstrahlungen in den Nachthim-

mel zu vermeiden; 

– das Abschlussglas des Leuchtenkopfs möglichst horizontal ausrichten. Sei die 

Leuchte stärker angestellt, so könne sie eher zu Blendungen führen oder mehr 

Insekten anziehen. 

 

a) Stellungnahme der KOBU 

 

Die KOBU hat das Gesuch hinsichtlich der Lichtemissionen geprüft und hält fest, 

gemäss Art. 1 Abs. 2 USG seien im Sinne der Vorsorge Einwirkungen, die schädlich 

oder lästig werden könnten, frühzeitig zu begrenzen. Art. 7 Abs. 1 USG definiere u. 

a. Strahlen, die durch den Bau und Betrieb von Anlagen erzeugt werden, als Einwir-

kungen. Gemäss Art. 11 Abs. 1 USG würden u. a. Strahlen durch Massnahmen an 

der Quelle begrenzt (Emissionsbegrenzung). Unabhängig von der bestehenden 

Umweltbelastung seien Emissionen im Rahmen der Vorsorge so weit zu begrenzen, 

als dies technisch und betrieblich möglich und wirtschaftlich tragbar ist. Sodann wür-

den die Emissionsbegrenzungen verschärft, wenn feststehe oder zu erwarten sei, 

dass die Einwirkungen unter Berücksichtigung der bestehenden Umweltbelastung 

schädlich oder lästig werden. 

 

Lichtimmissionen könnten lästig sein und sich schädlich auf den Menschen und 

Lebensräume auswirken. Sie stellten Strahlen und somit Einwirkungen im Sinn von 

Art. 7 Abs. 1 USG dar, die nach Art. 11 Abs. 1 USG durch Massnahmen an der 

Quelle zu begrenzen seien. 

 

Seien schützenswerte Naturräume oder Habitate von lichtempfindlichen Tiergruppen 

betroffen, seien auch die Vorgaben des NHG, JSG oder des BGF einzuhalten. Die 

Vollzugshilfe «Empfehlungen zur Vermeidung von Lichtemissionen» BAFU (2021) 

konkretisiere die Anforderungen an eine umweltgerechte Beleuchtung. 
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Die Beleuchtung der Vorfeldflächen und der luftseitigen Parkplatzflächen solle 

gemäss den Anforderungen der EASA-Vorgaben sowie den Standards des Flug-

hafens Zürich erfolgen. Auf den acht neuen Beleuchtungsmasten sollten LED-

Leuchtmittel mit einem Ra von mindestens 70 und einer Farbtemperatur von 4000 K 

eingesetzt werden. Die Leuchten sollten so ausgerichtet werden, dass eine direkte 

Abstrahlung in den Nachthimmel ausgeschlossen ist. Zur Reduktion unerwünschter 

Abstrahlung in den Nachthimmel auf ein Minimum und zur Vermeidung der Blendwir-

kung betrage der maximal zulässige Anstellwinkel 30°. Ausserhalb der Betriebszei-

ten (i. d. R. 22:00 Uhr–06:00 Uhr) solle die Beleuchtung ausgeschaltet werden. Es 

werde bestätigt, dass die in der Vollzugshilfe «Empfehlungen zur Vermeidung von 

Lichtemissionen» des Bundesamts für Umwelt (BAFU 2021) genannten Anforderun-

gen erfüllt würden. Die KOBU hält dazu fest, es würden keine Lichtstärkeverteilungs-

kurven oder Beleuchtungsmodellierungen vorliegen, die eine Beurteilung der Licht-

abstrahlung in die Umgebung zuliessen. 

 

Die Beleuchtung der Parkplätze auf der Landseite solle gemäss den Vorgaben der 

Norm SN EN 12464 erfolgen. Die genaue Beleuchtungsstärke für die Parkplätze sei 

nicht definiert. Auf den fünf neuen 10 m hohen Kandelabern sollten LED-Leuchtmittel 

mit einer Lichtfarbe von 3000 Kelvin eingesetzt werden. Die Anstrahlung des im 

Westen gelegenen Glattraums solle mit geeigneten Abschirmungen der Leuchten 

reduziert werden. Ausserhalb der Betriebszeiten (i. d. R. 22:00 bis 06:00 Uhr) solle 

die Beleuchtung ausgeschaltet und/oder mit Bewegungsmelder gesteuert werden. 

Die Zufahrtsstrasse solle nicht beleuchtet werden. 

 

Zur Baustellenbeleuchtung führt die KOBU aus, es sei geplant, die Baustellen-

beleuchtung gemäss den Vorgaben der Norm SN EN 12464-2:2014 «Beleuchtung 

von Arbeitsstätten – Teil 2: Arbeitsplätze im Freien» auszugestalten. Die Beleuch-

tung solle zudem von oben nach unten erfolgen und die Leuchten so angestellt 

werden, dass Blendungen möglichst vermieden werden. Bei Arbeitsschluss (Nacht-

arbeit) solle die Beleuchtung ausgeschaltet werden. Weitere Massnahmen zur Ver-

meidung unnötiger Lichtemissionen durch die Baustellenbeleuchtung würden nicht 

genannt. 

 

Die KOBU stellt unter dem Kapitel 2.12 «Strahlung, Licht» zu den Lichtemissionen 

die Anträge, 

– [57] alle für die Bau- und Betriebsphase vorgesehenen Beleuchtungen (Aussen-

beleuchtungen oder Innenbeleuchtungen mit relevanter Aussenwirkung) seien – 

unter Berücksichtigung der Aspekte der Arbeitssicherheit – gemäss den Vor-

gaben der Norm SN 586 491 "Vermeidung unnötiger Lichtemissionen im 

Aussenraum" (Norm SIA 491:2013) und jenen der Vollzugshilfe «Empfehlungen 

zur Vermeidung von Lichtemissionen» des Bundesamts für Umwelt BAFU 

(2021) so auszugestalten, dass lästige oder schädliche Auswirkungen und 

unnötige Lichtemissionen vermieden werden; 

– [58] die Beleuchtung der Baustelle solle nach der Norm SN EN 12464-2 (2014) 

«Licht und Beleuchtung – Beleuchtung von Arbeitsstätten – Teil 2: Arbeitsplätze 
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im Freien» erfolgen. Sie weise darauf hin, dass die Vorgaben der Norm zur 

Beleuchtungsstärke möglichst eingehalten, aber nicht überschritten werden sol-

len; eine Überbeleuchtung der Baustelle sei zu vermeiden. Zudem seien Leuch-

ten mit einer Farbtemperatur von nicht mehr als 3000 K und einem möglichst 

geringen Blauanteil einzusetzen, um die Störung von Menschen und Tieren 

möglichst gering zu halten. Die Installation und der Betrieb der Leuchten solle 

zudem nach den Grundsätzen der Norm SN 586 491 "Vermeidung unnötiger 

Lichtemissionen im Aussenraum" (Norm SIA 491:2013) und jenen der Vollzugs-

hilfe «Empfehlungen zur Vermeidung von Lichtemissionen» des Bundesamts für 

Umwelt BAFU (2021) erfolgen; 

– [59] es sei zu prüfen, ob die luftseitigen Parkplatzflächen mit Leuchten mit einer 

maximalen Farbtemperatur von 3000 K betrieben werden könnten; 

– [60] bei den Parkplätzen auf der Landseite seien Leuchten mit einer Farbtempe-

ratur von maximal 2700 K einzusetzen. Die mittlere Beleuchtungsstärke der 

landseitigen Parkplätze sei auf 5 lx zu beschränken (Parkplätze mit geringem 

Verkehrsaufkommen gemäss SN EN 12464). Dies insbesondere, um den 

angrenzenden empfindlichen Naturraum der Glatt angemessen zu schützen; 

– [61] alle Beleuchtungen sollten nach Inbetriebnahme durch Messungen überprüft 

und allenfalls optimiert werden. Das AWEL weise darauf hin, dass die Vorgaben 

zu den Beleuchtungsstärken möglichst eingehalten, aber nicht überschritten wer-

den sollen. Die nicht zu beleuchtenden Flächen – insbesondere der empfindliche 

Glattraum – sollten, wenn notwendig, mit zusätzlichen Massnahmen dunkel 

gehalten werden. 

 

Ausserdem stellt die KOBU im Kapitel 3.3 «Naturschutz» die Anträge [14e] und [14f] 

welche die Lichtemissionen betreffen. Die KOBU beantragt, 

– [14e] alle Lichtquellen seien quantitativ und qualitativ gemäss den «Empfehlun-

gen zur Vermeidung von Lichtemissionen» (BAFU 2021) so zu optimieren, dass 

die Anlockwirkung minimal ist. Zudem sei zwischen März und Oktober auf bren-

nende, im Freien sichtbare, fest installierte Lichter auf der Glatt-zugewandten 

Gebäudeseite zu verzichten; 

– [14f] sofern die Innenräume des Gebäudes auch bei Dunkelheit genutzt würden, 

seien die der Glatt zugewandten Fenster mit Storen zu versehen, welche sich 

bei Einbruch der Dunkelheit automatisch schliessen. 

 

b) Einsprache 

 

Die Einsprecher führen zum Thema Lichtemissionen aus, jede Veränderung der 

natürlichen Lichtverhältnisse durch künstliches Licht könne negative ökologische 

Auswirkungen haben und damit unter Umständen die Artenvielfalt reduzieren. Die 

Einsprecher begrüssen, dass die der Glatt zugewandten Fassaden des Hangars so 

konstruiert sind, dass kein künstliches Licht nach aussen dringt (keine Fenster, keine 

Tore). 

 



UVEK; 361.21-LSZH/260/4 / Zone West, Hochbau GA/BA mit Vorfeld, Projekt-Nr. 23-07-002 S. 74/131 

 

Die Beleuchtung der Vorfeldflächen sei so zu konzipieren, dass keine Lichtemissio-

nen in den Glattraum gelangen. Ebenfalls begrüssen die Einsprecher, dass die 

gesamte Beleuchtung (Vorfeldflächen, Parkplätze, Innenbeleuchtung des Hangars 

und der Terminal- und Bürogebäude etc.) ausserhalb der Betriebszeiten von 22 bis 6 

Uhr ausgeschaltet wird. 

 

Die Aktivität vieler Tiere sei in der Dämmerung am grössten, beispielsweise seien 

Fledermäuse gerade mit der Klimaveränderung vermehrt noch lange im Herbst und 

bereits früh im Frühling aktiv. Deshalb solle der Einfall von künstlichem Licht in den 

Glattraum insbesondere auch in dieser wichtigen Zeitspanne verhindert werden. Da 

die Dämmerung vor allem im Frühling und im Herbst bereits einige Zeit vor 22 Uhr 

oder nach 6 Uhr einsetze, sei in dieser Zeit die Beleuchtung der Aussenflächen mit 

Bewegungsmelder zu steuern. Mit standardisierten ZHAGA Schnittstellen für einen 

Street-Light-Controller (SLC) und Sensorik seien die Aussenleuchten tatsächlich nur 

dann in Betrieb, wenn auch Verkehr detektiert wird. Die Kandelaber seien so zu pla-

nen, dass lediglich die Parkflächen beleuchtet werden bzw. der Glattraum dunkel 

bleibt. Darüber hinaus sollten die Fensterstoren des Bürogebäudes mit der Abend-

dämmerung auf der Westseite automatisch schliessen und mit der Morgendämme-

rung öffnen. Eine geeignete Bepflanzung könne dafür sorgen, dass generell mög-

lichst wenig Kunstlicht auf den Uferbereich und die Wasserfläche der Glatt trifft. 

 

Die Farbtemperatur sei entsprechend den Empfehlungen des Vereins «DarkSky 

Switzerland» unter 2200 Kelvin zu wählen, da bei dieser Lichtfarbe die Störung der 

Fauna geringer sei. 

 

Die Einsprecher stellen den Antrag, 

 

[2] der Einfall von künstlichem Licht in den Glattraum/Gewässerraum bzw. Natur-

raum während Dämmerung und Nacht sei zu verhindern bzw. zu reduzieren durch 

die automatische Schliessung der Fensterstoren am Bürogebäude auf der Westseite 

mit der Abenddämmerung, durch Steuerung der Aussenbeleuchtung via Bewe-

gungsmelder während der Dämmerung sowie einer geeigneten Bepflanzung (Hecke, 

Gehölz). Die Beleuchtung der Vorfeldflächen sei so zu konzipieren, dass keine 

Lichtemissionen in den Glattraum gelangen. In Nahdistanz zur Glatt sei die Farbtem-

peratur nicht grösser als 2200 Kelvin zu wählen. 

 

c) Erste Stellungnahme der FZAG 

 

Die FZAG äussert sich in ihrer Stellungnahme vom 25. September 2024 zu den 

Anträgen der KOBU und zur Einsprache. Sie führt aus, die KOBU fordere im zweiten 

Satz des Antrags [14e], zwischen März und Oktober sei auf brennende, im Freien 

sichtbare, fest installierte Lichter auf der Glatt zugewandten Gebäudeseite zu ver-

zichten. Einzige Begründung zu diesem Antrag sei der Verweis auf das USG. 
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Vor dem Gebäude auf der Seite der Glatt befänden sich Parkplätze für Passagiere 

und Mitarbeitende. Die Beleuchtung dieser Parkplätze erfolge gemäss SN EN 

12464-2 und sei aus Gründen der Verkehrssicherheit erforderlich. In der Nacht 

werde die Beleuchtung auf ein Minimum reduziert. Zudem sei die Anlage mit Bewe-

gungsmeldern ausgestattet. Für ein absolutes Beleuchtungsverbot von Parkplätzen 

während der Betriebszeit des zugehörigen Gebäudes gebe es keine gesetzliche 

Grundlage; insbesondere das Vorsorgeprinzip tauge für ein absolutes Emissionsver-

bot nicht als gesetzliche Grundlage. Gemäss Praxis des Bundesgerichts habe das 

Vorsorgeprinzip nach der Konzeption des USG emissionsbegrenzenden und nicht -

eliminierenden Charakter57. Der Antrag [14e] der KOBU sei aufgrund der fehlenden 

gesetzlichen Grundlage abzuweisen. 

 

Im Weiteren führt die FZAG zum Antrag [59] der KOBU aus, dass die erwähnte 

Parkplatzfläche direkt an die Standplatzflächen der Zone West angrenze – welche 

mit Leuchten der Farbtemperatur 4000 K ausgestattet seien – und sich lediglich zwei 

Beleuchtungsmasten auf der Parkplatzfläche befänden. Zudem erarbeite die FZAG 

zur Zeit unter Einbezug des BAZL/BAFU und des Kantons Zürich ein Generelles 

Lichtkonzept Flughafen Zürich (GLK), aus welchem die Farbtemperatur der Beleuch-

tung in den einzelnen Flughafenbereichen ersichtlich sei. Das GLK werde bis Ende 

2024 definitiv vorliegen und dem BAZL zur Zustimmung eingereicht werden. 

 

Die KOBU stelle ausserdem den Antrag [60]. Die FZAG sei damit einverstanden, an 

dieser besonderen Lage, Leuchten mit einer Farbtemperatur von 2700 K einzuset-

zen und die Beleuchtung auf einen Parkplatz mit geringem Verkehrsaufkommen 

auszurichten. 

 

Zur Einsprache äussert sich die FZAG wie folgt: 

 

Das Gebäude werde mit automatisch schliessenden Storen und die Parkplätze mit 

Bewegungsmeldern ausgerüstet. Diesbezüglich sei das Anliegen der Einsprecher 

erfüllt. Bezüglich der Beleuchtung der Parkplätze vor dem Gebäude und der Vorfeld-

flächen verweist die FZAG auf ihre Stellungnahme zu den kantonalen Anträgen. Ins-

besondere weist die FZAG darauf hin, dass sie bezüglich Farbtemperatur der Park-

platzbeleuchtung den Antrag [60] der KOBU akzeptiere. Die darüberhinausgehenden 

Forderungen der Einsprecher lehnt die FZAG hingegen ab. 

 

Die FZAG stellt die Anträge, 

– [3] der Antrag [14e] der KOBU sei abzuweisen; 

– [5] der Antrag [59] der KOBU sei wie folgt anzupassen und im Übrigen abzuwei-

sen: «Die Beleuchtung der luftseitigen Fahrzeugabstellplätze habe in Abstim-

mung mit dem GLK des Flughafens Zürich zu erfolgen»; 
  

 

57 BGE 133 ll 169 E. 3.2 
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– [8] die Einsprache von Pro Natura, WWF Schweiz und WWF Kanton Zürich 

[Beteiligt an der Einsprache sind ausserdem BirdLife Schweiz und Zürich sowie 

Pro Natura Zürich] sei vollumfänglich abzuweisen. 

 

d) Erste Stellungnahme des BAFU 

 

In seiner Stellungnahme vom 18. November 2024 führt das BAFU aus, der Perime-

ter der Glattrevitalisierung werde zum Lebensraum oder Durchzugsort für ver-

schiedenste Artengruppen, die auf künstliches Licht während Dämmerung und Nacht 

sensibel reagierten. Der neue Gebäudekomplex liege innerhalb der Anlockdistanz 

zahlreicher, nachtaktiver Insektenarten. Aber auch für andere Tiergruppen habe 

nächtliche Beleuchtung negative Auswirkungen. Dies z. B. durch die Veränderung 

des Tag-Nacht-Rhythmus von Säugern oder durch das Anlocken von Zugvögeln. Die 

KOBU fordere mit Antrag [14e], zwischen März und Oktober auf brennende, im 

Freien sichtbare, fest installierte Lichter auf der Gebäudeseite, die der Glatt zuge-

wendet ist, zu verzichten. Laut FZAG sei diese Beleuchtungsanlage der Parkplätze 

aus Gründen der Verkehrssicherheit erforderlich, werde aber in der Nacht auf ein 

Minimum reduziert und sei mit Bewegungsmeldern ausgestattet.  

 

Im Weiteren führt das BAFU aus, nächtlicher Lichteinfall zwischen März und Oktober 

sei relevant für die Aktivität von Fledermäusen, für den Vogelzug und in Bezug auf 

die Hauptaktivitätsperiode von Insekten. Es sei daher unbestritten, dass sämtliche 

möglichen Massnahmen zur Reduktion von Lichteinfall in den Naturraum ergriffen 

werden sollten. Das BAFU sei der Ansicht, dass die Argumentation der FZAG in 

Bezug auf das Einhalten der minimalen Vorgaben zur Verkehrs- und Passagier-

sicherheit bei den landseitigen Parkplätzen in diesem Fall nachvollziehbar sei. Den 

Antrag [14f] der KOBU betreffend Innenräume auf der Seite der Glatt bei Dunkelheit 

unterstütze das BAFU grundsätzlich (das BAFU verweist hierzu auf den Antrag [28] 

im Kap. 3.9 «Licht» seiner Stellungnahme). 

 

Ausserdem hält das BAFU fest, in ihrer Stellungnahme zum Antrag [60] der KOBU 

erkläre sich die FZAG bereit, im Sinne eines besseren Schutzes der angrenzenden, 

empfindlichen Naturräume der Glatt die mittlere Beleuchtungsstärke der landseitigen 

Parkplätze auf 5 lx zu beschränken und Leuchten mit einer Farbtemperatur von 

2700 K (anstatt 3000 K) einzusetzen. Das BAFU begrüsse diesen Entscheid, mache 

jedoch darauf aufmerksam, dass Anhang A5.10.2 der Vollzugshilfe «Empfehlungen 

zur Vermeidung von Lichtemissionen» (BAFU, 2021) gemäss Stand der Kenntnis 

und «aus Sicht des USG und NHG» vorsehe, LED mit einer Farbtemperatur von 

weniger als 2700 K einzusetzen, um die Anlockwirkung von nachtaktiven Tieren zu 

verringern. Im Rahmen der Arbeitsgruppe zum GLK habe das BAFU auch schon auf 

das Einsetzen von 2200–2700 K-Leuchten verwiesen. Dies u. a. in Zusammenhang 

mit Schutzanliegen wie der revitalisierten Glatt. Die Vollzugshilfe «Empfehlungen zur 

Vermeidung von Lichtemissionen» (Tabelle 11, S. 52) schreibe eine umfassende 

Dokumentation im Rahmen von Bewilligungsverfahren vor, um die Optimierung der 

Beleuchtung in der Nähe von sensiblen, natürlichen Lebensräumen beurteilen zu 
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können. Es seien u. a. folgende Angaben nachzureichen: Eine bildliche Darstellung 

(Foto, Prinzipskizze o. ä.) der eingesetzten Leuchten und eine Lichtverteilungskurve 

(LVK). 

 

Weiter führt das BAFU aus, die Umweltverbände verlangten in ihrer Einsprache in 

Antrag [2], den Einfall von künstlichem Licht in den Glattraum während der Dämme-

rung und der Nacht mit verschiedenen Massnahmen zu verhindern resp. zu reduzie-

ren. Einige Massnahmen würden von der FZAG mit ihrer Planung bereits abgedeckt. 

Auf die Forderung, die Lichtimmissionen in den Glattraum mittels Bepflanzung zu 

verringern sowie die Beleuchtung der Vorfeldflächen so zu gestalten, dass kein Licht 

in den Glattraum gelangt, gehe die FZAG nicht ein. Auch den Antrag, die Farbtem-

peratur der Beleuchtungsanlagen in Nahdistanz zur Glatt dürfe nicht mehr als 

2200 K betragen, lehne die FZAG ab. 

 

Die Forderung der Umweltverbände, eine Bepflanzung zur zusätzlichen Abschir-

mung des Glattraums gegen Lichtimmissionen vorzusehen, erachte das BAFU als 

prüfenswert. Insbesondere im Bereich der landseitigen Parkplätze könnten eine 

geeignete Platzierung und Bewirtschaftung von Büschen, Hecken und Bäumen 

einen gewissen Schutz vor Lichteinfall in den Glattraum bieten. 

 

Abschliessend führt das BAFU aus, es unterstütze prinzipiell die kantonale Stel-

lungname. Die kantonalen Anträge [57] bis [59], [61] und [63] seien in den BAFU-

Anträgen integriert und müssten nicht separat aufgeführt werden. 

Das BAFU beantragt, 

– [4] zur Beurteilung der Optimierung der Beleuchtung in der Nähe von sensiblen, 

natürlichen Lebensräumen habe die FZAG eine bildliche Darstellung der einge-

setzten Leuchten und eine LVK nachzureichen. Die Unterlagen seien dem BAZL 

zuhanden des BAFU vor Erteilung der Plangenehmigung zur Beurteilung einzu-

reichen; 

– [5] bei den landseitigen Parkplätzen habe die FZAG das Einsetzen von LED-

Leuchten mit einer Farbtemperatur von weniger als 2700 K zu prüfen. Die ent-

sprechenden Erläuterungen seien dem BAZL zuhanden des BAFU vor Erteilung 

der Plangenehmigung zur Beurteilung einzureichen; 

– [6] die FZAG habe den Glattraum gegen Lichtimmissionen aus dem Bereich der 

landseitigen Parkplätze mittels einer geeigneten Platzierung und Bewirtschaf-

tung von Büschen, Hecken und Bäumen zu schützen. Die planerischen Unter-

lagen seien dem BAZL zuhanden des BAFU vor Erteilung der Plangenehmigung 

zur Beurteilung einzureichen; 

– [24] die FZAG habe Informationen zur mittleren horizontalen Beleuchtungsstärke 

für alle neu beleuchteten Aussenbereiche in diesem Projekt zu liefern. Allfällige 

Normvorgaben seien möglichst genau einzuhalten, aber nicht zu überschreiten 

(keine Überbeleuchtung). Die entsprechenden Angaben seien dem BAZL zuhan-

den des BAFU vor Erteilung der Plangenehmigung zur Beurteilung einzureichen; 

– [25] die FZAG habe entweder die Beleuchtungsberechnungen für alle neu 

beleuchteten Aussenbereiche einzureichen, die aufzeigen, dass die Soll-Werte 
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für die mittlere horizontale/vertikale Beleuchtungsstärke möglichst genau einge-

halten, aber nicht überschritten werden (keine Überbeleuchtung), oder die 

Beleuchtungsanlagen nach Inbetriebnahme auf die definierten Ziel-Werte (Soll-

Werte) herunterzudimmen; 

– [26] für die Beleuchtung der luftseitigen Parkplatzfläche südlich des Terminals 

habe die FZAG LED-Aussenleuchten mit warmweissem Licht (max. 3000 K) ein-

zusetzen; 

– [27] die FZAG habe Informationen zum Beleuchtungskonzept (vorgesehene 

Leuchtentypen und Leuchtenmontageorte) zu liefern. Aussenbeleuchtungen hät-

ten möglichst präzise, grundsätzlich von oben gegen unten und ohne unnötige 

Abstrahlungen in die Umgebung zu erfolgen. Im Hinblick auf einen hohen War-

tungsfaktor sei zudem der Einsatz von Leuchten mit CLO-Technologie zu prüfen. 

Die entsprechenden Angaben seien dem BAZL zuhanden des BAFU vor Bau-

beginn zur Beurteilung einzureichen; 

– [28] die FZAG habe sicherzustellen, dass zwischen Einbruch der Dunkelheit und 

vor Morgengrauen die Innenbeleuchtung während der Nicht-Benutzung der 

Innenraumbereiche ausgeschaltet wird. Für die nächtliche Nutzung des Gebäu-

deteils D02 seien zudem in Bezug auf die Oberlichter Abschirmmassnahmen zu 

treffen. Die entsprechenden Angaben seien dem BAZL zuhanden des BAFU vor 

Erteilung der Plangenehmigung zur Beurteilung einzureichen. 

 

Zur Baustellenbeleuchtung äusserte sich das BAFU nicht. 

 

e) Zweite Stellungnahme der FZAG 

 

In ihrer Stellungnahme vom 20. Februar 2025 führt die FZAG aus, das BAFU bean-

trage mit Antrag [4], die FZAG habe zur Beurteilung der Optimierung der Beleuch-

tung in der Nähe von sensiblen, natürlichen Lebensräumen eine bildliche Darstellung 

der eingesetzten Leuchten und eine LVK nachzureichen. Die Unterlagen seien dem 

BAZL zuhanden des BAFU vor Erteilung der Plangenehmigung einzureichen. Die 

FZAG reiche in den Beilagen 3 und 4 eine Beleuchtungsberechnung vom 

16. Dezember 2024 und vom 29. September 2023 ein. Damit sei der Antrag [4] 

erfüllt. 

 

Das BAFU beantrage mit Antrag [6] im Weiteren, die FZAG habe den Glattraum 

gegen Lichtimmissionen aus dem Bereich der landseitigen Parkplätze mittels einer 

geeigneten Platzierung und Bewirtschaftung von Büschen, Hecken und Bäumen zu 

schützen. Die planerischen Unterlagen seien dem BAZL zuhanden des BAFU vor 

Erteilung der Plangenehmigung zur Beurteilung einzureichen. Die FZAG äussert sich 

dazu wie folgt: 

 

Der Bereich der landseitigen Parkplätze grenze direkt an die geplante Erschlies-

sungsstrasse an, welche entlang der Bauperimetergrenze (entspricht auch dem SIL-

Perimeter) verlaufe. Ausserhalb des Bauperimeters in einem Abstand von rund 
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einem Meter zur Strasse verlaufe der zukünftige Radweg, welcher Teil der Plan-

genehmigung «Aufwertung Glatt» vom 16. August 2022 ist. Zwischen der Erschlies-

sungsstrasse «Zone West, Hochbau GA/BA» und dem neuen Radweg sei eine 

Grünrabatte vorgesehen, welche sich jedoch ausserhalb des vorliegenden Projekts 

befinde (siehe auch Normalprofil N2-N2 – Parkplätze 1:50, Plan-Nr. 5800.31-234 

vom 20.12.2023 – Normalprofile, Ordner C5). Die beiliegenden Beleuchtungsberech-

nungen (Beilage 3) zeigten, dass im Glattraum auch ohne zusätzliche Bepflanzun-

gen keine Lichtemissionen von den neuen Parkplätzen nachweisbar seien. Der 

Antrag [6] des BAFU sei daher abzuweisen. 

 

Im Weiteren beantrage das BAFU mit Antrag [24], die FZAG habe Informationen zur 

mittleren horizontalen Beleuchtungsstärke für alle neu beleuchteten Aussenbereiche 

in diesem Projekt zu liefern. Allfällige Normvorgaben seien möglichst genau einzu-

halten, aber nicht zu überschreiten (keine Überbeleuchtung). Die entsprechenden 

Angaben seien dem BAZL zuhanden des BAFU vor Erteilung der Plangenehmigung 

zur Beurteilung einzureichen. Zudem stelle das BAFU den Antrag [25], die FZAG 

habe entweder die Beleuchtungsberechnungen für alle neu beleuchteten Aussen-

bereiche einzureichen, die aufzeigen, dass die Soll-Werte für die mittlere horizon-

tale/vertikale Beleuchtungsstärke möglichst genau eingehalten, aber nicht über-

schritten werden (keine Überbeleuchtung), oder die Beleuchtungsanlagen nach 

Inbetriebnahme auf die definierten Ziel-Werte (Soll-Werte) herunterzudimmen. In 

den Beilagen (3 und 4) erhalte das BAFU die von Relux durchgeführten Beleuch-

tungsberechnungen für die Aussenbeleuchtung. Die Anträge [24] und [25] seien 

damit als erfüllt abzuschreiben. 

 

Weiter beantrage das BAFU mit Antrag [26], für die Beleuchtung der luftseitigen 

Parkplatzfläche südlich des Terminals habe die FZAG LED-Aussenleuchten mit 

warmweissem Licht (max. 3000 K) einzusetzen. 

 

Die luftseitigen Fahrzeugabstellplätze würden direkt neben den Standplätzen für die 

Flugzeugabfertigung liegen. Es seien zwei Beleuchtungsmasten für alle Fahrzeug-

abstellplätze vorgesehen, inkl. der Stellfläche für die Feuerwehr. Da es sich bei die-

ser Fahrzeugabstellzone um eine Betriebsfläche angrenzend an die Rollwege und 

Abfertigungsstandplätze handle, welche auch als Feuerwehrzufahrt zum Gebäude 

diene, sei eine ungleichmässige Beleuchtung in Bezug auf die Lichtfarbe zu vermei-

den. Der Antrag [26] des BAFU sei daher abzuweisen. 

 

Weiter beantrage das BAFU mit Antrag [27], die FZAG habe Informationen zum 

Beleuchtungskonzept (vorgesehene Leuchtentypen und Leuchtenmontageorte) zu 

liefern. Im Hinblick auf einen hohen Wartungsfaktor sei zudem der Einsatz von 

Leuchten mit CLO-Technologie zu prüfen. Die entsprechenden Angaben seien dem 

BAZL zuhanden des BAFU vor Baubeginn zur Beurteilung einzureichen. 

 

Das Beleuchtungskonzept sowie die Leuchtenmontageorte seien aus den einge-

reichten Gesuchsunterlagen und den beiliegenden Beleuchtungsberechnungen der 
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Relux ersichtlich. Die Angaben fänden sich in folgenden Unterlagen: 

– Beleuchtungskonzept: Umweltnotiz, S. 30; 

– Leuchtenmontageorte: Plan-Nr. 5800.31-221 vom 09.02.2024 – Geometrie Nord; 

– Leuchtentypen mit Wartungsfaktor 0.90: Beleuchtungsberechnungen von Relux 

(Beilagen 3 und 4). 

 

Die FZAG werde Leuchtentypen mit einem Wartungsfaktor grösser 0.90 einsetzen. 

Damit habe die Gesuchstellerin alle Punkte aus Antrag [27] erfüllt. 

 

Weiter beantrage das BAFU mit Antrag [28], die FZAG habe sicherzustellen, dass 

zwischen Einbruch der Dunkelheit und vor Morgengrauen die Innenbeleuchtung 

während der Nicht-Benutzung der Innenraumbereiche ausgeschaltet wird. Für die 

nächtliche Nutzung des Gebäudeteils D02 seien zudem in Bezug auf die Oberlichter 

Abschirmmassnahmen zu treffen. Die entsprechenden Angaben seien dem BAZL 

zuhanden des BAFU vor Erteilung der Plangenehmigung zur Beurteilung einzu-

reichen. Dazu nehme die FZAG wie folgt Stellung: 

 

Die beiden RWA-Oberlichter der beiden Treppenhäuser auf dem Flachdach D02 

würden bei Dunkelheit abgeschirmt. Für das Oberlicht des Innenhofs lehne die 

FZAG zusätzliche Abschirmmassnahmen ab, da die Abschirmung von Lichtemissio-

nen bereits durch die Bauweise gewährleistet werde, indem sich das Oberlicht im 

Deckenbereich des 1. Obergeschosses G1 befinde und nicht auf dem Dach (siehe 

Plan-Nr. 242 Längsschnitt B2 vom 02.02.2024). Der Antrag [28] sei daher als erfüllt 

abzuschreiben. 

 

Die FZAG beantragt, 

– [3] der Antrag [4] des BAFU sei als erfüllt abzuschreiben; 

– [4] der Antrag [6] des BAFU sei abzuweisen; 

– [6] die Anträge [24] und [25] des BAFU seien als erfüllt abzuschreiben; 

– [7] der Antrag [26] des BAFU sei abzuweisen; 

– [8] der Antrag [27] des BAFU sei als erfüllt abzuschreiben; 

– [9] der Antrag [28] des BAFU sei als erfüllt abzuschreiben. 

 

f) Zweite Stellungnahme des BAFU 

 

In seiner zweiten Stellungnahme vom 17. April 2025 führt das BAFU aus, die FZAG 

habe sowohl eine bildliche Darstellung der eingesetzten Leuchten als auch eine 

Lichtverteilungskurve der Optimierung der Beleuchtung der landseitigen Parkplätze 

in der Nähe der Glatt zur Beurteilung eingereicht. Sein Antrag [4] sei damit erfüllt. 

 

Zu seinem Antrag [5] führt das BAFU aus, die eingereichte Beilage 3 sehe 2700 K-

Leuchten vor. Mit dem Antrag [5] des BAFU (Prüfung von LED-Leuchten mit einer 

Farbtemperatur von weniger als 2700 K bei den landseitigen Parkplätzen) setze sich 

die FZAG im Rahmen ihrer Stellungnahme nicht auseinander. Beim angrenzenden 

Perimeter der Glattrevitalisierung handle es sich um einen äusserst sensiblen 
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Lebensraum. Der neue Gebäudekomplex liege innerhalb der Anlockdistanz zahlrei-

cher nachtaktiver Insektenarten. Die nächtliche Beleuchtung wirke sich jedoch auch 

negativ auf andere Arten aus, wie bspw. durch die Veränderung des Tag-Nacht-

Rhythmus oder durch das Anlocken von Zugvögeln. Die Vollzugshilfe «Empfehlun-

gen zur Vermeidung von Lichtemissionen» (BAFU, 2021) empfehle möglichst warm-

weisse LED mit einer Farbtemperatur von weniger als 2700 K einzusetzen, um die 

Anlockwirkung von nachtaktiven Tieren zu verringern. Aufgrund der Lichtberechnung 

in der Beilage 3 könne nicht ausgeschlossen werden, dass eine Leuchte vom Glatt-

raum aus sichtbar sei (die schwarzen Bereiche der Falschfarbendarstellung reprä-

sentierten nicht 0 lx [kein Licht], sondern 0–0,1 lx). Das BAFU halte deshalb an die-

sem Antrag fest, mit dem Hinweis, dass wenn dies aus technischen oder betriebli-

chen Gründen nicht möglich sei, die FZAG dies nachvollziehbar zu begründen habe. 

Die Unterlagen seien vor Erteilung der Plangenehmigung einzureichen. 

 

Zu seinem Antrag [6] führt das BAFU aus, von der Anpflanzung von Büschen und 

Hecken zum Schutz des Glattraums vor Lichtimmissionen, wie in Antrag [6] verlangt 

wird, sehe die FZAG ab, mit der Begründung, dass gemäss den Beleuchtungs-

berechnungen im Glattraum auch ohne zusätzliche Bepflanzungen keine Lichtemis-

sionen von den neuen Parkplätzen nachweisbar seien. Dazu verweise das BAFU auf 

seine Replik zum Antrag [5]. Das BAFU halte an seinem Antrag [6] fest. 

 

Zu seinen Anträgen [24] und [25] führt das BAFU aus, in ihrer Stellungnahme ver-

weise die FZAG auf die Beleuchtungsberechnungen vom 16. Dezember 2024 (Bei-

lage 3) und 29. September 2023 (Beilage 4). Seinen Antrag [24] erachte das BAFU 

daher als erfüllt. 

 

Erstere würden zeigen, dass beim «Parkplatz 1-98» LED-Leuchten mit einer Farb-

temperatur von 2700 K zum Einsatz kommen würden und die mittlere horizontale 

Beleuchtungsstärke 5 lx betragen wird, was das BAFU sehr begrüsse. 

 

Die in der Beilage B4 ausgewiesenen Beleuchtungsstärken lägen hingegen über den 

2024 im Rahmen von Workshops GLK für den Flughafen Zürich abgesprochenen 

Werten. So betrage die mittlere horizontale Beleuchtungsstärke für die «Parkplätze 

1-66» 21,4 lx, während der Entwurf des GLK hingegen 10 lx für Kurzzeitparkplätze 

und 5 lx für Langzeitparkplätze vorsehe. Auch die mittlere horizontale Beleuchtungs-

stärke des Bereichs «Standplätze Vorfeld Hochbauzone B» liege mit 29,4 lx über 

den vorgesehen 20 lx. Das BAFU halte daher an seinem Antrag [25] fest und präzi-

siere ihn wie folgt: 

 

[25n] Die FZAG habe für die «Parkplätze 1-66» und die «Standplätze Vorfeld Hoch-

bauzone B» entweder Beleuchtungsberechnungen einzureichen, die aufzeigen, dass 

die oben genannten Soll-Werte für die mittlere horizontale Beleuchtungsstärke mög-

lichst genau eingehalten, aber nicht überschritten werden (keine Überbeleuchtung), 

oder sie habe die Beleuchtungsanlagen nach Inbetriebnahme auf die oben definier-

ten Ziel-Werte (Soll-Werte) herunterzudimmen. 
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Zu seinem Antrag [26] führt das BAFU aus, die FZAG lehne in ihrer Stellungnahme 

diesen Antrag mit Verweis darauf ab, dass es sich bei diesen Parkplätzen um eine 

Betriebsfläche angrenzend an die Rollwege und Abfertigungsstandplätze handle, 

welche auch als Feuerwehrzufahrt zum Gebäude dient, weshalb eine ungleiche 

Lichtfarbe zu vermeiden sei. 

 

Zum einen fehle dem BAFU jedoch eine Begründung oder Interessenabwägung der 

FZAG in Bezug auf die Auswirkungen auf den Naturraum. Gemäss der Beilage 4 sei 

die Beleuchtung dieses Bereichs mit Leuchten, die eine Höhe von 9,95 m aufweisen, 

geplant, was in einer grossen Fernwirkung resultiere. Zum andern sei gemäss den 

oben erwähnten Besprechungen im Hinblick auf ein GLK für Parkplätze eine warm-

weisse Lichtfarbe vorgesehen. Daher und insbesondere auch mit Blick auf den 

nahegelegenen Naturraum halte das BAFU an seinem Antrag [26] fest. 

 

Zu seinem Antrag [27] führt das BAFU aus, dieser könne als erledigt abgeschrieben 

werden. 

 

Das BAFU beantragt neu, 

– [5] bei den landseitigen Parkplätzen habe die FZAG das Einsetzen von LED-

Leuchten mit einer Farbtemperatur von weniger als 2700 K zu prüfen. Die ent-

sprechenden Erläuterungen seien dem BAZL zuhanden BAFU vor Erteilung der 

Plangenehmigung zur Beurteilung einzureichen. Wenn dies aus technischen 

oder betrieblichen Gründen nicht möglich sei, habe die FZAG dies nachvollzieh-

bar zu begründen. Die Unterlagen seien vor Erteilung der Plangenehmigung ein-

zureichen; 

– [6] die FZAG habe den Glattraum gegen Lichtimmissionen aus dem Bereich der 

landseitigen Parkplätze mittels einer geeigneten Platzierung und Bewirtschaf-

tung von Büschen, Hecken und Bäumen zu schützen. Die planerischen Unterla-

gen seien dem BAZL zuhanden BAFU vor Erteilung der Plangenehmigung zur 

Beurteilung einzureichen; 

– [25n] die FZAG habe für die «Parkplätze 1-66» und die «Standplätze Vorfeld 

Hochbauzone B» entweder Beleuchtungsberechnungen einzureichen, die auf-

zeigen, dass die oben genannten Soll-Werte für die mittlere horizontale Beleuch-

tungsstärke möglichst genau eingehalten, aber nicht überschritten werden (keine 

Überbeleuchtung), oder sie habe die Beleuchtungsanlagen nach Inbetriebnahme 

auf die oben definierten Ziel-Werte (Soll-Werte) herunterzudimmen; 

– [26] für die Beleuchtung der luftseitigen Parkplatzfläche südlich des Terminals 

habe die FZAG LED-Aussenleuchten mit warmweissem Licht (max. 3000 K) ein-

zusetzen; 

– [28] gemäss Stellungnahme der FZAG sollten die beiden RWA-Oberlichter der 

beiden Treppenhäuser auf dem Flachdach D02 bei Dunkelheit abgeschirmt wer-

den. Zur Sicherstellung dieses Punkts sei daher eine Auflage in die Plangeneh-

migung aufzunehmen. Darauf, ob zwischen Einbruch der Dunkelheit und vor 

Morgengrauen die Innenbeleuchtung während der Nicht-Benutzung der Innen-

raumbereiche ausgeschaltet werde, gehe die FZAG in ihrer Antwort nicht ein. 
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Daher sei dieser Aspekt durch eine Auflage in der Plangenehmigung sicherzu-

stellen. 

 

g) Dritte Stellungnahme der FZAG 

 

In ihrer dritten Stellungnahme vom 13. Juni 2025 führt die FZAG zum Antrag [5] des 

BAFU aus, das BAFU beantrage, die FZAG habe bei den landseitigen Parkplätzen 

das Einsetzen von LED-Leuchten mit einer Farbtemperatur von weniger als 2700 K 

zu prüfen. 

 

Gemäss ursprünglicher Planung seien für die fünf Beleuchtungsmasten 3000 K-

Leuchten vorgesehen gewesen, um die landseitigen Parkplätze unter Berücksichti-

gung der Norm SN EN 12464 zu beleuchten. Nach erfolgtem Antrag der KOBU in 

ihrer Stellungnahme vom 17. Juli 2024 habe die FZAG die Farbtemperatur dieser 

Leuchten erneut überprüft. Im Bereich von Strassenbeleuchtungen stünden stan-

dardmässig folgende LED-Leuchten zur Verfügung: 2200 K – 2700 K – 3000 K – 

4000 K. 

 

Die Überprüfung der FZAG habe ergeben, dass sie aufgrund der besonderen Lage 

angrenzend an den Lebensraum der Glatt auf den Einsatz von 3000 K-Leuchten ver-

zichten und ausnahmsweise 2700 K einsetzen möchte. Eine geringere Farbtempera-

tur sei insbesondere aus betrieblichen Gründen nicht möglich. Die vorliegenden 

Parkplätze würden unter anderem von Passagieren von Staats-, Geschäftsreise- 

und Privatflugzeugen genutzt. In diesem Segment der Fliegerei seien strenge 

Sicherheitsvorkehrungen zu treffen und es werde ein hoher Komfort der Passagiere 

erwartet, was bei der Planung des vorliegenden Vorhabens im Speziellen zu berück-

sichtigen sei. Die Beleuchtung der Parkfelder mit lediglich 2200 K-Leuchten würde 

das Sicherheits- und Wohlbefinden der Passagiere, darunter Staatsgäste, stark 

beeinträchtigen. Zudem würde die Ästhetik der Überbauung durch das uneinheitliche 

Farbkonzept gestört, was beim vorliegenden Projekt ein wichtiger Aspekt sei, um 

unter anderem den Landesflughafen auch gegenüber dieser anspruchsvollen Kun-

dengruppe entsprechend zu repräsentieren. 

 

Neben den in den bisherigen Ausführungen bereits erwähnten Massnahmen (Bewe-

gungsmelder, abgeschirmte Leuchten etc.) zum Schutz des Lebensraums der Glatt 

würden im Drittprojekt Glattrevitalisierung weitere Massnahmen getroffen. Es werde 

auf das unten Gesagte in Ziffer 1.2 verwiesen. Im Übrigen werde auf das dazu 

bereits Gesagte in den bisherigen Stellungnahmen verwiesen. 

 

Mit der obenstehenden Erläuterung ergebe sich, dass der Antrag [5] des BAFU, 

LED-Leuchten von weniger als 2700 K zu prüfen, erfüllt und somit abzuschreiben 

sei. 
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Zum Antrag [6] des BAFU führt die FZAG aus, dieses beantrage, die FZAG habe 

den Glattraum gegen Lichtimmissionen aus dem Bereich der landseitigen Parkplätze 

mittels einer geeigneten Platzierung und Bewirtschaftung von Hecken zu schützen. 

 

Wie in der Stellungnahme vom 20. Februar 2025 hingewiesen, würden die landseiti-

gen Parkplätze direkt an die geplante Erschliessungsstrasse, welche entlang der 

Bauperimetergrenze verlaufe, angrenzen. In diesem Bereich führe die Bauperimeter-

grenze gleichzeitig entlang des SIL-Perimeters. Innerhalb des Bauperimeters des 

vorliegenden Projekts bestehe demnach kein Platz für die Platzierung einer Hecke. 

Da die FZAG das angrenzende Drittprojekt „Glattrevitalisierung" realisiere, sei es 

möglich und die FZAG damit einverstanden, dem Anliegen des BAFU in Antrag [6] 

nachzukommen. Zwischen der Erschliessungsstrasse des vorliegenden Vorhabens 

und dem Radweg im Drittprojekt «Glattrevitalisierung» befinde sich ein 1 m breiter 

Grünstreifen. Im Bereich dieses Grenzstreifens werde zum Schutz der Glatt eine 

Hecke (maximal 2 m Höhe) gepflanzt (siehe Abbildung 1). Damit sei der Antrag [6] 

vom BAFU als erfüllt abzuschreiben. 

 

Zum Antrag [28] des BAFU führt die FZAG aus, dieses beantrage, es sei mit einer 

Auflage in der Plangenehmigung sicherzustellen, dass die beiden RWA-Oberlichter 

der beiden Treppenhäuser auf dem Flachdach D02 bei Dunkelheit abgeschirmt wer-

den. Wie die FZAG in der Stellungnahme vom 20. Februar 2025 zu den Anträgen 

des BAFU vom 18. November 2024 ausführe, würden die beiden RWA-Oberlichter 

der beiden Treppenhäuser auf dem Flachdach D02 bei Dunkelheit abgeschirmt, 

worauf das BAFU selbst verweise. Eine zusätzliche Auflage in der Plangenehmigung 

sei deshalb nicht notwendig. 

 

Das BAFU beantrage zudem, es sei mit einer Auflage in der Plangenehmigung 

sicherzustellen, dass die InnenraumbeIeuchtung während der Nicht-Benutzung der 

Innenraumbereiche zwischen Einbruch der Dunkelheit und vor Morgengrauen aus-

geschaltet werde. 

 

Während den Flughafen- bzw. GA/BA-Betriebszeiten seien die Innenräume des 

geplanten Neubaus beleuchtet, was den Ausführungen des BAFU nicht widerspre-

che. Ausserhalb der Betriebszeiten seien die öffentlich zugänglichen Passagierberei-

che nicht beleuchtet. Bei den Innenräumen in den Obergeschossen würden unter 

anderem aus energetischen Gründen Präsenzschalter installiert. Damit werde 

sichergestellt, dass die Innenräume nur auf das Notwendigste beschränkt, beleuch-

tet seien, nämlich dann, wenn darin gearbeitet werde, was dem Antrag des BAFU 

entspreche. Eine zusätzliche Auflage in der Plangenehmigung sei deshalb nicht not-

wendig. Der Antrag [28] des BAFU sei daher abzuweisen. 

 

Die FZAG beantragt neu, 

– [1] der Antrag [5] des BAFU sei als erfüllt abzuschreiben; 

– [2] der Antrag [6] des BAFU sei als erfüllt abzuschreiben; 

– [3] der Antrag [28] des BAFU sei abzuweisen; 
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h) Dritte Stellungnahme des BAFU 

 

In seiner dritten Stellungnahme vom 11. Juli 2025 führt das BAFU zum Antrag [5] 

aus, die FZAG habe den Einsatz folgender LED-Leuchten geprüft: 2200 K – 2700 K 

– 3000 K – 4000 K. Sie komme zum Schluss, dass die Beleuchtung der Parkfelder 

mit 2200 K-Leuchten das Sicherheits- und Wohlbefinden der Passagiere stark beein-

trächtigen würde. Auch würden Begleitmassnahmen zum Schutz des Glattlebens-

raums getroffen. Das BAFU erachte seinen Antrag damit als erfüllt. 

 

Zum Antrag [6] führt das BAFU aus, die FZAG wiederhole, dass innerhalb des Bau-

perimeters kein Platz für eine Hecke sei. Sie schlage jedoch vor, zwischen der 

Erschliessungsstrasse des Vorhabens Zone West und dem Radweg im Drittprojekt 

«Glattrevitalisierung» einen 1 m breiten Grünstreifen zu benutzen. Im Bereich dieses 

Grünstreifens werde zum Schutz der Glatt eine Hecke (maximal 2 m Höhe) 

gepflanzt. Das BAFU erachte seinen Antrag damit als erfüllt und habe keine weiteren 

Bemerkungen. 

 

Zu den Anträgen [25n] und [26] führt das BAFU aus, die FZAG äussere sich nicht 

dazu. Was die Nicht-Adressierung der Anträge [25n] und [26] in der Stellungnahme 

der FZAG betreffe, müsse das BAZL bei der FZAG abklären, warum auf diese zwei 

Anträge nicht eingegangen worden sei. Denn es habe am 4. Juni 2025 eine Sitzung 

zwischen dem BAFU, dem BAZL und der FZAG stattgefunden, bei der unter ande-

rem das vorliegende Projekt besprochen worden sei. Mitunter liege hier ein Missver-

ständnis vor. 

 

Das BAZL kontaktierte zu den Anträgen [25n] und [26] daraufhin die FZAG. Diese 

meldete am 11. Juli 2025 per E-Mail, dass sie die Anträge [25n] und [26] in der Stel-

lungnahme des BAFU vom 17. April 2025 akzeptiere und deshalb keine Bemerkun-

gen zu diesen Anträgen hatte. 

 

Zum Antrag [28] führt das BAFU aus, dieser könne als erledigt abgeschrieben wer-

den. 

 

Das BAFU beantragt damit abschliessend, 

– [25n] die FZAG habe für die «Parkplätze 1-66» und die «Standplätze Vorfeld 

Hochbauzone B» entweder Beleuchtungsberechnungen einzureichen, die auf-

zeigen, dass die oben genannten Soll-Werte für die mittlere horizontale Beleuch-

tungsstärke möglichst genau eingehalten, aber nicht überschritten werden (keine 

Überbeleuchtung), oder sie habe die Beleuchtungsanlagen nach Inbetriebnahme 

auf die oben definierten Ziel-Werte (Soll-Werte) herunterzudimmen; 

– [26] für die Beleuchtung der luftseitigen Parkplatzfläche südlich des Terminals 

habe die FZAG LED-Aussenleuchten mit warmweissem Licht (max. 3000 K) ein-

zusetzen. 
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i) Fazit 

 

Zum Thema der Lichtemissionen wurden zwischen dem BAFU und der FZAG via 

dem BAZL mehrere Stellungnahmen ausgetauscht. Das BAFU und die FZAG ver-

weisen in ihren Stellungnahmen auch auf eine Arbeitsgruppe zum GLK. Das BAFU 

und die FZAG sprechen damit mehrere Besprechungen an, welche zwischen dem 

4. April 2024 und dem 4. Juli 2025 unter Leitung des BAZL stattfanden. Teilnehmer 

an diesen Sitzungen waren das BAFU als Fachbehörde, die FZAG als Flughafenbe-

treiberin und die von ihr mit der Lichtplanung beauftragten Unternehmen, teilweise 

die zuständigen Stellen des Kantons Zürich sowie das BAZL als Leitbehörde. Die 

Besprechungen fanden unabhängig vom vorliegenden Projekt statt und hatten die 

übergeordnete Lichtkonzeption am Flughafen Zürich zum Gegenstand. Allerdings 

wurden im Kontext der übergeordneten Lichtplanung punktuell auch projektspezifi-

sche Fragen besprochen. 

 

Ziel dieser Besprechungen war die Prüfung der Machbarkeit und ggf. der Erstellung 

einer übergeordneten Planungsgrundlage für die Aussenbeleuchtung am Flughafen 

Zürich. Diese Planungsgrundlage sollte in einem «Generellen Lichtkonzept» (GLK) 

festgehalten werden, welches eine einheitliche und abgestimmte Beleuchtung der 

Aussenräume am Flughafen Zürich ermöglichen soll. Zu diesem Zweck wurden 

Beleuchtungsgrundsätze, ergänzende flughafenspezifische Aspekte sowie techni-

sche Anforderungen für die Planung und Sanierung von Beleuchtungsanlagen erör-

tert. Das GLK befindet sich aktuell in der Finalisierungsphase und soll nach Fertig-

stellung den Behörden zur Beurteilung vorgelegt werden. 

 

Das GLK zeigt den Soll-Zustand für die bestehende Infrastruktur sowie die Ausbau-

standorte der nächsten drei bis fünf Jahre. Bei grösseren Ersatzmassnahmen von 

Leuchtmitteln soll der Soll-Zustand gemäss GLK umgesetzt werden. Um auch 

zukünftige Bedürfnisse und neue technische Möglichkeiten zu berücksichtigen, soll 

das GLK periodisch, alle drei bis fünf Jahre, überprüft und ggf. angepasst werden. 

 

Die Hauptziele des GLK sind die Gewährleistung der Sicherheit, die Vermeidung 

unnötiger Lichtemissionen und die Einsparung von Energie. Zu diesem Zweck 

berücksichtigt es einerseits die einschlägigen Richtlinien und Normen und anderer-

seits eine breite Palette an technischen Aspekten, u. a. die Lichtintensität, das 

Lichtspektrum, die Auswahl und Platzierung der Leuchten und das Zeitmanagement 

der Beleuchtung. Für Übergangsbereiche zu Natur- und Landschaftsschutzzonen 

sind neben definierten Aspekten und den üblichen Beurteilungen zusätzliche vertief-

tere Einzelfallbetrachtungen vorgesehen. 

 

Letztere betrafen auch das vorliegende Projekt, welches im Nahbereich des Natur-

raums der zu revitalisierenden Glatt zu liegen kommt. Es fand deshalb ein mehrfa-

cher Schriftenwechsel statt. Nach dem Austausch aller Stellungnahmen zwischen 

dem BAFU und der FZAG konnten die Anträge [4] bis [6], [24], [27] und [28] des 
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BAFU bereinigt werden, respektive wurden diese vom BAFU als erledigt abgeschrie-

ben. Es verbleiben die Anträge [25n] und [26] des BAFU, welche von der FZAG 

akzeptiert werden. 

 

Im Übrigen führt das BAFU aus, die kantonalen Anträge [57] bis [59], [61] und [63] 

seien in seinen integriert und müssten nicht separat aufgeführt werden. 

 

Die FZAG beantragt ausserdem, den kantonalen Antrag [14e] abzuweisen, den kan-

tonalen Antrag [59] teilweise abzuändern und im Übrigen abzuweisen. Zu den ande-

ren Anträgen des Kantons äussert sich die FZAG nicht. 

 

Die Anträge der Einsprecher seien vollumfänglich abzuweisen. 

 

j) Beurteilung des UVEK 

 

Das UVEK zieht in Erwägung, dass die FZAG die Anträge [4] bis [6], [24], [27] und 

[28] des BAFU erfüllt hat und die vorgesehene Lichtplanung auch den bisherigen 

Ergebnissen der Besprechungen der Arbeitsgruppe zum GLK entspricht. Die 

Anträge [4] bis [6], [24], [27] und [28] des BAFU werden als erledigt abgeschrieben 

und nicht verfügt. 

 

Die Anträge [25n] und [26] des BAFU werden von der FZAG nicht bestritten. Das 

UVEK erachtet die Anträge [25n] und [26] des BAFU als zweck- und verhältnismäs-

sig. Sie werden als Auflagen in das Dispositiv übernommen. 

 

Betreffend den zweiten Satz des Antrags [14e] der KOBU zieht das UVEK in Erwä-

gung, dass einerseits das BAFU in diesem Punkt der Argumentation der FZAG folgt 

und andererseits die FZAG mit ihrer Planung die Anforderungen an die Verkehrs-

sicherheit erfüllen muss. Die Planung der FZAG erfolgt hier gemäss der Norm SN 

EN 12464-2 und sieht keine Überbeleuchtung vor. Mit der nächtlichen Reduktion auf 

das Beleuchtungsminimum und der Steuerung über Bewegungsmelder hat die 

FZAG für die verbleibende Beleuchtung emissionsbegrenzende Massnahmen getrof-

fen. Im Übrigen ist auch die Auswahl, die Platzierung und die optimierte Ausrichtung 

der Leuchten als emissionsbegrenzende Massnahme zu sehen, welche die FZAG 

vorgenommen hat. Die FZAG hat die Anforderungen des Vorsorgeprinzips in diesem 

Punkt erfüllt. 

 

Dem Anliegen im ersten Satz des Antrags [14e] wird dadurch Rechnung getragen, 

dass durch die Bereinigung der Auflagen des BAFU im Laufe des Verfahrens die 

Lichtplanung gemäss den Anforderungen des BAFU optimiert wurde. Im Ergebnis 

stimmte das BAFU der abschliessend vorliegenden Planung zu. Der Antrag [14e] der 

KOBU erübrigt sich somit. 
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Der Antrag [14f] der KOBU wurde durch den Antrag [28] des BAFU abgedeckt. Nach 

dem Schriftenwechsel mit der FZAG sah das BAFU diesen Antrag als erfüllt an. Der 

Antrag [14e] der KOBU wird somit ebenfalls als erledigt abgeschrieben. 

 

Die Einsprecher äussern sich in ihrem Antrag [2] ebenfalls zur Emission von Licht 

aus dem Inneren der Gebäude während der Dämmerung und Nacht. Diese sei zu 

verhindern bzw. zu reduzieren durch die automatische Schliessung der Fenstersto-

ren am Bürogebäude auf der Westseite mit der Abenddämmerung. 

 

Die FZAG hat in ihrer Stellungnahme vom 25. September 2024 ausgeführt, dass das 

Gebäude mit automatisch schliessenden Storen ausgerüstet wird. 

 

Das UVEK kommt zum Schluss, dass mit der geplanten Bauausführung dem Anlie-

gen der Einsprecher in diesem Punkt entsprochen wird. 

 

Der Antrag [57] der KOBU verlangt die Einhaltung der Vorgaben der Norm SN 

586 491 "Vermeidung unnötiger Lichtemissionen im Aussenraum" (Norm SIA 

491:2013) und jenen der Vollzugshilfe «Empfehlungen zur Vermeidung von Licht-

emissionen» des Bundesamts für Umwelt BAFU (2021). Der Antrag [57] der KOBU 

wird von den Anträgen des BAFU abgedeckt. Das BAFU kam nach dem Schriften-

wechsel mit der FZAG zum Schluss, dass die vorgesehene Lichtplanung diesen nor-

mativen Anforderungen entspreche und genehmigt werden könne. Der Antrag [57] 

der KOBU erübrigt sich somit. 

 

Der Antrag [58] der KOBU betrifft die Beleuchtung der Baustelle. Die FZAG bestrei-

tet diesen Antrag nicht. Der Antrag [58] der KOBU erscheint dem UVEK zweck- und 

verhältnismässig. Er wird als Auflage in das Dispositiv übernommen. 

 

Der Antrag [59] der KOBU wird durch den Antrag [26] des BAFU abgedeckt, der von 

der FZAG nicht bestritten und in das Dispositiv übernommen wird. Der Antrag [59] 

der KOBU erübrigt sich somit. 

 

Betreffend die Farbtemperatur der Leuchten für die landseitigen Parkplätze wurde 

einerseits von der KOBU mit Antrag [60] verlangt, dass diese nicht mehr als 2700 K 

betragen dürfe. 

 

Andererseits verlangen die Einsprecher mit Antrag [2], die Farbtemperatur dürfe 

nicht über 2200 K betragen. Im Übrigen beantragen die Einsprecher die Steuerung 

der Beleuchtung via Bewegungsmelder und eine geeignete Bepflanzung zu Abschir-

mung der Glatt. 

 

Auch das BAFU hat sich mit der Farbtemperatur und deren Auswirkungen auf die 

Umwelt während dem Schriftenwechsel mit der FZAG ausführlich auseinanderge-

setzt. 
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Das UVEK zieht zu diesem Punkt in Erwägung, dass gemäss dem Vorsorgeprinzip 

Emissionen durch Massnahmen an der Quelle so weit zu beschränken sind, als dies 

technisch und betrieblich möglich und wirtschaftlich tragbar ist. Für die Beurteilung 

der schädlichen oder lästigen Einwirkungen legt der Bundesrat durch Verordnung 

Immissionsgrenzwerte fest. Für die Farbtemperatur existieren keine festgelegten 

Grenzwerte. Bei der Anordnung von Massnahmen zur Emissionsbegrenzung ist die 

Verhältnismässigkeit zu wahren. 

 

Die FZAG hat bei den landseitigen Parkplätzen die Installation von Leuchten mit den 

Farbtemperaturen 2200 K, 2700 K, 3000 K und 4000 K geprüft. Im Ergebnis verzich-

tet die FZAG auf die ursprünglich geplante Installation von Leuchten mit 3000 K und 

plant die Beleuchtung mit 2700 K. Hingegen sei eine geringere Farbtemperatur ins-

besondere aus betrieblichen Gründen nicht möglich. Im betroffenen Segment der 

Fliegerei würden strenge Sicherheitsvorkehrungen getroffen, und es werde ein hoher 

Komfort erwartet. Die Beleuchtung der Parkfelder mit 2200 K-Leuchten würde diese 

Erwartungen im Hinblick auf die Sicherheit und das Wohlbefinden der Passagiere, 

darunter Staatsgäste, stark beeinträchtigen. Im Übrigen sei auch die Ästhetik der 

Überbauung in diesem Segment ein wichtiger Aspekt, dem mit Leuchten mit lediglich 

2200 K nicht genügend Rechnung getragen würde. 

 

Die FZAG macht damit betriebliche Gründe geltend für die Abweisung der Einspra-

che. Demgegenüber hat die FZAG Massnahmen zur Emissionsbegrenzung getrof-

fen: 

– Durch die Verwendung von LED-Leuchten wird Streulicht reduziert, da diese 

gezielter ausgerichtet werden können und weniger Licht in unerwünschte Rich-

tungen abstrahlen als anderen Leuchtmittel; 

– es werden nur die Flächen beleuchtet, die beleuchtet werden müssen; so wird 

die Erschliessungsstrasse zum Beispiel nicht beleuchtet; 

– die Leuchten werden so platziert, dass möglichst wenige Lichtemissionen in die 

Umgebung entstehen; 

– die Leuchten werden so ausgerichtet, dass möglichst wenige Lichtemissionen in 

die Umgebung entstehen; 

– die Leuchten werden abgeschirmt, sodass möglichst wenige Lichtemissionen in 

die Umgebung entstehen; 

– die Leuchten werden so angesteuert, dass nur während den Bedarfszeiten 

beleuchtet wird und nach Möglichkeit die Beleuchtung reduziert wird (Zeit-

management durch Bewegungsmelder); 

– es wird warmweisses Licht (2700 K) verwendet. 

 

Neben diesen emissionsbegrenzenden Massnahmen ist die FZAG dem Antrag [6] 

des BAFU respektive der Forderung aus dem ersten Satz des Antrags [2] der Ein-

sprecher gefolgt. So ist die FZAG einverstanden, zwischen der Erschliessungs-

strasse und dem Radweg des Drittprojekts «Glattrevitalisierung» eine Hecke zu 

pflanzen, um den Glattraum gegen die Lichtimmissionen des vorliegenden Projekts 

abzuschirmen. 



UVEK; 361.21-LSZH/260/4 / Zone West, Hochbau GA/BA mit Vorfeld, Projekt-Nr. 23-07-002 S. 90/131 

 

Auf der anderen Seite verweisen die Einsprecher in allgemeiner Weise auf die Emp-

fehlungen des Vereins «DarkSky» zur Verwendung von Leuchten mit 2200 K oder 

weniger. Der Verein «DarkSky Switzerland» schreibt auf seiner Website im «Merk-

blatt für Hausbesitzer und Hausverwaltungen», dass «DarkSky International» seit 

2021 empfehle, im Aussenraum Leuchten mit einer Farbtemperatur von 2200 K oder 

weniger zu verwenden. Niedrige Kelvin Werte (3000 K oder weniger) würden als 

warm bezeichnet und erzeugten im allgemeinen weniger schädliches blaues Licht 

als hohe Kelvin Werte. Welche konkrete Wirkung eine Reduktion um 500 K im vorlie-

genden Fall hätte, führen die Einsprecher nicht substantiiert aus. Den Anliegen der 

Einsprecher, eine Bepflanzung zur Abschirmung der Glatt zu erstellen sowie die 

Beleuchtung via Bewegungsmelder anzusteuern, entspricht die FZAG ohnehin. 

 

Weiter zieht das UVEK in Erwägung, dass es sich beim Vorsorgeprinzip um einen 

programmatischen Grundsatz handelt. Auch wenn das Vorsorgeprinzip in gewissen 

Konstellationen einen justiziablen Teilgehalt aufweisen kann, so verpflichtet es in 

erster Linie den Gesetzgeber und die Rechtsanwendungsorgane zu seiner bestmög-

lichen Konkretisierung58. Vorliegend kam das BAFU bei dieser Konkretisierung nach 

Berücksichtigung der Stellungnahmen, der getroffenen Massnahmen der FZAG und 

der Einsprache zum Ergebnis, dass eine Beleuchtung mit 2700 K für die landseitigen 

Parkplätze akzeptabel sei. Das BAFU akzeptiert damit die Begründung der FZAG 

und sieht seinen Antrag [5] als erledigt an. Neben dem BAFU erachtet auch die 

KOBU 2700 K in der Gesamtbetrachtung als akzeptabel. 

 

Das UVEK kommt zum Schluss, dass die FZAG der Vorsorge angemessen Rech-

nung getragen hat, indem sie die Kelvin bis auf ein betrieblich noch akzeptables 

Niveau reduziert hat und ansonsten alle geforderten Massnahmen umsetzt. Die Ver-

fügung einer weitergehenden Reduzierung der Kelvin beurteilt das UVEK als unver-

hältnismässig. Das UVEK folgt damit der Einschätzung des BAFU. Die FZAG darf für 

die landseitigen Parkplätze die geplanten Leuchten mit 2700 K verwenden. 

 

Betreffend der Lichtintensität beantragt die KOBU im Antrag [60], die FZAG habe die 

mittlere Beleuchtungsstärke der landseitigen Parkplätze auf 5 lx zu beschränken. Die 

FZAG ist damit einverstanden, die Beleuchtung auf einen Parkplatz mit geringem 

Verkehrsaufkommen gemäss SN EN 12464 (5 lx) auszurichten. 

 

Der Vollzug dieser Auflage wird bereits durch den Antrag [25n] des BAFU abge-

deckt. Der Antrag [60] wird deshalb nicht separat verfügt. 

 

Zu den Anträgen [61] und [63] der KOBU führt das BAFU aus, auch diese seien mit 

seinen Anträgen abgedeckt und bräuchten nicht separat verfügt zu werden. Das 

UVEK folgt an dieser Stelle dem BAFU. Die Anträge [61] und [63] der KOBU erübri-

gen sich somit. 
  

 
58 BVGer A-6957/2023 E. 8.4.4.1 
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2.14.12 Emissionen durch reflektiertes Sonnenlicht 

 

Gemäss den Projektunterlagen werden das Dach des Terminal- (D01) und des Han-

gargebäudes (D02) sowie eine Fassade des Hangars (F01) mit einer PVA ausgerüs-

tet. Die PVA umfasst insgesamt 5446 Module mit einer Gesamtleistung von 

2178 kW. 

 

a) Stellungnahme der KOBU 

 

Die KOBU führt in ihrer Stellungnahme aus, auf dem Dach und der Fassade des 

Hochbaus solle eine PVA erstellt werden. Reflektierende PVA hätten negative Aus-

wirkungen auf verschiedene Tiergruppen. Zum einen könnten sie von Wasserinsek-

ten aufgrund des polarisierten Lichtes mit Wasserflächen verwechselt und irrtümlich 

zur Eiablage genutzt werden. Photovoltaikmodule mit anti-reflektierender Beschich-

tung führten zu einer Reduktion der Reflexion von polarisiertem Licht. Nach heuti-

gem Stand der Kenntnis löse die anti-reflektierende Beschichtung das Problem der 

anziehenden Wirkung auf Wasserinsekten jedoch nur teilweise. Bei bedecktem Him-

mel reflektierten die matten Module nur geringfügig weniger polarisiertes Licht (unab-

hängig vom Blickwinkel). Besser sei das Unterbrechen der Fläche durch nicht reflek-

tierende Streifen. Eine optische Unterteilung werde z. B. durch eine helle Rückfolie 

zwischen den Zellen und hellen Modulrahmen erreicht. Reflektierende PVA an Fas-

saden erhöhten zum anderen das Kollisionsrisiko für Vögel. Auch deshalb dürften 

die Module nicht reflektieren. 

 

Die KOBU führt ausserdem aus, im vorliegenden Blendgutachten zur projektierten 

PVA auf dem Dach und der Fassade des Hochbaus werde die Blendung der aus-

serhalb des Flughafens liegenden Gebäude nicht thematisiert. Die KOBU stellt zur 

PVA die Anträge, 

– [14c] für die PVA seien nur nicht-reflektierende Module, deren Oberfläche 

optisch unterteilt sei (z. B. durch Rückfolie zwischen deren Zellen und helle 

Modulrahmen), zu verwenden; 

– [62] es sei nachzuweisen (zum Beispiel anhand einer Modellierung der Blen-

dung), dass die projektierte PVA zu keiner übermässigen Blendung von Gebäu-

den ausserhalb des Flughafens führe; 

– [63] die fehlenden Informationen seien der zuständigen Behörde und dem AWEL 

vor Plangenehmigung zur Prüfung und Beurteilung einzureichen. 

 

b) Stellungnahme der FZAG 

 

Die FZAG äussert sich in ihrer Stellungnahme vom 25. September 2024 zur PVA. 

Der geforderte Nachweis sei in Auftrag gegeben, liege zurzeit jedoch leider noch 

nicht vor. Die FZAG werde den entsprechenden Bericht dem BAZL zuhanden des 

BAFU rechtzeitig vor Erteilung der Plangenehmigung zur Beurteilung einreichen. 
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Die Anhörung des AWEL zu den nachgereichten Unterlagen sei aus Sicht der FZAG 

nicht notwendig, da die Beurteilung der Blendwirkung einer PVA keine Ortskennt-

nisse erfordere und das BAFU im vorliegenden Verfahren die zuständige Fach-

behörde sei. Der Antrag [63] der KOBU sei [auch in Bezug zur PVA] daher abzuwei-

sen. 

 

Die FZAG stellt den Antrag, 

 

[6] der Antrag [63] der KOBU sei abzuweisen. 

 

c) Erste Stellungnahme des BAFU 

 

Das BAFU führt in seiner Stellungnahme vom 18. November 2024 aus, Sonnenlicht, 

das an künstlichen Elementen wie Glasfassaden, Metallverkleidungen, Fensterschei-

ben, PV-Anlage oder Sonnenkollektoren reflektiert wird, gehöre zu den Einwirkun-

gen, die vom Geltungsbereich des USG erfasst würden. Demzufolge müssten sie 

dem Grundsatz der vorsorglichen Emissionsbegrenzung genügen und dürften zu 

keinen schädlichen oder lästigen Auswirkungen in der Nachbarschaft führen. 

 

Bezugnehmend auf den Antrag [62] der kantonalen Stellungnahme erläutere die 

FZAG in ihrer Stellungnahme vom 25. September 2024, dass die Erstellung eines 

Nachweises in Auftrag gegeben worden sei, welcher aufzeigen solle, dass die pro-

jektierte PV-Anlage zu keiner übermässigen Blendung ausserhalb des Flughafens 

führe. Das Ergebnis liege zurzeit jedoch noch nicht vor. Die FZAG werde den ent-

sprechenden Bericht dem BAZL zuhanden des BAFU vor Erteilung der Plangeneh-

migung zur Beurteilung einreichen. Mit diesem Vorgehen sei das BAFU einverstan-

den. Um unnötige Lichtemissionen zu vermeiden, verweise das BAFU diesbezüglich 

auf die Ausführungen in der Vollzugshilfe «Empfehlungen zur Vermeidung von 

Lichtemissionen» des BAFU (2021) sowie im «Leitfaden zum Melde- und Bewilli-

gungsverfahren für Solaranlagen» von Energie Schweiz (Stand Juni 2023). Das 

BAFU beantragt, 

 

[29] die FZAG habe gestützt auf die Vollzugshilfe «Empfehlungen zur Vermeidung 

von Lichtemissionen» des BAFU (2021) sowie den «Leitfaden zum Melde- und 

Bewilligungsverfahren für Solaranlagen» von Energie Schweiz (Stand Juni 2023) – 

gegebenenfalls unter Zuhilfenahme des öffentlich zugänglichen Webtools 

(https://www.blendtool.ch/) – für die neue PV-Anlage auf den Dächern D01 (Hangar) 

und D02 (Terminal) sowie auf der Fassade F01 (Hangar) abzuklären, ob durch die 

Photovoltaik-Module bei umliegenden Liegenschaften übermässige Blendwirkungen 

auftreten könnten. Sie habe gegebenenfalls Massnahmen zu deren Reduktion zu 

treffen. Die entsprechenden Angaben seien dem BAZL zuhanden des BAFU vor 

Erteilung der Plangenehmigung zur Beurteilung einzureichen. 
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d) Zweite Stellungnahme der FZAG 

 

Mit ihrer zweiten Stellungnahme vom 20. Februar 2025 reicht die FZAG eine Reflexi-

onsstudie zur PVA ein und beantragt, der Antrag [29] des BAFU sei damit als erfüllt 

abzuschreiben. 

 

e) Zweite Stellungnahme des BAFU 

 

In seiner zweiten Stellungnahme vom 17. April 2025 führt das BAFU aus, gemäss 

der von der FZAG eingereichten Reflexionsstudie würden keine übermässigen Blen-

dungen an den umliegenden Gebäuden auftreten. Der Antrag [29] könne als erledigt 

abgeschrieben werden. 

 

f) Luftfahrtspezifische Aspekte der PVA 

 

In Bezug auf die aviatischen Anforderungen an die PVA stellt das BAZL in seiner 

luftfahrtspezifischen Prüfung zusammenfassend fest, das nachgereichte, detaillierte 

Blendgutachten komme zum Schluss, dass die beiden grossen Solarflächen 

PVA1SW aufgrund der sehr flachen Modulneigung und die PVA3SW aufgrund der 

vertikalen von den Pisten abgewandten Montage keine Blendwirkungen auf die Luft-

fahrzeugbesatzung anfliegender Luftfahrzeuge sowie das Flugsicherungspersonal 

bewirken könne. Die flächenmässig viel kleinere PVA2SO verursache hingegen 

sowohl kurze Blendungen als auch Doppelblendungen auf die Anflugzone der Piste 

34. Die maximale Flugzeit durch den Blendstrahl betrage 0.82 Sekunden. Aufgrund 

der kurzen Flugzeit durch den Blendstrahl werde die Blendung von der PVA2SO auf 

die Anflugzone 34 als unkritisch beurteilt, da die retinalen Bestrahlungsintensitäten, 

die von den Blendeffekten der PVA2SO ausgehen, im Glare Hazard Plot im grünen 

Bereich liegen würden. 

 

Des Weiteren verursache die PVA2SO kurze Doppelblendungen auf den Standort 

des neuen Towers. Aufgrund der Tatsache, dass die Blendungen von derselben 

Richtung wie der Sonnenstrahl kommen (Doppelblendung) und nur drei Mal pro Jahr 

mit einer Dauer von einer Minute auftreten, werden auch diese Blendeffekte als 

unkritisch betrachtet. 

 

Die luftfahrtspezifische Prüfung hält dazu abschliessend fest, auch wenn die erwar-

teten kurzen Blendungen und Doppelblendungen im Blendgutachten als unkritisch 

erachtet würden, fehle im Gutachten ein Nachweis, inwiefern geprüft wurde, ob mit-

tels Anpassung der Anlage PVA2SO (z. B. mittels Änderung der Anstellwinkel oder 

der Ausrichtung der Module) die erwarteten Blendungen vermieden oder zumindest 

reduziert werden könnten. 
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g) Beurteilung des UVEK 

 

Der Kanton Zürich hat per 1. Januar 2023 das Meldeverfahren für Solaranlagen aus-

geweitet. Vorhaben für Solaranlagen, die sich ausserhalb von Kernzonen befinden, 

müssen damit lediglich der zuständigen Baubehörde gemeldet werden. Der Melde-

pflicht unterliegen insbesondere auch Solaranlagen auf Dächern und Fassaden in 

Industrie- und Gewerbezonen, selbst wenn sie nach den Vorgaben von Art. 32a 

RPV59 nicht genügend angepasst sind. Der ganze Bereich des Flughafenkopfs ist 

der kommunalen «Industriezone Flughafen» zugeordnet. Gemäss kantonalem Recht 

ist bis zum Vorliegen eines brandschutztechnischen Standards bei Solaranlagen an 

Fassaden von Gebäuden mittlerer Höhe (>11 m) und von Hochhäusern eine Bau-

bewilligung (mind. im Anzeigeverfahren) notwendig. 

 

Nach Art. 37 Abs 3 LFG werden mit der Plangenehmigung sämtliche nach Bundes-

recht erforderlichen Bewilligungen erteilt. Nach Art. 37 Abs. 4 LFG sind kantonale 

Bewilligungen nicht erforderlich. Das kantonale Recht ist zu berücksichtigen, soweit 

es den Bau und Betrieb des Flugplatzes nicht unverhältnismässig einschränkt. 

 

Das UVEK macht die FZAG an dieser Stelle lediglich auf die kantonale Meldepflicht 

aufmerksam. 

 

Der Kanton Zürich hat sich zur PVA geäussert und drei Anträge gestellt. Die FZAG 

bestreitet die Anträge [14c] und [62] nicht, beantragt jedoch die Abweisung des 

Antrags [63]. Das BAFU erkennt nach der Beurteilung der eingereichten Unterlagen 

der FZAG keine übermässigen Blendungen und schreibt seinen eigenen dies betref-

fenden Antrag als erledigt ab. 

 

Das UVEK kommt zum Schluss, dass die FZAG nachgewiesen hat, dass keine über-

mässigen Blendungen durch die PVA auftreten. Damit erachtet das UVEK die kanto-

nalen Anträge [62] und [63] als erfüllt. Sie werden deshalb nicht verfügt. 

 

Der kantonale Antrag [14c] erscheint dem UVEK zweck- und verhältnismässig. Er 

wird als Auflage in das Dispositiv übernommen. 

 

Wie bereits ausgeführt (oben 2.5.1), hat die FZAG keine Einwände gegen die luft-

fahrtspezifische Prüfung. Deren Anträge, auch betreffend der PVA, sind als Auflagen 

Bestandteil der vorliegenden Verfügung. 

 

2.14.13 Baustellenentwässerung 

 

Gemäss Umweltnotiz erfolgt die Beurteilung der Entwässerung der Baustelle anhand 

der Empfehlung SIA 431 «Entwässerung von Baustellen» in drei Stufen. Die Beurtei-

lung nach Stufe 1, welche in jedem Fall durchzuführen sei, zeige auf, ob von der 

 
59 Raumplanungsverordnung; SR 700.1 
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Baustelle bezüglich auftretender Abwässer gewässerrelevante Risken ausgingen. 

Die für die Beurteilung nach Stufe 1 zu berücksichtigenden Kriterien werden in 

einem Beurteilungsdiagramm dargestellt (Abbildung 10). Die Baustelle sei haupt-

sächlich aufgrund der Projektgrösse relevant, zwei der drei aufgeführten Kriterien 

träfen zu. Bezüglich Bauprozesse sei keines der aufgeführten Kriterien betroffen. 

Zudem tangiere der Bau weder Grundwasserschutzzonen oder -areale noch Ober-

flächengewässer. Aufgrund der Umstände könne davon ausgegangen werden, dass 

eine Beurteilung auf Stufe 1 ausreichend sei und für die Entsorgung und Überwa-

chung der Baustellenabwässer die Standardmassnahmen (gemäss Anhang H der 

SIA-Empfehlung) getroffen werden müssten. Namentlich: 

– Absetzung der Feststoffe; 

– Neutralisation (pH-Wert); 

– Abscheidung der Kohlenwasserstoffe und 

– Überwachung der Abwasserqualität (nur pH-Wert). 

 

Diese Massnahmen seien in die Submissionsunterlagen aufzunehmen. 

 

Die KOBU hat die Baustellenentwässerung geprüft. Sie lässt verlauten, es gelte die 

SIA-Norm 431. Diese Norm sehe vor, Baustellenabwasser in 1. Priorität zu recyceln 

und wiederzuverwenden, in 2. Priorität vorzubehandeln und zu versickern, in 3. Prio-

rität vorzubehandeln und in Gewässer einzuleiten und in 4. Priorität vorzubehandeln 

und einer Abwasserreinigungsanlage (ARA) zuzuleiten. In der praktischen Umset-

zung sehe der Kanton Zürich vor, als 2. Priorität die Ableitung zur ARA anzustreben. 

Die KOBU beantragt, 

 

[42] bei der Baustellenentwässerung gemäss SIA-Norm 431 «Entwässerung von 

Baustellen» sei darauf zu achten, dass die Entwässerungsprioritäten gemäss den 

Vorgaben des Kantons Zürich umgesetzt würden. 

 

Das BAFU beantragt, der kantonale Antrag sei zu beachten. 

 

Die FZAG hat keine Bemerkungen dazu. 

 

Der Antrag [42] der KOBU ist unbestritten. Er erscheint dem UVEK zweck- und ver-

hältnismässig und wird in das Dispositiv übernommen. 

 

2.14.14 Siedlungsentwässerung 

 

Betreffend das Konzept zur Siedlungsentwässerung hält die Umweltnotiz zusam-

menfassend folgendes fest. 

 

Das Dachwasser werde vom Hochbau an zwei Standorten gesammelt und via 

Schlammsammler und Interventionsbecken in die Glatt geleitet. Das Schmutzabwas-

ser des neuen Hochbaus werde im Süden der Hochbauzone gesammelt und mittels  
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eines neuen Pumpwerks über eine Druckleitung in Richtung Pumpwerk Birchen im 

Süden des Flughafens Zürich gepumpt. 

 

Im Bereich der Parkplätze werde das Oberflächenwasser in Einlaufschächten 

gefasst und via Schlammsammler und Interventionsbecken in die Glatt geleitet. Im 

Bereich des Parkplatzes sorge zudem ein Grünstreifen (Hecke und Kiesweg) für die 

Versickerung des Regenabwassers (vgl. Plan Nr. 5800.31-221). 

 

Das Oberflächenwasser der neuen Erschliessungsstrasse werde auf der Ostseite 

der Strasse über die belebte Bodenschicht (Oberboden) in Mulden versickert, gerei-

nigt («Entwässerung über die Schulter») und darunter mit einer Sickerleitung 

gefasst. Das Wasser aus dem Bereich des Kreisels vor dem Tor 130 bis zum Alt-

bach-Kanal werde in den im Rahmen der Glattaufwertung angepassten Altbach-

Kanal eingeleitet. Der mittlere Strassenabschnitt werde in den verlängerten Regen-

überlaufkanal der Stapelbecken 5 und 6 eingeleitet. 

 

Die neue Erschliessungsstrasse folge höhenmässig mehrheitlich dem unmittelbar 

ausserhalb des SIL-Perimeters verlaufenden Radweg. Der Radweg längs der Ost-

seite der aufgewerteten Glatt liege jeweils ca. 40 cm über der definierten Hochwas-

serschutzkote HQ100+50 cm und sichere somit auch gleichzeitig den Hochwasser-

schutz der neuen Rohrstrasse und Parkplätze. 

 

Die Entwässerung des neuen Vorfelds erfolge gemäss dem Generellen Entwässe-

rungsplan (GEP) des Flughafens. Das Oberflächenwasser werde nördlich der Stand-

plätze in Schlitzrinnen gefasst und wie das bereits bestehende Vorfeld über das 

bestehende Interventionsbecken im Nordwesten des Hochbaus zur Glatt abgeleitet. 

Das Oberflächenwasser auf den südlichen sechs Standplätzen werde aufgrund der 

geplanten Flugzeugenteisungen separat in Schlitzrinnen gefasst und in das beste-

hende Stapelbecken 5 geleitet. 

 

a) Beurteilung der KOBU 

 

Die KOBU hat des Entwässerungskonzept geprüft. Sie stellt fest, dass die Liegen-

schaft im Trennsystem entwässert wird und die Vorfelder und Stellplätze gemäss 

dem GEP des Flughafens (vom AWEL genehmigt am 7. November 2022). Sie 

stimmt den vorgesehenen Projektmassnahmen grundsätzlich zu und nennt die fol-

genden Aspekte zur Berücksichtigung. 

 

Die Entwässerung sei hinsichtlich der Anforderungen des Gewässerschutzes über-

prüft worden. Die detaillierten hydraulischen Berechnungen sowie die baulichen 

Anforderungen lägen in der Verantwortung der FZAG. 

 

Die vorsorglich erstellte Schmutzabwasserleitung am nordwestlichen Rand des 

Hochbaus sei bei der Vereinigung wie auch am Ende dicht zu verschliessen, da es  
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sich um eine Druckabwasserleitung handle. Es dürfe kein Schmutzabwasser in diese 

«Sackgass-Leitung» gelangen. 

 

Die Entwässerung der Dachflächen in ein Oberflächengewässer sei aus gewässer-

schutzrechtlicher Sicht zulässig. Hinsichtlich der Entwässerung von Dachflächen mit 

PV-Anlagen sei die Richtlinie und Praxishilfe Regenwasserbewirtschaftung (AWEL, 

2022) zu berücksichtigen. Die Anwendung von Reinigungsmittelzusätzen sei nicht 

zulässig. Über betriebliche oder bauliche Vorkehrungen sei zu gewährleisten, dass 

kein Waschabwasser in ein Oberflächengewässer eingeleitet wird. Es seien Metho-

den vorzusehen, mit welchen möglichst wenig Waschabwasser anfällt und dieses 

entweder aufgenommen oder in die Schmutzabwasserleitung eingeleitet wird. 

 

Es wird begrüsst, dass auf dem Terminaldach eine extensive Begrünung erstellt und 

die Erschliessungsstrasse mit einem Mulden-Rigolen-System entwässert wird. Der 

Einsatz von Düngemitteln und Pestiziden sei nicht zulässig. Das AWEL bedauert, 

dass das Regenwasser der Hochbauten nicht oder nur teilweise (extensive Begrü-

nung des Terminals) gemäss Richtlinie und Praxishilfe Regenwasserbewirtschaftung 

(AWEL, 2022) bewirtschaftet werde. Gerade im Bereich der revitalisierten Glatt 

bestünden im Zusammenhang mit der Regenwasserbewirtschaftung vielfältige 

Gestaltungsmöglichkeiten, was unter anderem eine der Leitlinien (Einbettung in den 

Glattraum, siehe Kap. 2.1 Technischer Bericht Hochbau, Strüby Konzept AG, 

22.04.2024) des Projektes gewesen sei. Es wären landseitig Flächen vorhanden, wo 

das Dachwasser in Mulden entsprechend dem Gewässerschutzgesetz versickert 

werden könnte. Der Überlauf aus dieser Mulde könnte anschliessend in die Glatt 

geleitet werden. Gemäss AWEL-Richtlinie soll ein jährliches Regenereignis bewirt-

schaftet werden, wodurch das Muldenvolumen klein bleibe. Die KOBU stellt zur 

Siedlungsentwässerung die Anträge, 

– [37] mit dem Neubau würden sich die Abwassermengen in den verschiedenen 

Entwässerungssystemen verändern. Dies sei im GEP nachzuführen; 

– [38] die neuen Schmutzwassermengen seien mit der ARA Kloten-Opfikon abzu-

stimmen; 

– [39] die Richtlinie und Praxishilfe Regenwasserbewirtschaftung (AWEL, 2022) 

sei zu berücksichtigen, insbesondere hinsichtlich Reinigung der PV-Anlage auf 

dem Unterstand (Kapitel 6.1.2 Ziff. 2ff.); 

– [40] es dürften keine Düngemittel und Pestizide eingesetzt werden; 

– [41] das Regenabwasser der Hochbauten (Jährlichkeit z=1) sei gemäss Richt-

linie und Praxishilfe Regenwasserbewirtschaftung (AWEL, 2022) zu bewirtschaf-

ten, bevor es über die Regenabwasserkanalisation der Glatt zugeführt werde; 

– [43] alle neuen und weiterverwendeten Abwasserleitungen im Projektperimeter 

seien gemäss Vorgaben der massgebenden Normen und Richtlinien auf ihre 

Dichtheit zu prüfen; 

– [44] die vorsorglich erstellte Schmutzwasserleitung sei beidseitig dicht zu ver-

schliessen. 
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b) Einsprache 

 

Die Einsprecher führen zur Entwässerung aus, im Projekt sei vorgesehen, dass das 

Niederschlagswasser lediglich via Schlammsammler und Inventionsbecken [recte: 

Interventionsbecken] in die Glatt geleitet werde. Mit dieser vorgesehenen ziemlich 

direkten Ableitung des Wassers dürften Wasserverunreinigungen aus dem 

Betriebsareal weitgehend mit in die Glatt geschwemmt werden (Rückstände aus 

dem Pneu- und Belagsabrieb etc.). Es sei zu gewährleisten, dass kein verunreinigtes 

Wasser in die Glatt gelange, die bereits belastet sei. 

 

Ebenfalls sei sicherzustellen, dass es bei starken Niederschlägen aufgrund der gros-

sen versiegelten Flächen nicht zu einem grossen Wasserzufluss in die Glatt komme. 

Durch solche Wasserzuflüsse in einer Zeit, in der die Glatt ohnehin schon sehr viel 

Wasser führe, entstünden zusammen mit jüngst vermehrt zu beobachtenden Tro-

ckenperioden sehr grosse Unterschiede in der Wassermenge. Das sei für einen 

Fluss mit der Typologie der Glatt bzw. dessen Flora und Fauna nachteilig. Die Ein-

sprecher beantragen, 

 

[4] die Retention bzw. das Ableiten des auf dem Gelände anfallenden Nieder-

schlagswassers sei so auszugestalten, dass nur ausserhalb von Hochwasserspitzen 

Wasser in die Glatt gelangt, das zudem höchstens minimal verunreinigt sei. 

 

c) Stellungnahme der FZAG 

 

In ihrer Stellungnahme vom 25. September 2024 führt die FZAG hierzu aus, die Ent-

wässerung des auf dem Gelände anfallenden Niederschlagswassers richte sich 

nach dem vom AWEL genehmigten GEP des Flughafens Zürich. Auf das Thema 

Retention werde darin wie folgt eingegangen: 

 

Für Einleitungen in die Glatt und den Himmelbach sei auf Höhe des Flughafens eine 

Retention nicht sinnvoll, weil die Dauer der Spitzenabflüsse aufgrund der grossen 

Einzugsgebiete (und des Retentionsbeckens im Himmelbach) grösser sei aIs die 

vergleichsweise kurzen Rückhaltezeiten, die in dezentralen Retentionsanlagen der 

Siedlungsentwässerung möglich seien. 

 

Das nicht bzw. minimal verschmutzte Niederschlagswasser der neu geplanten Flä-

chen werde zusammen mit den bereits bestehenden Vorfeldflächen in einer beste-

henden Ableitung direkt in die Glatt entwässert. Eine Retention für die grossen 

Zuflüsse sei aufgrund des Platzbedarfs und der Höhenverhältnisse der bestehenden 

Leitungen nicht möglich. Die Einsprache sei diesbezüglich abzuweisen. 

Die FZAG beantragt folglich: 

 

[8] Die Einsprache von Pro Natura, WWF Schweiz und WWF Kanton Zürich [Beteiligt 

an der Einsprache sind ausserdem BirdLife Schweiz und Zürich sowie Pro Natura 

Zürich] sei vollumfänglich abzuweisen. 
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d) Stellungnahme des BAFU 

 

Das BAFU führt in seiner Stellungnahme vom 18. November 2024 aus, der Antrag 

[4] der Einsprecher sei im Sinne der Stellungnahme der FZAG abzuweisen. 

 

Im Weiteren verweist das BAFU auf die kantonale Stellungnahme. 

 

e) Beurteilung des UVEK 

 

Die Einsprecher befürchten einerseits Wasserverunreinigungen wegen aus dem 

Betriebsareal mitgeschwemmten Rückständen und andererseits grosse Unter-

schiede in der Wassermenge in der Glatt aufgrund von grossen Zuflüssen als Folge 

der grossen versiegelten Flächen. 

 

Die Einsprecher bringen keine konkrete Rechtsgrundlage oder Erhebungen vor, auf 

die sie sich bei ihrem Antrag stützen. Es kann daher nur soweit es die Begründung 

der Einsprache ermöglicht auf ihren Antrag [4] eingegangen werden. 

 

Der GEP Flughafen Zürich aus dem Jahr 1999 wurde von 2007 bis 2009, in enger 

Zusammenarbeit mit dem AWEL und weiteren Fachstellen, sowie 2020 bis 2022 

erneut, komplett überarbeitet. Er weist aktuell Planungshorizonte 2030+ sowie 

2040+ auf. Die Arealentwicklung in der Zone West und die damit einhergehenden 

Auswirkungen auf die Entwässerung wurden auf Stufe GEP berücksichtigt. Der über-

arbeitete GEP wurde in gewässerschutzrechtlicher Hinsicht am 7. November 2022 

behördlich genehmigt. 

 

Das UVEK zieht in Erwägung, dass sich die Entwässerung nach dem geltenden 

GEP richtet. Gemäss dem GEP ist für Einleitungen in die Glatt und den Himmelbach 

auf Höhe des Flughafens eine Retention nicht sinnvoll; es kann an dieser Stelle auf 

die Ausführungen in der Stellungnahme FZAG verwiesen werden. 

 

Weiter zieht das UVEK in Erwägung, dass nach der gewässerschutzrechtlichen Pro-

jektprüfung einerseits das AWEL zum Schluss kam, dass das vorliegende Projekt 

dem geltenden GEP entspreche und unter Auflagen genehmigt werden könne. 

Andererseits stimmt das BAFU dem AWEL zu und beantragt, den Antrag [4] der Ein-

sprecher abzuweisen. 

 

Nach Berücksichtigung der vorliegenden Unterlagen, Stellungnahmen und der Ein-

sprache erkennt das UVEK keine Hinweise darauf, dass das Vorhaben nicht rechts-

konform umgesetzt werden könnte. Der Antrag [4] der Einsprecher wird daher abge-

wiesen. 

 

Die Anträge [37] bis [41] und [43] bis [44] werden von der FZAG nicht bestritten. Sie 

erscheinen dem UVEK zweck- und verhältnismässig. Entsprechende Auflagen wer-

den in das Dispositiv aufgenommen. 
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2.14.15 Naturschutz 

 

An dieser Stelle werden Beeinträchtigungen von Lebensräumen und Ersatzmass-

nahmen sowie der Vogelschutz behandelt. 

 

Die Umweltnotiz führt zum Thema Naturschutz aus, die beeinträchtigten Lebens-

räume seien nach Art. 18 NHG bzw. Art. 14 NHV als schutzwürdige Lebensräume 

einzustufen. Die Schutzwürdigkeit der Lebensräume beruhe im Wesentlichen auf 

dem Vorkommen von geschützten Tier- und Pflanzenarten, sodass allen Lebensräu-

men eine Vernetzungsfunktion von unterschiedlicher Bedeutung zugewiesen werden 

könne. Für die Beeinträchtigung von schutzwürdigen Lebensräumen welche vor Ort 

nicht ersetzt oder wiederhergestellt werden können, sei gemäss Art. 18 NHG ein 

angemessener Ersatz erforderlich. Für die Beurteilung des Ersatzbedarfs sei die 

Methode «Bewertungsmethode für Eingriffe in schutzwürdige Lebensräume» (BESB) 

von Hintermann & Weber angewendet worden. Die detaillierte Herleitung des Ersatz-

bedarfs sei in Anhang 1 dokumentiert. Insgesamt gingen mit dem Vorhaben rund 

2026 ökologische Wertepunkte verloren. Der gemäss BESB erforderliche ökologi-

sche Ersatz für das Projekt könne entlang der Glatt im Rahmen des Aufwertungspro-

jektes «Glattrevitalisierung» geleistet bzw. diesem Ökoersatzmassnahmen-Pool 

zugewiesen werden. 

 

a) Stellungnahme der KOBU 

 

Die KOBU führt aus, nach Art. 18 Abs. 1 NHG sei durch die Erhaltung genügend 

grosser Lebensräume (Biotope) und anderer geeigneter Massnahmen dem Ausster-

ben einheimischer Tier- und Pflanzenarten entgegenzuwirken. Besonders zu schüt-

zen seien Uferbereiche, Riedgebiete und Moore, seltene Waldgesellschaften, 

Hecken, Feldgehölze, Trockenrasen und weitere Standorte, die eine ausgleichende 

Funktion im Naturhaushalt erfüllen oder besonders günstige Voraussetzungen für 

Lebensgemeinschaften aufweisen (Art. 18 Abs. 1bis NHG). Lasse sich eine Beein-

trächtigung schutzwürdiger Lebensräume durch technische Eingriffe unter Abwä-

gung aller Interessen nicht vermeiden, so habe der Verursacher für besondere 

Massnahmen zu deren bestmöglichem Schutz, für Wiederherstellung oder ansons-

ten für angemessenen Ersatz zu sorgen (Art. 18 Abs. 1ter NHG). Das Vorhaben 

betreffe das Objekt Nr. 5_59 «Glattwinkel» gemäss regionalem Richtplan. Zudem 

befinde sich das Vorhaben angrenzend an die Glatt, welche inklusive Umgebungs-

flächen in den kommenden Jahren durch die FZAG als Ersatzmassnahme deutlich 

aufgewertet werde. Die Eingriffe in die schutzwürdigen Lebensräume seien nach der 

BESB Methode der Hintermann & Weber AG bewertet worden, wobei eine Begrün-

dung für die ausschliessliche Wahl des Moduls A fehle. Zudem sei ID 214 in der 

Lebensraumbilanz ebenfalls zu berücksichtigen. Die vorgesehenen Massnahmen 

führten zu einer negativen Lebensraumbilanz. Es resultiere ein Verlust von 2026 

ökologischen Wertepunkten. Der dieser Punktzahl entsprechende ökologische 

Ersatz solle im Rahmen des Ersatzmassnahmenpools «Glattrevitalisierung» der 

FZAG geleistet werden. 
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Zudem seien auch die Fenster vogelverträglich gemäss der Broschüre «Vogel-

freundliches Bauen mit Glas und Licht, 2012» der Schweizerischen Vogelwarte 

Sempach zu gestalten. Die KOBU stellt die Anträge, 

– [14a] es sei ein ökologischer Ersatz im Umfang von mindestens 2026 Punkten 

im Rahmen des Ersatzmassnahmenpools «Glattrevitalisierung» der FZAG zu 

leisten; 

– [14b] die Wahl des Moduls sei zu begründen. ID 214 sei in der Lebensraum-

bilanz ebenfalls zu berücksichtigen; 

– [14d] die Fenster sollten gemäss der Broschüre «vogelfreundliches Bauen mit 

Glas und Licht» (Schweizerische Vogelwarte Sempbach, 2012) vogelverträglich 

gestaltet werden. 

 

b) Einsprache 

 

Die Einsprecher führen aus, Glas bilde für Vögel eine doppelte Gefahrenquelle: 

Einerseits spiegle sich ein Teil der Umgebung in der Verglasung, was Vögel zum 

Flug in diese projizierte Welt animiere, andererseits seien die meisten Verglasungen 

so transparent, dass Vögel dahinter attraktive Ziele (z. B. Sträucher oder Bäume) 

sehen würden. Dieser Effekt wirke sich vor allem an Eckverglasungen aus. In der 

Schweiz kämen jedes Jahr etwa fünf Millionen Vögel um, weil sie mit Glas kollidier-

ten. Viele Gebäude könnten vogelfreundlicher gebaut, viele Fallen entschärft wer-

den. Gute Lösungen seien vorhanden. Die Einsprechenden beantragen, 

 

[3] bei allen transparenten oder spiegelnden Flächen (z. B. Verglasungen an Gebäu-

den, Unterstände) seien Massnahmen gegen Vogelkollisionen gemäss dem Leitfa-

den «Vogelfreundliches Bauen mit Glas und Licht» der schweizerischen Vogelwarte 

Sempach vorzusehen. 

 

c) Erste Stellungnahme der FZAG 

 

Die FZAG äussert sich in ihrer Stellungnahme vom 25. September 2024 zum Antrag 

[14b] der KOBU sowie zur Einsprache. Zum Antrag [14b] der KOBU äussert sie sich 

wie folgt: 

 

Die Bewertung der durch das vorliegende Projekt beeinträchtigten schutzwürdigen 

Lebensräume mit dem Modul A sei auf die Bewertung des genehmigten Ersatzmass-

nahmenpools «Aufwertung Glatt im Abschnitt Tolwäng bis Fromatt» (GIattrevitalisie-

rungsprojekt) abgestimmt worden. Bei der GIattrevitalisierung sei «nur» das Modul A 

angewandt worden, obwohl davon auszugehen sei, dass für diverse seltene und/ 

oder gefährdete Arten sich der Lebensraum verbessern werde bzw. besondere Arten 

einwandern könnten, die von der Aufwertung profitierten (Modul B). Beim Projekt 

«Zone West: Hochbau GA/BA mit Vorfeld» gehe es primär um die Beeinträchtigung 

von schutzwürdigen Lebensräumen, die unmittelbar an das GIattrevitalisierungspro-

jekt angrenzen. Die Ersatzmassnahmen für dieses Bauvorhaben seien im Perimeter 
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des Glattrevitalisierungsprojektes vorgesehen. Dieses sehe verschiedene Lebens-

räume und Aufwertungsmassnahmen vor, welche sich für diverse seltene und/oder 

gefährdete Arten eigneten. Die im GIattrevitalisierungsprojekt geplanten Lebens-

räume würden qualitativ und quantitativ weit mehr Arten einen Lebensraum bieten 

können als dies im Projektperimeter «Zone West: Hochbau GA/BA mit Vorfeld» der 

Fall sei. Somit könne aus Sicht der FZAG beim vorliegenden Projekt von der Anwen-

dung des Moduls B oder C abgesehen werden. 

 

Weiter fordere die Fachstelle Naturschutz, ID 214 sei ebenfalls in der Lebensraum-

bilanz zu berücksichtigen. Dazu äussert sich die FZAG wie folgt: 

 

Im Rahmen der Ergänzung der ökologischen Bilanztabelle mit dem Lebensraum ID 

214 sei der FZAG im Anhang 2 der eingereichten Umweltnotiz leider ein Fehler auf-

gefallen. Der in der Abbildung 3 des Anhangs 2 mit der ID 214 gekennzeichnete 

Lebensraum «1.2-Revitalisierte Mündung der Seitenbäche» betreffe die Mündung 

des Altbachs in die revitalisierte Glatt. Dieser Lebensraum sei in der Abbildung 3 

(Lebensraumkarte aus dem Drittprojekt «Aufwertung Glatt im Abschnitt Tolwäng bis 

Fromatt» vom 7.12.2018) leider falsch eingezeichnet. Wie in der Abbildung [Abbil-

dung Kartenausschnitt auf Seite 3 der Stellungnahme] dargestellt, sei die Mündung 

des Altbachs in die revitalisierte Glatt als eingedolter Bach geplant und nicht als offe-

ner revitalisierter Bach. Ferner gelte der Altbach nicht als öffentliches Gewässer, 

sondern als Meteorkanal. Die Nicht-Berücksichtigung des Lebensraums mit der ID 

214 in der mit der Umweltnotiz eingereichten Bilanztabelle sei somit kein Fehler. 

Trotzdem habe die FZAG die Bilanztabelle entsprechend dem Antrag [14b] der FNS 

ergänzt, weil in den eingereichten Unterlagen der entsprechende Lebensraum als 

«Revitalisierte Mündung der Seitenbäche» bezeichnet werde. Gemäss der revidier-

ten Bilanztabelle (Beilage 2) betrage der Ersatzbedarf für das Projekt neu 2027 

BESB-Wertepunkte. 

 

Zur Einsprache führt die FZAG aus, an den Fensterverglasungen seien aussenlie-

gende Storen als Sonnen- und Blendschutz vorgesehen, weshalb die Glasverspie-

gelung und DurchsichtmögIichkeit an den Eckverglasungen stark vermindert sei. 

Ausserdem gebe es bisher weder im Bundesrecht noch im Planungs- und Bau-

gesetz des Kantons Zürich eine gesetzliche Grundlage, auf welche sich Auflagen 

betreffend die Gestaltung von Glasflächen an Gebäuden abstützen liessen. Die Ein-

sprache sei diesbezüglich abzuweisen. 

 

Die FZAG stellt die Anträge, 

– [2] der Antrag [14b] der KOBU sei als erfüllt abzuschreiben. Es sei ein ökologi-

scher Ersatz im Umfang von 2027 BESB-Punkten festzusetzen; 

– [8] die Einsprache von Pro Natura, WWF Schweiz und WWF Kanton Zürich 

[Beteiligt an der Einsprache sind ausserdem BirdLife Schweiz und Zürich sowie 

Pro Natura Zürich] sei vollumfänglich abzuweisen. 
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d) Erste Stellungnahme des BAFU 

 

Das BAFU äussert sich in seiner Stellungnahme vom 18. November 2024 wie folgt: 

 

Die beeinträchtigten Lebensraumtypen würden in der Umweltnotiz als schutzwürdig 

gemäss Art. 18 des NHG beurteilt. Dies aufgrund des Vorkommens geschützter 

Pflanzen- und Tierarten sowie der daraus hervorgehenden Vernetzungsfunktion der 

Flächen. Aus der Beurteilung des Ersatzbedarfs mit der Methode «Bewertungs-

methode für Eingriffe in schutzwürdige Lebensräume» («BESB») von Hintermann & 

Weber resultiere ein Minus von 2026 Wertepunkten. Der Ersatz für den Verlust der 

ökologisch schutzwürdigen Lebensräume werde mit der Realisierung des Aufwer-

tungsprojekts «Glattrevitalisierung» im Abschnitt Tolwäng bis Fromatt geleistet und 

im Rahmen dieses Ersatzmassnahmenpools verrechnet. Das BAFU erachte dieses 

Vorgehen als zielführend und sei mit dem vorgeschlagenen Ersatz im Rahmen des 

Ersatzmassnahmenpools «Glattrevitalisierung» einverstanden. 

 

Die KOBU beantrage in ihrer Stellungnahme, die ausschliessliche Wahl des Moduls 

A «Biotoptypen» aus der Methode «BESB» sei zu begründen. In ihrer Stellung-

nahme vom 25. September 2024 begründe die FZAG diese Wahl damit, dass sie 

sich an der Bewertung des genehmigten Ersatzmassnahmenpools orientiere, bei der 

auch einzig das Modul A angewendet worden sei. Zudem führe die FZAG ins Feld, 

dass die beeinträchtigten schutzwürdigen Lebensräume direkt an die künftige Glatt-

revitalisierung angrenzten. Da die Ersatzmassnahmen für das Bauvorhaben im Rah-

men der Glattrevitalisierung umgesetzt würden, werde darin qualitativ und quantitativ 

Lebensraum für deutlich mehr Arten geschaffen, als dies heute im Bereich des Pro-

jektperimeters der Fall sei. Vom Modul B «Arten» oder C «Biotopverbund» könne 

daher abgesehen werden. Das BAFU erachte diese Argumentation als ausreichend.  

 

Die KOBU beantrage zudem, die Fläche mit der ID 214 müsse in die Lebensraum-

bilanz einfliessen. Diesen Punkt unterstütze das BAFU, da die Fläche mit der ID 214 

aus der Glattrevitalisierung durch die neue Erschliessungsstrasse tangiert werde. 

Die FZAG integriere in ihrer Antwort die Fläche mit der ID 214 in die Bilanz, so dass 

der Ersatzbedarf neu 2027 Wertepunkte betrage. Die FZAG merke in ihrer Stellung-

nahme an, dass in der Bilanzierung des Ersatzmassnahmenpools «Glattrevitalisie-

rung» bei der ID 214 ein Fehler vorliege. Die Mündung des Altbachs sei nicht als 

Lebensraum «1.2-revitalisierte Mündung der Seitenbäche» vorgesehen, sondern als 

eingedolter Bachabschnitt. Trotzdem habe die FZAG die Fläche ID 214 gemäss der 

Bewertung im Ersatzmassnahmenpool in die aktuelle Bilanzierung integriert, was 

das BAFU als richtig erachte. Das BAFU sei mit dem Vorgehen und der Bewertung 

wie oben genannt einverstanden. In der Umweltnotiz stehe: «Die in diesem Bereich 

des Glattprojektes vorgesehenen aufgewerteten Lebensräume (Endzustand) fallen 

durch die im vorliegenden Projekt geplante Strasse vollständig weg.» (Anhang 2). Es 

sei zu erläutern, inwieweit das Wegfallen dieser Lebensräume die Gesamtbilanz des 

Ersatzmassnahmenpools verändere und wie mit dieser Abweichung umgegangen 

werden soll. 
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Das BAFU beantragt, 

– [1] die FZAG habe ökologische Ersatzmassnahmen im Umfang von 2027 Werte-

punkten im Rahmen des Ersatzmassnahmenpools «Glattrevitalisierung 

(Abschnitte A und B) – Tolwäng bis Fromatt» zu leisten; 

– [2] die FZAG habe zu erläutern, inwieweit das Wegfallen der Lebensräume im 

Bereich der Erschliessungsstrasse die Gesamtbilanz des Ersatzmassnahmen-

pools verändert und wie mit dieser Abweichung umgegangen werden soll. Die 

Erläuterungen seien dem BAZL zuhanden des BAFU vor Erteilung der Plan-

genehmigung zur Beurteilung einzureichen. 

 

Zu den technischen Anlagen äussert sich das BAFU wie folgt: 

 

Der Neubau des vorgesehenen Gebäudekomplexes bringe reflektierende Strukturen 

mit sich (Fenster, PVA), die einen störenden Einfluss auf verschiedene Tiergruppen 

wie Vögel oder Insekten haben könnten. Da sich der Neubau in unmittelbarer Nähe 

der künftigen Glattrevitalisierung befinde, unterstütze das BAFU ausdrücklich die 

Anträge [14c] und [14d] der KOBU in Bezug auf die Beschaffenheit der PV-Anlage 

resp. der Fenster. Die Anträge des Kantons deckten auch weitgehend den Antrag [3] 

der Einsprache der Umweltverbände betreffend die Massnahmen gegen Vogelkollisi-

onen ab. Das BAFU beantragt, 

 

[3] die Anträge [14c] und [14d] der kantonalen Stellungnahme vom 17. Juli 2024 

seien zu berücksichtigen. 

 

Das BAFU begründet seinen Antrag mit Art. 18 NHG und Art. 14 NHV. 

 

e) Zweite Stellungnahme der FZAG 

 

In ihrer zweiten Stellungnahme vom 20. Februar 2025 führt die FZAG aus, das 

BAFU stelle den Antrag, die FZAG habe zu erläutern, inwieweit das Wegfallen der 

Lebensräume im Bereich der Erschliessungsstrasse die Gesamtbilanz des Ersatz-

massnahmenpools verändere und wie mit dieser Abweichung umgegangen werde. 

Die Erläuterungen seien dem BAZL zuhanden BAFU vor Erteilung der Plangenehmi-

gung zur Beurteilung einzureichen. 

 

Im Rahmen der Errechnung der vom BAFU geforderten Angaben habe die FZAG lei-

der festgestellt, dass die eingereichte Bewertung «Beurteilung Ersatzbedarf Zone 

West – Hochbau GA/BA mit Vorfeld» vom 24.01.2024 bezüglich der Lebensräume 

ID 122 und ID 271 aus dem Glattprojekt falsch und der ausgewiesene Ersatzbedarf 

zu hoch sei (vgl. Beilage 1: genehmigte Bilanz aus der Plangenehmigung «Aufwer-

tung Glatt» vom 16. August 2022). Der Fehler sei auf eine Falscheingabe (verscho-

bene Zeile) im Excel-Formular zurückzuführen. In der Beilage (2) reiche sie die korri-

gierte Tabelle «Beurteilung Ersatzbedarf Zone West - Hochbau GA/BA mit Vorfeld», 

revidiert am 20. Februar 2025 ein. Die FZAG beantrage, den Ersatzbedarf für das 

vorliegende Projekt auf 1902 Punkte festzulegen. 
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Weiter führt die FZAG aus, wie aus der beiliegenden revidierten Tabelle «Beurtei-

lung Ersatzbedarf Zone West – Hochbau GA/BA mit Vorfeld» vom 20.02.2025 (Bei-

lage 2) ersichtlich sei, gingen im Projekt «Aufwertung Glatt» insgesamt rund 412 

BESB-Wertepunkte verloren, die durch die Flächenverkleinerung des Ersatzmass-

nahmenpools (rund 56 Aren) wegfallen würden. Mit der letzten genehmigten Ände-

rung des Projekts Aufwertung Glatt vom 8. Februar 2024 sei die Gesamtzahl der mit 

dem Projekt erzielbaren Ökopunkte für den Pool der Glattrevitalisierung auf vorläufig 

32'373 Punkte festgelegt worden. Mit der mit Gesuch vom 27. November 2024 bean-

tragten zweiten Änderung des Projekts sei eine Erhöhung der vorläufigen Gesamt-

punktzahl auf 33'108 Punkte verbunden. Unter Berücksichtigung des vorliegenden 

Projekts werde die vorläufige Gesamtpunktzahl gemäss ihren Bewertungen neu 

32'696 Punkte betragen. 

 

Die FZAG beantrage daher festzustellen, dass die vorläufige Gesamtpunktzahl des 

Ersatzmassnahmenpools «Aufwertung Glatt» mit der Realisierung des vorliegenden 

Bauvorhabens um 412 Punkte reduziert werde. Die FZAG beantragt, 

– [1] der Ersatzbedarf für das Projekt «Zone West – Hochbau GA/BA mit Vorfeld» 

sei auf 1902 Punkte festzulegen; 

– [2] der Antrag 2 des BAFU sei als erfüllt abzuschreiben. Es sei festzustellen, 

dass mit der Realisierung des Bauvorhabens «Zone West – Hochbau GA/BA mit 

Vorfeld» die Gesamtbilanz des Ersatzmassnahmenpools «Aufwertung Glatt» um 

412 Punkte reduziert werde. 

 

f) Zweite Stellungnahme des BAFU 

 

In seiner Replik vom 17. April 2025 führt das BAFU aus, die Antwort der FZAG zu 

seinem Antrag [2] bestehe aus zwei Teilen. Zum einen korrigiere sie den Ersatz-

bedarf des vorliegenden Projekts aufgrund einer falschen Bepunktung von zwei Flä-

chen (zu hohe Wertstufe gegenüber Tabelle A5 aus der Plangenehmigung zum Pro-

jekt «Glattrevitalisierung (Abschnitte A und B) – Tolwäng bis Fromatt als ökologische 

Ersatzmassnahme für Flughafeninfrastruktur» vom 16. August 2022, unangebrachter 

Verminderungsfaktor bei einer Fläche im Ausgangszustand). Die Anpassung des 

Ersatzbedarfs sei aus Sicht des BAFU nachvollziehbar und korrekt. 

 

Zum anderen erläutere die FZAG die Veränderung der Gesamtbilanz des Ersatz-

massnahmenpools aufgrund der Erschliessungsstrasse, die durch die Lebensräume 

des Ersatzmassnahmenpools Glattrevitalisierung führe und somit die prognostizierte 

Gesamtpunktebilanz herabsetze. Gemäss Tabelle gingen 56 Aren bzw. 412 Punkte 

gegenüber dem ursprünglichen Ersatzmassnahmenpoolprojekt verloren. Unter 

Berücksichtigung der beiden Projektänderungen im Gebiet «Loo» bzw. «Verlegung 

des Rad- und Inlinewegs» belaufe sich die vorläufige Gesamtbilanz auf 32’696 

Punkte. 
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Das BAFU unterstütze die Anträge der FZAG, den Ersatzbedarf des vorliegenden 

Projekts auf 1902 Punkte und die vorläufige Gesamtpunktebilanz des Ersatzmass-

nahmenpools auf 32’696 Punkte festzulegen. Die Erläuterungen seien ausreichend 

und der Antrag [2] sei damit erfüllt. Um die Ersatzmassnahmenbilanzierung sicherzu-

stellen, formuliere das BAFU im Sinne der Anträge der FZAG die Anträge [1n] und 

[2n]. Das BAFU beantragt somit neu und insgesamt, 

– [1n] die FZAG habe Ersatzmassnahmen im Umfang von 1902 Wertepunkten im 

Rahmen des Ersatzmassnahmenpools «Glattrevitalisierung (Abschnitte A und B) 

– Tolwäng bis Fromatt» zu leisten; 

– [2n] die vorläufige Gesamtpunktebilanz des Ersatzmassnahmenpools sei auf 

32’696 Punkte festzulegen; 

– [3] die Anträge [14c] und [14d] der kantonalen Stellungnahme vom 17. Juli 2024 

seien zu berücksichtigen. 

 

Die FZAG hatte keine Bemerkungen zu den abschliessenden Anträgen des BAFU. 

 

g) Beurteilung des UVEK 

 

Das UVEK zieht in Erwägung, dass das BAFU der ausschliesslichen Wahl des 

Moduls A «Biotoptypen» aus der Methode «BESB» der FZAG zur Bewertung der 

Eingriffe in schutzwürdige Lebensräume zustimmt. Das UVEK folgt hier der Beurtei-

lung des BAFU. Ausserdem zieht das UVEK in Erwägung, dass die FZAG ausführt, 

sie habe den Lebensraum ID214 in der Bilanzierung berücksichtigt, und das BAFU 

der FZAG auch in diesem Punkt zustimmt. Das UVEK kommt daher zum Schluss, 

dass der Antrag [14b] der KOBU als erfüllt abgeschrieben werden kann. 

 

Zum Antrag [3] der Einsprecher zieht das UVEK in Erwägung, dass dieser weitge-

hend deckungsgleich mit den Anträgen [14b] und [14c] der KOBU ist. Der Antrag 

[14c] der KOBU betreffend Vogelschutz im Zusammenhang mit der PVA wurde 

bereits im Kapitel 2.14.12 behandelt und im Ergebnis als Auflage verfügt. Somit ist 

auch das Anliegen der Einsprecher zum Vogelschutz im Zusammenhang mit der 

PVA berücksichtigt. Weitere Ausführungen dazu erübrigen sich. 

 

Die FZAG lehnt den Antrag [3] der Einsprecher einerseits mit dem Hinweis auf die 

bereits geplanten Storen und andererseits aufgrund der fehlenden gesetzlichen 

Grundlage ab. Die FZAG äussert sich hingegen nicht zum inhaltlich deckungsglei-

chen Antrag [14d] der KOBU und zu den Ausführungen des BAFU. 

 

Betreffend den Vogelschutz im Zusammenhang mit den Fenstern zieht das UVEK in 

Erwägung, dass das BAFU dem Antrag [14d] der KOBU zustimmt. 

 

Das UVEK zieht weiter in Erwägung, dass der FZAG darin zuzustimmen ist, dass 

keine spezifische gesetzliche Grundlage existiert, welche in diesem Zusammenhang 

die konkrete Gestaltung von Glasflächen regelt. 
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Andererseits sieht Art. 18 NHG i. V. m. Art. 14 NHV den Schutz von Tierarten vor, 

einerseits durch die Erhaltung genügender grosser Lebensräume (Biotope) und 

andererseits durch andere geeignete Massnahmen. Gemäss den Absätzen 1bis und 

1ter sind dabei, unter anderem, Uferbereiche, Riedgebiete sowie weitere Standorte, 

die eine ausgleichende Funktion im Naturhaushalt erfüllen oder besonders günstige 

Voraussetzungen für Lebensgemeinschaften aufweisen, besonders zu schützen. 

Der Verursacher einer Beeinträchtigung hat für besondere Massnahmen zum Schutz 

der Lebensräume zu sorgen. 

 

Das vorliegende Vorhaben grenzt an die Glatt, welche inklusive Umgebungsflächen 

in den kommenden Jahren durch die FZAG als Ersatzmassnahme deutlich aufge-

wertet wird. Im Rahmen des Projekts Glattrevitalisierung werden Riedwiesen, 

Feuchtgebiete und Böschungen, kleine Weiher und Auenbereiche angelegt, um 

einen naturnahen Lebensraum für Flora und Fauna zu erschaffen. Das UVEK kommt 

hier zum Schluss, dass sich an dieser Lage Schutzmassnahmen für Vögel bei der 

Gestaltung der Glasflächen aufgrund von Art. 18 NHG i. V. m. Art. 14 NHV grund-

sätzlich rechtfertigen. 

 

Die KOBU beantragt, zu diesem Zweck die Broschüre «Vogelfreundliches Bauen mit 

Glas und Licht» der Schweizerischen Vogelwarte Sempach als Grundlage zu ver-

wenden. Das BAFU stimmt der KOBU zu. 

 

Das UVEK zieht weiter in Erwägung, dass bewegliche Sonnenschutzinstallationen 

an den Fenstern, wie die Storen, welche die FZAG vorschlägt, die Scheiben nur im 

heruntergelassenen Zustand bedecken. Die vorgeschlagenen Storen können damit 

zwar zeitweise zum Vogelschutz beitragen, allerdings scheint eine Massnahme für 

die restliche Zeit nötig zu sein. 

 

Dem UVEK scheinen die Empfehlungen der Broschüre «Vogelfreundliches Bauen 

mit Glas und Licht» der Schweizerischen Vogelwarte Sempach der FZAG einen 

angemessenen Gestaltungsspielraum bei der konkreten baulichen Ausgestaltung 

der Fenster zu ermöglichen, während gleichzeitig die Interessen des Naturschutzes 

gewahrt werden. 

 

Das UVEK folgt damit der Beurteilung der KOBU bzw. des BAFU. Das UVEK erach-

tet den Antrag [14d] der KOBU als zweck- und verhältnismässig, er wird als Auflage 

in das Dispositiv übernommen. 

 

Dieses Ergebnis entspricht ebenfalls dem Antrag [3] der Einsprecher. Dieser muss 

somit nicht separat verfügt werden. 

 

Weiter zieht das UVEK in Erwägung, dass das BAFU die Anpassung des Ersatz-

bedarfs als nachvollziehbar und korrekt beurteilt. Die FZAG ihrerseits hat keine Ein-

wände gegen die Anträge [1n] und [2n] des BAFU zur Sicherstellung der Ersatz-



UVEK; 361.21-LSZH/260/4 / Zone West, Hochbau GA/BA mit Vorfeld, Projekt-Nr. 23-07-002 S. 108/131 

 

massnahmenbilanzierung. Das UVEK erachtet diese Anträge als zweck- und verhält-

nismässig. Sie werden als Auflage respektive als Festlegung in das Dispositiv über-

nommen. 

 

2.14.16 Betriebslärm 

 

Die Umweltnotiz führt zum Betriebslärm aus, durch die Verschiebung des GA/BA-

Verkehrs vom Osten in den Westen nehme die Lärmbelastung des Betriebszustan-

des (Anhang 1) in Kloten an einigen Immissionsstandorten tagsüber um mehr als die 

Hälfte ab im Vergleich zum Ist-Zustand. In Rümlang werde die Betriebslärmbelas-

tung im Gebiet der Ifangstrasse ebenfalls beinahe halbiert. Dies sei auf die abschir-

mende Wirkung des Hangars zurückzuführen. 

 

Der Vergleich der IGW-Isolinien mit dem genehmigten Lärm zeige, dass sich die 

Betriebslärmbelastung in Kloten tagsüber deutlich reduziere, jedoch nicht so weit wie 

bei der Nutzungsänderung Zone West. Dies sei darauf zurückzuführen, dass beim 

Projekt Hochbau Zone West mit dem Planungshorizont 2024 sowohl Textron wie 

auch die REGA im Osten verblieben. Bei der Nutzungsänderung mit Planungshori-

zont 2035 fänden keine Abfertigungen mehr im Osten statt. In der Nacht sei die 

Reduktion etwas geringer. In der Zone West werde der rechtskräftig genehmigte 

Lärm deutlich überschritten. Dies sei jedoch nicht dem Projekt Hochbau Zone West 

geschuldet, sondern hauptsächlich durch die Nutzungsänderung Zone West verur-

sacht, die mit Verfügung des UVEK vom 9. November 2023 genehmigt worden sei 

[rechtskräftig]. Deshalb würden die Auswirkungen des Projekts Hochbau Zone West 

auch anhand dieser Isolinie beurteilt. Durch die zusätzlichen Abfertigungen des 

General- und Business-Flugverkehrs nehme der Betriebslärm einzig tagsüber im 

Süden der Zone West (ausserhalb des Siedlungsgebiets) gegenüber der Nutzungs-

änderung zu. Der Hochbau mit Hangar und Terminal führe im Siedlungsgebiet tags-

über zu einer leichten und nachts zu einer deutlichen Abschirmung der Betriebs-

lärmbelastung im Vergleich zur Nutzungsänderung Zone West. Die umgesetzten 

Massnahmen sowie die im Sinne der Vorsorge bereits bestehenden Betriebs-

einschränkungen führten dazu, dass die Lärmerzeugung sowohl beim Roll- und 

Werkverkehr wie auch bei den Abfertigungen, Triebwerkprobeläufen und Parkie-

rungsanlagen soweit begrenzt werde, als dies technisch und betrieblich möglich 

sowie wirtschaftlich tragbar sei. Massnahmen wie die Errichtung eines Lärmschutz-

walls oder einer Schutzwand, welche die Lärmausbreitung verringern, erwiesen sich 

angesichts der zu erwartenden bescheidenen Wirkung und der fraglichen Realisier-

barkeit als unverhältnismässig. Betriebliche Einschränkungen des Rollverkehrs und 

Abfertigungen würden den Zweck des Vorhabens vereiteln. 

 

Im Weiteren hält der Fachbericht Betriebslärm in der Umweltnotiz fest, wenn eine 

bestehende ortsfeste Anlage geändert werde, so müssten die Lärmemissionen der 

neuen oder geänderten Anlageteile so weit begrenzt werden, als dies technisch und 

betrieblich möglich sowie wirtschaftlich tragbar sei. Werde die Anlage wesentlich 

geändert, so müssten die Lärmemissionen der gesamten Anlage mindestens so weit 
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begrenzt werden, dass die Immissionsgrenzwerte (IGW) nicht überschritten werden. 

Als wesentliche Änderungen ortsfester Anlagen würden Umbauten, Erweiterungen 

und Änderungen des Betriebs gelten, wenn zu erwarten sei, dass die Anlage selbst 

oder die Mehrbeanspruchung bestehender Verkehrsanlagen wahrnehmbar stärkere 

Lärmimmissionen erzeugten. Bei einer Nutzungsänderung von Standplatzgruppen, 

Rollwegen oder Werkstrassen handle es sich um Lärmbelastungsänderungen über 

einen längeren Zeitraum. Veränderungen im Beurteilungspegel Lr im Bereich von 

1 dB könnten bereits wahrnehmbar sein. Die Differenz der Beurteilungspegel des 

Betriebszustandes minus Ist-Zustand (Zt+ - Z0) an den Immissionspunkten zeige den 

Einfluss des Projektes auf die Betriebslärmbelastung am Tag und in der Nacht 

(Fachbericht Betriebslärm zur Umweltnotiz, Tabelle 7). Ein Überblick über die 

Betriebslärmbelastung aller Immissionspunkte und Zustände für die Beurteilungszei-

ten Tag und Nacht (Abbildung 3) zeige, dass durch das Projekt Hochbau Zone West 

der Beurteilungspegel des Betriebszustandes (Zt) bei der Mehrheit der Immissions-

punkte abnehme. Am Tag nehme der Beurteilungspegel in Kloten (IP 05 bis IP 09) 

im Vergleich zum Ist-Zustand (Z0) um max. -3.7 dB ab, in der Nacht in Rümlang an 

der Ifangstr. 81d (IP 15) um max. -2.5 dB. Der Beurteilungspegel nehme am Tag um 

max. 0.4 dB (Glattbrugg IP 12 und IP 13) und in der Nacht um max. 0.1 dB (Kloten 

IP 11 und Glattbrugg IP 12) zu. Das Projekt führe an den Immissionspunkten zu kei-

nen wahrnehmbar stärkeren Lärmimmissionen. 

 

Im Weiteren führt der Fachbericht «Betriebslärm zur Umweltnotiz» umfangreiche 

Berechnungen und Darstellungen auf. 

 

Zu den Auswirkungen des Lärms auf die Umwelt äussern sich die Fachstellen des 

Kantons nicht. 

 

a) Stellungnahme des BAFU 

 

Das BAFU führt in seiner Stellungnahme vom 18. November 2024 zum Betriebslärm 

aus, beim vorliegenden Flughafen handelt es sich um eine Anlage im Sinne von 

Art. 7 Abs. 7 USG und von Art. 2 LSV60. Die Lärmermittlung und -beurteilung werde 

für den Fluglärm nach Anhang 5 LSV und für den Industrie- und Gewerbelärm nach 

Anhang 6 LSV durchgeführt. 

 

Die FZAG ordne das Projekt lärmrechtlich als unwesentliche Änderung ein. Das 

BAFU schliesse sich dieser Einordnung an. In der Umweltnotiz werde das Thema 

Lärm im Kapitel 5 behandelt und beurteilt. Dabei werde auf den Fachbericht 

«Betriebslärm» im Anhang 1 der Umweltnotiz abgestützt. Dieser Fachbericht lege 

detailliert die Auswirkungen des Projektes auf den Betriebslärm dar. Dabei werde 

nachvollziehbar aufgezeigt, dass durch das Projekt der Betriebslärm – beurteilt nach 

Anhang 6 LSV – nicht wahrnehmbar zunehme. Zudem werde der genehmigte Flug- 
  

 
60 Lärmschutz-Verordnung; SR 814.41 
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lärm – beurteilt nach Anhang 5 LSV – gemäss Art. 37a LSV durch das Projekt nicht 

verändert. 

 

Gemäss Art. 8 Abs. 1 LSV müssten auch vorsorgliche Massnahmen geprüft werden. 

Der Fachbericht «Betriebslärm» äussere sich dazu ausführlich. Das BAFU erkenne 

keine weiteren vorsorglichen Massnahmen, die mit diesem Projekt umgesetzt wer-

den könnten. Das Projekt sei bezüglich des Lärms bundesrechtskonform. 

 

b) Beurteilung des UVEK 

 

Das UVEK stimmt den Einschätzungen in der Umweltnotiz und den Ausführungen 

des BAFU zu. Weitere Ausführungen und Auflagen erübrigen sich. 

 

2.14.17 Strassenverkehrslärm 

 

Gemäss Umweltnotiz dürfe der Betrieb neuer oder wesentlich geänderter ortsfester 

Anlagen nicht dazu führen, dass durch die Mehrbeanspruchung des Strassennetzes 

die Immissionsgrenzwerte (IGW) der Lärmschutzverordnung (LSV) überschritten 

werden oder bei bereits überschrittenen IGW (sanierungsbedürftige Verkehrsanlage) 

wahrnehmbar stärkere Lärmimmissionen erzeugt werden (Art. 9 LSV). Die Beurtei-

lung erfolge anhand der Belastungsgrenzwerte für Strassenverkehrslärm (Anhang 3 

LSV), welche denjenigen für Industrie- und Gewerbelärm entsprächen. Im Bereich 

Werkhof, in welchem das vorliegende Bauvorhaben liegt, sei im Jahr 2012 die 

Erstellung von 242 zusätzlichen Parkplätzen bewilligt worden (Parkdeck P70, Plan-

genehmigung «Ausbau der Parkierungsanlagen» vom 2. Dezember 2012). Diese 

242 Parkplätze seien nie erstellt worden. Im Umweltverträglichkeitsbericht «Ausbau 

Parkierungsanlagen Flughafen Zürich» seien die Auswirkungen des Strassenver-

kehrslärms des durch die 242 Parkplätze induzierten Verkehrs auf der Flug-

hofstrasse dargestellt worden. Gemäss den damaligen Berechnungen führe eine 

Zunahme des durchschnittlichen Tagesverkehrs (DTV) um 683 Fahrten auf der Flug-

hofstrasse zu einem Anstieg der Emissionen des Strassenverkehrslärms um 

0.4 dB(A) am Tag und in der Nacht, was im nicht wahrnehmbaren Bereich liege. 

Gemäss dem Verkehrsbericht von Teamverkehr vom Januar 2024 (Beilage A6) 

betrage der DTV 2022 auf der Flughofstrasse ohne das geplante Bauvorhaben 

23'839 Fahrten (Verkehrsbericht Ziffer 3.3, Tabelle 9). Durch die geplanten 140 

Parkplätze erhöhe sich der DTV auf der Flughofstrasse nach Norden und Süden um 

370 Fahrten auf insgesamt 24'209 Fahrten (Verkehrsbericht Ziffer 3.2). Dies entspre-

che einer Verkehrszunahme auf der Flughofstrasse von 1.5 %. Basierend auf den 

durchgeführten Lärmberechnungen für den Bau Parkdeck P70 mit rund doppelt so 

vielen Fahrten, führe die Erstellung von 140 zusätzlichen Parkplätzen in der Zone 

West zu einer unter 0.4 dB(A) liegenden Zunahme der Lärmbelastung auf der Flug-

hofstrasse. Diese liege im nicht wahrnehmbaren Bereich. 

 

Die kantonale Stellungnahme äussert sich nicht zum Strassenverkehrslärm. 
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Das BAFU führt aus, in der Umweltnotiz werde aufgezeigt, dass die Anforderungen 

nach Art. 9 LSV zum Mehrverkehr von Verkehrsanlagen eingehalten werden. Das 

Projekt sei bezüglich des Lärms bundesrechtskonform. 

 

Das UVEK stimmt den Einschätzungen in der Umweltnotiz und den Ausführungen 

des BAFU zu. Weitere Ausführungen und Auflagen erübrigen sich. 

 

2.15 Einsprache 

 

Die Einsprecher stellen die Anträge, 

– [1] es sei das Plangenehmigungsgesuch für das Projekt Zone West, Hochbau 

GA/BA mit Vorfeld nicht zu genehmigen und zur Überarbeitung und Anpassung 

zurückzuweisen; 

– [2] der Einfall von künstlichem Licht in den Glattraum/Gewässerraum bzw. Natur-

raum während Dämmerung und Nacht sei zu verhindern bzw. zu reduzieren 

durch die automatische Schliessung der Fensterstoren am Bürogebäude auf der 

Westseite mit der Abenddämmerung, durch Steuerung der Aussenbeleuchtung 

via Bewegungsmelder während der Dämmerung sowie einer geeigneten 

Bepflanzung (Hecke, Gehölz). Die Beleuchtung der Vorfeldflächen sei so zu kon-

zipieren, dass keine Lichtemissionen in den Glattraum gelangen. In Nahdistanz 

zur Glatt sei die Farbtemperatur nicht grösser als 2200 Kelvin zu wählen; 

– [3] bei allen transparenten oder spiegelnden Flächen (z. B. Verglasung an 

Gebäude, Unterstände) seien Massnahmen gegen Vogelkollisionen gemäss 

dem Leitfaden «Vogelfreundliches Bauen mit Glas und Licht» der Schweizeri-

schen Vogelwarte vorzusehen; 

– [4] die Retention bzw. das Ableiten des auf dem Gelände anfallenden Nieder-

schlagswassers sei so auszugestalten, dass nur ausserhalb von Hochwasser-

spitzen Wasser in die Glatt gelange, das zudem höchstens minimal verunreinigt 

sei; 

– [5] unter Kosten- und Entschädigungsfolgen zu Lasten der Gesuchstellerin. 

 

Die Anträge [2] bis [4] wurden in den Erwägungen, in den entsprechenden Kapiteln, 

materiell behandelt. 

 

Dem Antrag [2] wird durch die Anträge des Kantons Zürich und des BAFU, respek-

tive den verfügten Auflagen, teilweise entsprochen. Im Übrigen wird der Antrag [2] 

abgewiesen. 

 

Dem Antrag [3] wird durch die verfügten Auflagen entsprochen. 

 

Der Antrag [4] wird unter Berücksichtigung der Anträge des Kantons Zürich und des 

BAFU abgewiesen. 
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Nach den Erwägungen kommt das UVEK insgesamt zum Ergebnis, dass das Vorha-

ben die umweltrechtlichen Anforderungen erfüllt und unter Einhaltung der beschrie-

benen Auflagen genehmigt werden kann. Der Antrag [1] der Einsprecher ist damit 

abzuweisen. 

 

2.16 Gesamtfazit 

 

Das Gesuch der FZAG zum Projekt «Zone West Hochbau GA/BA mit Vorfeld» erfüllt 

die gesetzlichen Anforderungen und kann unter Einhaltung der beschriebenen Aufla-

gen genehmigt werden. 

 

2.17 Entgegenstehende Anträge 

 

Entgegenstehende Anträge werden im Sinne der Erwägungen abgewiesen, soweit 

sie nicht bereits erfüllt sind. 

 

2.18 Vollzug 

 

In Anwendung von Art. 3b VIL überwacht das BAZL die Erfüllung der luftfahrtspezifi-

schen Anforderungen.  

 

Das UVEK hat mit dem Kanton Zürich im März 2015 eine Vereinbarung betreffend 

die Übertragung des Vollzugs für umweltrechtliche und baupolizeiliche Kontrollen auf 

Baustellen für Infrastrukturanlagen der Zivilluftfahrt im Kanton Zürich abgeschlossen. 

Gestützt auf diese Vereinbarung lässt es die Einhaltung der verfügten umweltrechtli-

chen und baupolizeilichen Auflagen durch die Fachstellen des Kantons und der 

Gemeinden überwachen. 

 

Vorbehalten bleiben Vollzugs- und Kontrollaufgaben, die durch andere Bundesstel-

len oder in deren Auftrag (z. B. SECO, ERI oder ESTI etc.) wahrgenommen werden. 

Zu diesem Zweck sind jeweils der Baubeginn und der Abschluss der Arbeiten min-

destens zehn Arbeitstage vor dem vorgesehenen Termin via AFM unter 

www.zh.ch/infrastruktur-luftfahrt anzuzeigen. 

 

3. Gebühren 

 

Gemäss dem für Plangenehmigungsverfahren nach LFG geltenden Konzentrations-

prinzip hat die Leitbehörde sämtliche anfallenden Gebühren in der Plangenehmi-

gungsverfügung festzulegen. So kann sie unter Berücksichtigung des Äquivalenz-

prinzips prüfen, ob alle Gebühren in einem angemessenen Verhältnis zur Bedeutung 

und Komplexität des Gesuchs stehen. 

 
  

http://www.zh.ch/infrastruktur-luftfahrt
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3.1 Bund 

 

Die Gebühren für die Plangenehmigung richten sich nach der GebV-BAZL61, insbe-

sondere nach deren Art. 3, 5 und 49 Abs. 1 lit. d. Die Gebühr für die vorliegende Ver-

fügung wird gemäss Art. 13 GebV-BAZL mit einer separaten Gebührenverfügung 

erhoben; diese umfasst auch allfällige Gebühren anderer Bundesstellen (z. B. BAFU, 

ARE etc.). Die Gebühr des BAFU beträgt CHF 6725.– (einmal sehr aufwendige Stel-

lungnahme, 33.75 Stunden à CHF 140.– und einmal aufwendige Stellungnahme von 

pauschal CHF 2000.– gemäss GebV-BAFU62). 

 

3.2 Kanton und Gemeinde 

 

In Plangenehmigungsverfahren nach LFG hört die Leitbehörde (BAZL) den Kanton 

und dieser nebst seinen Fachstellen auch die betroffenen Gemeinden an. Die 

Gemeinden prüfen insbesondere Fachbereiche, die sonst von keiner kantonalen 

Stelle geprüft werden (z. B. feuerpolizeiliche Belange etc.). Mit den Stellungnahmen 

ihrer Fachstellen wirken somit der Kanton und – in geringerem Ausmass – die 

Gemeinden massgeblich am bundesrechtlichen Verfahren mit, obwohl ihnen keine 

Entscheidbefugnisse zustehen. Daher geht das UVEK davon aus, dass nebst dem 

Kanton auch die Gemeinden befugt sind, ihre Aufwendungen für Stellungnahmen 

(zur Weiterverrechnung in der Plangenehmigungsverfügung) zu Lasten des Gesuch-

stellers in Rechnung zu stellen. 

 

Der Kanton Zürich weist für die Bearbeitung des Gesuchs folgende Gebühren aus: 

– Staatsgebühr ALN Fischerei CHF 208.80 

– Staatsgebühr ALN Bodenschutz CHF 626.40 

– Staatsgebühr ALN Naturschutz CHF 417.60 

– Staatsgebühr ALN Wald CHF 556.80 

– Staatsgebühr ARE Landschaftsschutz, BaB CHF 278.40 

– Staatsgebühr AWEL Abfälle, Abfallanlagen CHF 69.60 

– Staatsgebühr AWEL Biosicherheit Neobiota CHF 417.60 

– Staatsgebühr AWEL, Siedlungsentwässerung CHF 1113.60 

– Staatsgebühr AWEL, Grundwasser CHF 300.00 

– Staatsgebühr AWEL, Strahlung, Licht CHF 835.20 

– Staats- und Ausfertigungebühr CHF 691.20 

– Total: CHF 5515.20 

 

– Gebühr BKZ: CHF 335.10 

 
  

 
61 Verordnung über die Gebühren des Bundesamtes für Zivilluftfahrt; SR 748.112.11 
62 Verordnung über die Gebühren des Bundesamtes für Umwelt (Gebührenverordnung BAFU); SR 
814.014 
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Die Gemeinde Rümlang weist für die Prüfung des Gesuchs folgende Gebühren aus: 

– Gemeindlicher Feuerpolizist CHF 1260.00 

– Ingenieurbüro Gossweiler, Sachbearbeiter FP CHF 3838.00 

– Ingenieurbüro Gossweiler, Assistentin FP CHF 58.00 

– Total: CHF 5156.00 

 

Die geltend gemachten Gebühren des BAFU, des Kantons und der Stadt Kloten 

geben zu keinen Bemerkungen Anlass und werden in dieser Höhe genehmigt. Die 

Rechnungsstellung an die FZAG erfolgt nach Zustellung der Plangenehmigung 

direkt durch die Fachstellen bzw. die Gemeinde Rümlang. 

 

Die Fachbehörden von Bund und Kanton, die im vorliegenden Fall noch weitere 

Unterlagen zu prüfen haben, sind befugt, ihren Aufwand dafür gestützt auf die jewei-

ligen Gebührenordnungen der FZAG in Rechnung zu stellen. Gebühren für die Auf-

sicht über die verfügten Auflagen werden gesondert erhoben. 

 

 

4. Unterschriftsberechtigung 

 

Nach Art. 49 RVOG kann der Departementsvorsteher oder die Departementsvorste-

herin seine oder ihre Unterschriftsberechtigung in zum Voraus bestimmten Fällen auf 

bestimmte Personen übertragen. Die ermächtigten Personen unterschreiben im 

Namen des Departementsvorstehers oder der Departementsvorsteherin. Mit Verfü-

gung vom 3. Januar 2023 hat Herr Bundesrat Albert Rösti die Direktionsmitglieder 

des BAZL ermächtigt, Plangenehmigungsverfügungen gemäss Art. 37 Abs. 2 LFG in 

seinem Namen zu unterzeichnen. 

 

 

5. Eröffnung und Bekanntmachung 

 

Diese Verfügung wird der Gesuchstellerin und den Einsprechern eröffnet. Dem 

BAFU und dem Kanton Zürich (via AFM) wird die vorliegende Verfügung zur Kennt-

nis zugestellt (per E-Mail). Vereinbarungsgemäss bedient das AFM die von ihm 

angehörten Fachstellen und die Gemeinden mit Kopien. 
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C. Verfügung 
 

1. Gegenstand 

 

Das Gesuch der FZAG für den Neubau Zone West mit Hochbauten GA/BA, Vorfeld-

flächen sowie Erschliessungsinfrastruktur wird wie folgt genehmigt: 

 

1.1 Standorte 

 

Der Projektperimeter umfasst folgende Parzellen in den Gemeinden Rümlang und 

Kloten: 

– Parzellen-Nrn. 1426, 3883, 4075, 4624, 5414, 5415 (Rümlang) sowie 

– Rohrstrasse, Flughafen: Parzelle-Nr. 3139.14 (Kloten). 

 

1.2 Massgebende Unterlagen 

 

Plangenehmigungsgesuch der FZAG vom 18. März 2024 (Eingang beim BAZL) für 

den Neubau Zone West mit Hochbauten GA/BA und dem Vorfeld. 

 

a) Berichte 

– Umweltnotiz vom 29. Februar 2024; 

– Verkehrsbericht vom Januar 2024; 

– Safety Assessment Bericht inkl. Massnahmenliste vom 29. Februar 2024; 

– Unbedenklichkeitsprüfung Skyguide vom 1. Dezember 2023; 

– Erläuterungen zur Einteilung der Bauwerksklasse vom 1. März 2024; 

– Technischer Bericht HLKKS, Version vom 4. Dezember 2023; 

– B1 Technischer Bericht Hochbau vom 22. April 2024; 

– Brandschutzkonzept vom 27. Februar 2024; 

– Thermische Simulation vom 26. November 2023; 

– Neubau Hangar Systemnachweis vom 6. Dezember 2023 (mit Unterschriften 

vom 11. März 2024); 

– Schallschutznachweis Aussenlärm vom 4. Dezember 2023; 

– Blendgutachten Photovoltaikanlage vom 16. April 2024; 

– EWS-Simulation, Abicht, undatiert; 

– Technischer Bericht Tiefbau vom 20. Dezember 2024; 

– Beschreibung Nachweis Flugsicherheit vom 22. Mai 2025; 

– Beilage, Veränderung der Anzahl Pistenkreuzungen (Referenz 2024) vom 

22. Mai 2025. 

 

b) Gesuche und weitere Unterlagen 

– Hochbau GA/BA mit Vorfeld, Unterschriftenblatt vom 31. Januar 2024 

(unterschrieben am 2. Februar 2024); 

– Hochbau GA/BA mit Vorfeld, Rodungsgesuch vom 31. Januar 2024 

(unterschrieben am 12. und am 20. März 2024); 

– Formular Gesuch- /Meldeformular des Kantons Zürich für die Erstellung, Umbau 
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und Betrieb von wärmetechnischen Anlagen oder stationären Verbrennungs-

motoren vom 15. Januar 2024; 

– Formular Gesuch um Erteilung der gewässerschutzrechtlichen Bewilligung für 

eine Erdwärmesonden-Wärmepumpenanlage des Kantons Zürich vom 

29. November 2023; 

– Energienachweis, Energiebedarf Rechnerische Lösung: 

- EN-101b vom 6. Dezember 2023; 

- EN-101d vom 1. Dezember 2023; 

- Wärmepumpen Berechnungsblatt WPesti vom 7. Dezember 2023; 

- WP, individuelle Spezifikationen vom 7. Dezember 2023; 

- Simulation HLKKS, undatiert; 

- EN-102b vom 6. Dezember 2023; 

- EN-103 vom 29. November 2023; 

- EN-104 Eigenstromerzeugung vom 7. Dezember 2023; 

- EN-105 LA01 Nebenräume vom 29. November 2023; 

- EN-105 LA02 Büro Empfang vom 29. November 2023; 

- EN-105 LA03 Büro Empfang vom 29. November 2023; 

- EN-105 LA04 Container vom 29. November 2023; 

- EN-105 LA05 PV Wechselrichter vom 29. November 2023; 

- EN-105 LA07 Freon Anlage vom 29. November 2023; 

- EN-105 LA08 Freon Anlage vom 29. November 2023; 

- EN-105 LA09 033 Technik vom 29. November 2023; 

- EN-141 vom 29. November 2023; 

– Offerte 7air LA01 Nebenräume vom 15. November 2023; 

– Offerte 7air LA02 Empfang, Büro vom 15. November 2023; 

– Offerte 7air LA03 Empfang, Büro vom 15. November 2023; 

– Bemo, Stehfalzprofil N65-429 vom 17. November 2023; 

– Bemo, Gewässerschutz Grundwasserbelastung vom 30.  November 2023; 

– Revidierte Bilanztabelle, Beurteilung Ersatzbedarf Zone West – Hochbau GA/BA 

mit Vorfeld, 24. Januar 2024, Revidierte Fassung vom 19. September 2024 und 

20. Februar 2025; ersetzt Bilanztabelle in der Umweltnotiz; 

– A5 Tabelle Gesamtbilanz (Fassung 31.01.2022) – Bewertungsbericht Aufwer-

tung Glatt, Revision gemäss BAFU-Stellungnahme vom 9. August 2021; 

– Beleuchtungsberechnung Parkplatz 1-98(2700 Kelvin/1800 Lm) vom 

16. Dezember 2024; 

– Reflexionsstudie BAFU – Blendgutachten auf umliegende Gebäude vom 

25. Oktober 2024; 

– Erläuterungen zur Einteilung der Bauwerksklasse vom 1. März 2024; 

– Nutzungsvereinbarung V4, inkl. Projektbasis, vom 28. August 2024; 

– Tragwerksbeschrieb Hangar / Terminal – Flughafen Zürich, vom 28. August 

2024. 
  



UVEK; 361.21-LSZH/260/4 / Zone West, Hochbau GA/BA mit Vorfeld, Projekt-Nr. 23-07-002 S. 117/131 

 

c) Pläne 

– Plan-Nr. 19191, Situation, 1:10'000 vom 23. Januar 2024; 

– Plan-Nr. 5800.31-275, Logistikflächen und Erschliessung, 1:5000 vom 

20. Dezember 2024; 

– Plan-Nr. KA22533-200, Situation, 1:1000 vom 2. Februar 2024; 

– Plan-Nr. KA22533-210, Baugespann, 1:1000 vom 2. Februar 2024; 

– Plan-Nr. KA22533-200, Situation, 1:1000, beglaubigt von Gossweiler Ingenieure 

AG, 6. März 2024; 

– Plan-Nr. KA22533-230, Grundriss G01, 1:100 vom 27. Februar 2024; 

– Plan-Nr. KA22533-231, Grundriss G0, 1:100 vom 27. Februar 2024; 

– Plan-Nr. KA22533-232, Grundriss mit Hangar, 1:200 vom 27. Februar 2024; 

– Plan-Nr. KA22533-233, Grundriss G1, 1:100 vom 27. Februar 2024; 

– Plan-Nr. KA22533-234, Grundriss G2, 1:100 vom 27. Februar 2024; 

– Plan-Nr. KA22533-235, Grundriss G3, 1:100 vom 27. Februar 2024; 

– Plan-Nr. KA22533-236, Grundriss Dachaufsicht, 1:100 vom 2. Februar 2024; 

– Plan-Nr. KA22533-237, Grundriss mit Hangar Dachaufsicht, 1:200 vom 

27. Februar 2024; 

– Plan-Nr. KA22533-240, Querschnitt A1, 1:100 vom 2. Februar 2024; 

– Plan-Nr. KA22533-241, Querschnitt A2, 1:100 vom 27. Februar 2024; 

– Plan-Nr. KA22533-242, Längsschnitt B2, 1:100 vom 2. Februar 2024; 

– Plan-Nr. KA22533-250, Fassaden, 1:200 vom 2. Februar 2024; 

– Plan-Nr. KA22533-206, Geschossflächen, 1:500 vom 21. Dezember 2023; 

– Plan-Nr. KA22533-208, Gebäudevolumen GV, 1:500 vom 21. Dezember 2023; 

– Plan-Nr. KA22533-230-BS, Brandschutzkonzept Grundrisse, 1:200 vom 

29. Februar 2024; 

– Plan-Nr. KA22533-231-BS, Feuerwehranfahrtsplan, 1:200 vom 29. Februar 

2024; 

– Plan-Nr. KA22533-240-BS, Brandschutz Schnitte, 1:100 vom 29. Februar 2024; 

– Plan-Nr. KA22533-230-EN, Energiebezugsfläche, 1:200 vom 21. Dezember 

2024; 

– Plan-Nr. TGA-THE-PS-H, Prinzipschema Heizung/Kälte vom 10. November 

2023; 

– Plan-Nr. TGA-PS-LA01-03, Strangschema Business Aviation, 1:50 vom 

10. November 2023; 

– Plan-Nr. TGA-PS-LA04, Container, 1:50 vom 10. November 2023; 

– Plan-Nr. TGA-PS-LA05-PV, Wechselrichter, 1:50 vom 10. November 2023; 

– Plan-Nr. TGA-PS-LA06, Traforaum, 1:50 vom 10. November 2023; 

– Plan-Nr. TGA-PS-LA07, Freon WP1, 1:50 vom 10. November 2023; 

– Plan-Nr. TGA-PS-LA08, Freon WP2, 1:50 vom 10. November 2023; 

– Plan-Nr. TGA-PS-LA09-33, Prinzipienschema Technik, 1:50 vom 10. November 

2023; 

– Plan-Nr. TGA-TSA-DA00-A3, Sanitär Terminal Dachaufsicht, 1:200 vom 

10. November 2023; 

– Plan-Nr. TGA-TSA-DA00_200, Sanitär Hangar Dachaufsicht, 1:200 vom 

10. November 2023; 
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– Plan-Nr. KA22533-214, Kanalisation/Werkleitungen, 1:200 vom 1. Dezember 

2023; 

– Plan-Nr. 1, PV Anlage, Situationsplan Dach vom 12. November 2023; 

– Plan-Nr. 2, PV Anlage, Situationsplan Fassade vom 12. November 2023; 

– Plan-Nr. 3, PV Anlage, Modulauslegung Dach D01 Hangar vom 12. November 

2023; 

– Plan-Nr. 4, PV Anlage, Detailansicht Unterkonstruktion D01 vom 12. November 

2023; 

– Plan-Nr. 5, PV Anlage, Modulauslegung Dach D02 Terminal/BA vom 

12. November 2023; 

– Plan-Nr. 6, PV Anlage, Detailansicht Unterkonstruktion D02/D03 vom 

12. November 2023; 

– Plan-Nr. 7, PV Anlage, Modulauslegung Fassade F01 vom 12. November 2023; 

– Plan-Nr. 8, PV Anlage, Detailansicht Unterkonstruktion Fassade vom 

12. November 2023; 

– Plan-Nr. 9, PV Anlage, Zusammenfassung vom 12. November 2023; 

– Plan-Nr. TGA-THE-U1-Erdsonden, Umgebung/Untergeschoss, 1:350 vom 

10. November 2023; 

– Plan-Nr. 5800.31-201, Übersicht, 1:2000 vom 20. Dezember 2023; 

– Plan-Nr. 5800.31-221, Geometrie Nord, 1:500 vom 20. Dezember 2023; 

– Plan-Nr. 5800.31-222, Geometrie Süd, 1:500 vom 20. Dezember 2023; 

– Plan-Nr. 5800.31-261, Werkleitungen Nord, 1:500 vom 20. Dezember 2023; 

– Plan-Nr. 5800.31-262, Werkleitungen Süd, 1:500 vom 20. Dezember 2023; 

– Plan-Nr. 5800.31-227, Landerwerb, 1:2000 vom 20. Dezember 2023; 

– Plan-Nr. 5800.31-234, Normalprofile, 1:50 vom 20. Dezember 2023; 

– Plan-Nr. 5800.31-235, Querprofile, 1:100 vom 20. Dezember 2023; 

– Plan-Nr. 5800.31-246, Längenprofil Erschliessungsstrasse, 1:500/50 vom 

20. Dezember 2023. 

 

 

2. Bewilligungen und Festlegungen 

 

2.1 Rodung und Ersatzaufforstung 

 

2.1.1 Die Bewilligung für die geplante Rodung (5791 m2) auf der Parzelle Nr. 4075 (Rüm-

lang) wird unter Auflagen (vgl. Ziffern C.3.10.16 bis C.3.10.19) erteilt. Die Gesuch-

stellerin hat die dauernd abgehende Waldfläche von 5791 m2 mit der bereits ausge-

führten Ersatzaufforstung Bilanz «N4 Weinland», Wildüberführung Rütibuck zu kom-

pensieren. 

 

2.1.2 Der Aufforstungsüberschuss von 314 m2 kann bei künftigen Projekten der FZAG mit 

Ersatzaufforstungsbedarf angerechnet werden. 

 

2.1.3 Der Eintritt der Rechtskraft der Verfügung ist durch das BAZL dem BAFU sowie der 

zuständigen kantonalen Stelle mitzuteilen. 
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2.2 Gewässerraum und Fischerei 

 

2.2.1 Die Ausnahmebewilligung zum Bauen im Gewässerraum nach Art. 41c Abs. 1 

GSchV wird unter Berücksichtigung der Auflagen (vgl. Ziffern C.3.10.6 bis C.3.10.15) 

erteilt. 

 

2.2.2 Die fischereirechtliche Bewilligung wird unter Berücksichtigung der Auflagen (vgl. Zif-

fern C.3.10.2 bis C.3.10.5) erteilt. 

 

2.2.3 Die gewässerschutzrechtliche Zustimmung für die Erstellung und den Betrieb der 

geplanten Erdwärmesonden-Wärmepumpenanlage wird unter den Spezifikationen 

der Auflage C.3.10.1 erteilt. 

 

2.3 Ersatzmassnahmen und Ersatzmassnahmenpool 

 

2.3.1 Die FZAG hat Ersatzmassnahmen im Umfang von 1902 Wertepunkten im Rahmen 

des Ersatzmassnahmenpools «Glattrevitalisierung (Abschnitte A und B) – Tolwäng 

bis Fromatt» zu leisten. 

 

2.3.2 Die vorläufige Gesamtpunktebilanz des Ersatzmassnahmenpools wird auf 32’696 

Punkte festgelegt. 

 

2.4 Massnahmenstufen 

 

2.4.1 Für die Bauarbeiten gilt die Massnahmenstufe B gemäss BRL. 

 

2.4.2 Für die Bautransporte gilt die Massnahmenstufe B gemäss BRL. 

 

2.4.3 Für die Baustelle gilt die Massnahmenstufe B gemäss BauRLL. 

 

 

3. Auflagen 

 

3.1 Allgemeine Bauauflagen 

 

3.1.1 Die Bauausführung hat nach den genehmigten Unterlagen zu erfolgen. Wesentliche 

Änderungen sind den Bundesbehörden zu melden und dürfen nur mit deren Zustim-

mung vorgenommen werden. 

 

3.1.2 Die in den eingereichten Berichten und Konzepten vorgeschlagenen Massnahmen 

sind umzusetzen, ausser es werde ausdrücklich etwas anderes verfügt. 

 

3.1.3 Während der Bauphase ist sicherzustellen, dass die für den sicheren Flugplatz-

betrieb (Safety und Security) massgebenden Kriterien erfüllt werden. Die Flugplatz-

leitung hat für die erforderliche Koordination mit der Bauleitung zu sorgen. 
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3.1.4 Mit dem Bau darf erst nach Vorliegen allfälliger noch ausstehender Zustimmungen 

begonnen werden. 

 

3.1.5 Der Baubeginn, die Fertigstellung und die Betriebsfreigabe sind dem BAZL via AFM 

mindestens zehn Arbeitstage vor dem vorgesehenen Termin, unter 

www.zh.ch/infrastruktur-luftfahrt zu melden. 

 

3.1.6 Unterlagen und Informationen zu Auflagen, die vor Baubeginn von den Fachstellen 

beurteilt sein müssen, sind frühzeitig per E-Mail an lfg.afm@vd.zh.ch zu senden. 

 

3.1.7 Die von den Bauwerken allenfalls betroffenen Pläne (Werkleitungen, Brandschutz-

pläne etc.) sind nachzuführen und den zuständigen Stellen zur Kenntnis zu bringen. 

 

3.1.8 Die Bauherrschaft bzw. deren Vertreter ist dafür verantwortlich, dass sämtliche, Auf-

lagen und Befristungen der Baubewilligung den betreffenden Unternehmen bekannt-

gegeben werden. Wechselt während der Ausführung des Vorhabens die Bauherr-

schaft oder der Projektverfasser, sind die zuständigen Stellen schriftlich zu informie-

ren. Solange dies nicht geschehen ist, liegt die Verantwortung bei der ursprünglichen 

Bauherrschaft oder ihrem Vertreter. 

 

3.1.9 Im Fall von Uneinigkeiten zwischen den Fachstellen und der Gesuchstellerin ist via 

BAZL, Sektion Sachplan und Anlagen, das UVEK anzurufen, welches entscheidet. 

 

3.1.10 Der Baubeginn ist dem BAZL via AFM frühzeitig, mindestens zehn Arbeitstage vor 

dem vorgesehenen Termin, unter www.zh.ch/infrastruktur-luftfahrt zu melden. 

 

3.2 Luftfahrtspezifische Auflagen (Safety und Security) 

 

3.2.1 Die Auflagen gemäss der Luftfahrtspezifische Prüfung des BAZL (Beilage 1) sind 

einzuhalten bzw. umzusetzen. 

 

3.2.2 Im Endzustand ist eine Hindernisbefeuerung an den Dachecken und am First des 

Hangars anzubringen. 

 

3.2.3 Das Baukran-Erstellungsgesuch mit Koordinatenangabe für Baukräne, Rammgeräte, 

Pfahlbohrgeräte, Betonpumpen sowie weitere Hochbaugeräte ist beim Zonenschutz 

mindestens 30 Tage im Voraus per Briefpost einzureichen. 

 

3.2.4 Der Einsatz von LKW-, Autokränen oder weiteren Hochbaugeräten höher als 15,0 m. 

ü. G. muss mindestens vier Arbeitstage im Voraus von der Transport- oder Kran-

firma bzw. von der Bauunternehmung per E-Mail bei 

zonenschutz@kantstelle.ch angemeldet werden. 

 

3.2.5 Vor Inbetriebnahme ist das neue Areal ist auf den Flughafenkarten der CWP einzu-

tragen. 

http://www.zh.ch/infrastruktur-luftfahrt
http://www.zh.ch/infrastruktur-luftfahrt
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3.2.6 Vor Inbetriebnahme ist das SAMAX so einzustellen, dass das neue Areal optimal 

abgedeckt wird. 

 

3.2.7 Nach einer Testphase der neuen Standplätze hat sich die FZAG mit Skyguide über 

die Notwendigkeit von Anpassungen am MLAT zu verständigen. 

 

3.2.8 Die FZAG hat vor Inbetriebnahme des GA/BA-Hangars, eine quantifizierbare Risi-

koeinschätzung zu den Pistenkreuzungen auf der Piste 16/34 für die Transitions-

phase (Zeitpunkt Verschiebung GA/BA bis zur Inbetriebnahme Umrollung Piste 28) 

zu erstellen. Sollte das aufgrund der (die Pistenkonzepte berücksichtigende) Eintre-

tenswahrscheinlichkeit und dem Schadensausmass resultierende Risiko ein tolerier-

bares Niveau überschreiten, sind entsprechend Massnahmen zu eruieren und umzu-

setzen. 

 

3.3 Schwach- und Starkstromanlagen 

 

3.3.1 Die Auflagen gemäss der Stellungnahme des ESTI vom 27. Juni 2024 (Beilage 2) 

sind einzuhalten bzw. umzusetzen. 

 

3.4 Auflagen von Zoll, Flughafenpolizei und Verkehrspolizei 

 

3.4.1 Bei aussergewöhnlichen Ereignissen oder Feststellungen im Baubereich muss die 

Bauherrschaft sicherstellen, dass die Einsatzzentrale der Flughafenpolizei unverzüg-

lich informiert wird. 

 

3.4.2 Die ungehinderte, LKW-taugliche Zu- und Durchfahrt für die Blaulichtorganisationen 

muss während der Bauarbeiten jederzeit sichergestellt sein. 

 

3.4.3 Temporäre Änderungen der Verkehrsführung in den betroffenen Bereichen sind der 

Flughafenpolizei frühzeitig bekanntzugeben, damit deren Auswirkungen auf Interven-

tionen durch Blaulichtorganisationen beurteilt werden können. 

 

3.4.4 Während den Arbeiten an der Umzäunung muss sichergestellt werden, dass keine 

unberechtigten Übertritte möglich sind. 

 

3.4.5 Im Nahbereich der Umzäunung dürfen keine Fahrzeuge abgestellt oder Material 

gelagert werden. 

 

3.4.6 Neue, oder zu verschiebende Sicherheits- und Zollgrenzen erfordern nach der Fer-

tigstellung eine Abnahme und Freigabe durch die Flughafenpolizei. 

 

3.4.7 Die Schliessung hat überall dem Schliessplan der FZAG zu entsprechen. 
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3.4.8 Fluchttüren sind mit dem TST auszustatten und Alarme an den Alarm-Client der 

Flughafenpolizei zu übermitteln. Der Zugang muss im Ereignisfall jederzeit gewähr-

leistet sein (Interventionsöffnung Feuerwehr / Polizei / Zoll). 

 

3.4.9 Die Prozessabläufe für Sicherheits- und Grenzkontrolle müssen bei Staff und deren 

Arbeitgebern bekannt sein und eingehalten werden. 

 

3.4.10 Die Prozesse der Zutrittsregelung in den nichtöffentlichen Bereich des Flughafens 

sowie die Auflagen betreffend Sicherheit und Kontrollverfahren (Personen-, Waren- 

und Fahrzeugkontrollen), sind den Unternehmen und Arbeitgebern bekanntzugeben 

und einzuhalten. 

 

3.4.11 Wesentliche Änderungen am vorliegenden Projekt Flughafenpolizei sind im ordentli-

chen Verfahren vorzulegen. 

 

3.4.12 Durch das Bauvorhaben wird die Führung des Langsamverkehrs tangiert, eine adä-

quate Alternative ist während den Bauphasen sicherzustellen. Das vorliegende Pro-

jekt ist mit dem Drittprojekt Revitalisierung Glattufer dies betreffend abzustimmen 

resp. zu koordinieren. 

 

3.4.13 Details bezüglich Signale und Markierungen werden durch den Sachbearbeiter Mar-

kus Zimmermann vor Ort festgelegt. Es ist frühzeitig, dem Baufortschritt entspre-

chend, Kontakt mit der Kantonspolizei aufzunehmen. 

 

3.4.14 Die Auflagen gemäss der Stellungnahme des BAZG vom 19. Juni 2024 (Beilage 3) 

sind einzuhalten bzw. umzusetzen. 

 

3.5 Brandschutz und Feuerpolizei 

 

3.5.1 Die Auflagen gemäss der Stellungnahme von SRZ vom 17. Juni 2024 (Beilage 4) 

sind einzuhalten bzw. umzusetzen. 

 

3.5.2 Die Auflagen gemäss der Stellungnahme der Gemeinde Rümlang vom 9. Juli 2024 

(Beilage 5) sind einzuhalten bzw. umzusetzen. 

 

3.6 Gasleitungen 

 

3.6.1 Eine allfällige Um- resp. Verlegung von Gasleitungen ist nur nach Rücksprache mit 

der Energie 360 zulässig. Sie ist ausserdem zusammen mit dem Projekt «Aufwer-

tung Glatt» auszuführen. 

 

3.6.2 Arbeiten an Hochdruckleitungen dürfen nur ausserhalb der Heizperiode (nach 

Ostern bis Oktober) durchgeführt werden. 

 

3.6.3 Die Leitung ist in den Plänen zu bezeichnen. 
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3.6.4 Vor Inangriffnahme von Bauarbeiten ist die aktuelle Lage der Gasleitungen durch die 

Tiefbauunternehmung unter www.energie360.ch/planauskunft zu erheben. 

 

3.6.5 Von Seiten der ausführenden Unternehmer und den beteiligten Werken sind alle not-

wendigen Vorkehrungen zu treffen, damit an den bestehenden Gasleitungen keine 

(Setzungs-) Schäden auftreten. 

 

3.6.6 Für (Tief-) Bauarbeiten im Bereich der Gasleitung sind die Merkblätter www.ener-

gie360.ch/merkblaetter verbindlich. Insbesondere: 

–  Allgemeine Bedingungen für Tiefbauunternehmen; 

– Grabenprofil im Leitungsbau; 

– Merkblatt Arbeiten mit Gas-Druck; 

– Merkblatt für Tiefbauunternehmen (Arbeiten im Bereich von Gasleitungen). 

 

3.6.7 Vor Baubeginn sind die Gasleitungen zu sondieren. Im Bereich der Gasleitungen 

sind die Bauarbeiten sorgfältig und von Hand auszuführen. Die Schieber- und 

Siphonarmaturen sind vom Bauunternehmer zu markieren, zu sichern und von Mate-

rialdeponien freizuhalten. Bei einer Freilegung der Gasleitung ist zwecks Kontrolle 

der Rohrisolation und Einbettung mit dem Netzmeister Raphael Brandner Verbin-

dung aufzunehmen. 

 

3.6.8 Der horizontale Abstand zwischen anderen parallel verlegten Leitungen und Kabeln 

und den Gasleitungen muss mindestens 40 cm betragen. Die vertikalen Abstände 

von Leitungskreuzungen sollen, sofern möglich, 0,2 m nicht unterschreiten. Bei 

geringeren Abständen sind im Kreuzungsbereich im Einvernehmen mit der Energie 

360 entsprechende Schutzmassnahmen zu treffen. 

 

3.6.9 Bei Baumbepflanzungen ist ein Mindestabstand von 2.0 m zur Gasleitung einzuhal-

ten. Bei geringeren Abständen sind im Einvernehmen mit der Energie 360 entspre-

chende Schutzmassnahmen zu treffen. 

 

3.6.10 Die bestehenden Schieber- und Siphonschächte sind dem neuen Belagsniveau in 

Höhe und Quergefälle genau anzupassen. Die Lieferung neuer 8-eckiger Schächte 

erfolgt auf Abruf durch die Energie 360. 

 

3.6.11 Alle der Energie 360 im Zusammenhang mit dem Bauvorhaben entstehenden Kos-

ten für allfällige Leitungsumlegungen, -sicherungen sowie allfällige Sondagen etc. 

gehen voll zu Lasten des Verursachers. 

 

3.7 Parkplätze 

 

Die gesamte Anzahl der der FZAG zur Verfügung stehenden Parkplätze darf die 

Anzahl der genehmigten Parkplätze nicht überschreiten. 
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3.8 Arbeitnehmerschutz 

 

Die Auflagen gemäss der Stellungnahme des AWI vom 20. Juni 2024 (Beilage 6) 

sind einzuhalten bzw. umzusetzen. 

 

3.9 Anforderungen an behindertengerechtes Bauen 

 

3.9.1 Der Zugang zur Terrasse im G1 ist mit max. 2.5 cm Schwellenhöhe zu erstellen. 

 

3.9.2 Die Dusche im G0 ist rollstuhlgerecht inkl. Liege für das Umkleiden auszustatten. 

Referenz für die Raumausstattung ist die SIA-Dokumentation D 0254 Hindernisfreie 

Sportanlagen, Empfehlungen zur Anwendung der Norm SIA 500, Ziff. 6.3.9. 

 

3.9.3 In den rollstuhlgerechten WC`s muss die Position und Masse von Klosett und Hand-

waschbecken sowie die weitere Raumausstattung der Norm SIA 500, Anhang E.1 

entsprechen. 

 

3.9.4 Das aus dem vorliegenden Plangenehmigungsgesuch noch nicht ersichtliche, für 

das hindernisfreie Bauen relevante Belange muss der Norm SIA 500:2009 «Hinder-

nisfreie Bauten», 2. Aufl. 2011 und den SIA-Korrigenda entsprechen. 

 

3.9.5 Relevante Detailpläne sind frühzeitig der BKZ zur Prüfung der Konformität mit der 

Norm SIA 500:2009 vorzulegen. Im Fall von Uneinigkeiten zwischen der BKZ und 

der FZAG ist via BAZL, Sektion Sachplan und Anlagen das UVEK anzurufen, wel-

ches entscheidet. 

 

3.10 Umweltauflagen 

 

3.10.1 Die gewässerschutzrechtliche Zustimmung für die Erstellung und den Betrieb der 

Erdwärmesonden-Wärmepumpenanlage wird gemäss den Folgenden Spezifikatio-

nen erteilt: 

–  Sondenzahl:      34 

–  Projektierte Sondentiefe    200 m 

–  Maximal zulässige Sondentiefe  400 m 

– Wärmeentnahme (Kälteleistung)  196.0 kW 

–  Wärmeeintrag      240.0 kW 

–  Geologische Bohrprofilaufnahme Nein 

–  Geologische Begleitung    Nein 

– Die Zustimmung ist subjektiv-dinglich mit dem erwähnten Grundstück verbunden. 

– Die Rechte Dritter bleiben vorbehalten. 

– Der Bewilligungsinhaber haftet nach den Bestimmungen des Umweltschutz-, 

Gewässerschutz- und Zivilrechts für jeden Schaden und Nachteil, der nachweis-

bar wegen dieser Anlage und ihres Betriebes am Eigentum anderer, an ihrer 

Gesundheit sowie an rechtlich anerkannten, schon bestehenden Anlagen in 

Nachbargrundstücken und am öffentlichen Grund entsteht. 
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– Bei Widerhandlungen gegen die Bewilligung erfolgt eine Verzeigung, die gemäss 

Art. 71 Abs. 1 lit. b des Gewässerschutzgesetzes (GSchG) mit Busse bis zu 

20‘000 Franken bestraft wird. 

– Der Beginn der Bohrarbeiten ist durch die ausführende Bohrfirma dem AWEL mit 

der Bohranzeige per E-Mail an erdsonden@bd.zh.ch oder mit Brief mindestens 

drei Arbeitstage im Voraus mitzuteilen. Mit der Unterschrift der Bohranzeige 

bestätigt die Bohrfirma, dass sie (inkl. Bohrmeister) im Besitz der Bewilligung ist 

und zur Kenntnis nimmt, dass die Strafandrohung nach Art. 71 Abs. 1 lit. b 

GSchG auch an sie gerichtet ist. Die Bohrfirma hat dem AWEL den Bohrrapport 

bis 4 Wochen nach Abschluss der Bohrarbeiten einzureichen. 

– Für die Einleitung von Bohrwasser etc. in eine Schmutz- oder Mischwasserkana-

lisation ist die Bewilligung der Gemeinde und des Leitungseigentümers einzuho-

len. Vor der Ableitung des Abwassers ist es durch ein genügend grosses Absetz-

becken zu leiten. Das «Faktenblatt BAU 10: Umgang mit Bohrschlämmen aus 

Erdwärmesondenbohrungen» (KVU-Ost, Download: www.erdsonden.zh.ch) und 

die SIA-Empfehlung 431 «Entwässerung von Baustellen» sind zu beachten. Die 

Einleitung des vorbehandelten Bohrwassers direkt oder über eine Regenwasser-

leitung in ein Oberflächengewässer ist nur in begründeten Ausnahmefällen und 

mit Bewilligung der Gemeinde und des Leitungseigentümers gestattet. Die Quali-

tät des abzuleitenden Wassers hat den Vorschriften der Gewässerschutzverord-

nung (Anhang 3.3 Ziffer 23) zu entsprechen. 

– Der Hohlraum zwischen den Sondenbündeln und der Bohrlochwand ist nach 

Abschluss jeder Einzelbohrung vom Sondenfuss bis zur Oberfläche vollständig 

mit einer Zement/Bentonit-Suspension zu verpressen, die nach der Aushärtung 

eine dichte und permanente, physikalisch und chemisch stabile Einbindung der 

Sonde ins umliegende Gestein gewährleistet. Die Hinterfüllung muss den Anfor-

derungen gemäss Anhang A7 der Vollzugshilfe „Wärmenutzung aus Boden und 

Untergrund“ des Bundesamtes für Umweltschutz (BAFU, 2009) genügen. 

– Sämtliche umweltrelevanten Aspekte, wie zum Beispiel das Antreffen von 

gespanntem (artesischem) Grundwasser, Gaszutritte, Kavitäten, Erbohren von 

Altlasten, Ölschiefern sowie nutzbaren Grundwasservorkommen oder der Verlust 

von Wärmeträgerflüssigkeit, sind unverzüglich dem AWEL zu melden. Das wei-

tere Vorgehen ist im Einvernehmen mit dem AWEL festzulegen. Kosten, welche 

durch allfällige Schutzmassnahmen oder den Abbruch der Bohrung entstehen, 

gehen zu Lasten des Bewilligungsinhabers. 

– Die Sonden müssen durch einen Druckwächter auf Leckverluste überwacht wer-

den. Jede Sonde muss mittels Absperrventilen einzeln stillgelegt werden können. 

Treten Leckverluste auf, ist die Sonde unverzüglich zu entleeren und ausser 

Betrieb zu setzen. 

– Als Wärmeträgerflüssigkeit im Sondenkreislauf dürfen nur Produkte verwendet 

werden, welche Basisstoffe gemäss Anhang A6 der Vollzugshilfe „Wärmenut-

zung aus Boden und Untergrund“ (BAFU, 2009) enthalten. 

– Einsatzgrenzen des Sondenmaterials sind zu beachten. Zudem darf beim Wär-

meeintrag die Temperatur der Wärmeträgerflüssigkeit 40°C nicht überschreiten. 
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– Der jeweilige Bewilligungsinhaber hat die für die Sicherheit notwendigen Mass-

nahmen (z. B. Servicearbeiten) zu veranlassen. 

– Bei Stilllegung der Erdwärmesonde muss die Wärmeträgerflüssigkeit mit Frisch-

wasser aus der Sonde gespült und fachgerecht entsorgt werden. Die gereinigte 

Sonde ist mit einer aushärtenden Zement/Bentonit-Suspension permanent und 

dicht zu verfüllen. Die Stilllegung ist dem AWEL und der örtlichen Baubehörde zu 

melden. 

 

3.10.2 Arbeiten, welche das Gewässer tangieren, müssen in den Monaten Mai bis Septem-

ber ausgeführt werden. 

 

3.10.3 Es ist sicherzustellen das durch die Bauarbeiten keine Schmutzstoffe in die Glatt 

gelangen. 

 

3.10.4 Das genehmigte Projekt «Glatt Aufwertung im Abschnitt Tolwäng bis Fromatt» ist zu 

berücksichtigen. Insbesondere ist darauf zu achten, dass der Revitalisierungsraum 

der Glatt nicht beeinträchtigt wird. 

 

3.10.5 Die Arbeiten sind vorgängig mit dem zuständigen Fischereiaufseher Oliver Minder 

abzusprechen. Er ist mindestens zwei Wochen vor Arbeitsbeginn zu kontaktieren. 

 

3.10.6 Die allgemeinen Nebenbestimmungen für Wasserbauten vom 25. Januar 1993 (Fas-

sung vom 21. Januar 2025, im Anhang der Stellungnahme) (Beilage 7) sind einzu-

halten. 

 

3.10.7 Bei einer von der zuständigen Behörde angeordneten wasserbaulichen Massnahme 

hat der Inhaber oder sein Rechtsnachfolger dieser Zustimmung die Änderungen 

oder Ergänzungen vorzunehmen, die an seiner Anlage notwendig werden, oder 

diese zu beseitigen. Die entsprechenden Pflichten und allfällige Entschädigungs-

ansprüche richteten sich nach dem Gesetz. 

 

3.10.8 Die diversen Bauvorhaben der FZAG sind aufeinander abzustimmen. 

 

3.10.9 Sämtliche Provisorien wie Brücken usw. sind nach Bauvollendung zurückzubauen. 

 

3.10.10 Für die Sicherheit auf der Baustelle und den Hochwasserschutz ist die Bauherrschaft 

verantwortlich. 

 

3.10.11 Im Hochwassergefahrenbereich sind keine Lager und Depots zu errichten, um ein 

Mitschwemmen und spätere Verklausungen zu verhindern. 

 

3.10.12 Während der Bauarbeiten sind die Vorgaben der Empfehlung SIA 431 «Entwässe-

rung von Baustellen» einzuhalten. 
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3.10.13 Wassertrübungen durch Bauarbeiten sind zu vermeiden und Zementwasser darf 

nicht in das Gewässer gelangen. 

 

3.10.14 Während der Bauarbeiten ist das Abflussprofil so weit freizuhalten, dass ein Hoch-

wasser jederzeit ungehindert abfliessen kann. Insbesondere Baugerüste und die 

provisorischen Brücken sind so anzuordnen, dass sie den Hochwasserabfluss nicht 

behindern bzw. rechtzeitig ausgebaut werden könnten. 

 

3.10.15 Bei Arbeiten innerhalb des Gewässergrundstücks sind zwei Wochen vor Baubeginn 

und vor Abschluss der Bauarbeiten der zuständigen Betriebsleiter Gewässerunter-

halt des AWEL, Christopher Keusch, zu informieren; 

 

3.10.16 Die FZAG hat sicherzustellen, dass die Rodungs- und Bauarbeiten unter Schonung 

des angrenzenden Waldareals erfolgen. Es ist insbesondere untersagt, darin Bauba-

racken zu errichten sowie Aushub, Fahrzeuge und Materialien aller Art zu deponie-

ren. Die verbleibende Waldfläche ist während der Bauarbeiten durch einen Baustel-

lenzaun zu schützen. 

 

3.10.17 Die FZAG hat für die Umsetzung der Rodung den kantonalen Forstdienst einzube-

ziehen. 

 

3.10.18 Die FZAG hat nach Abschluss der Rodungs- und Bauarbeiten den kantonalen Forst-

dienst zu einer Abnahme einzuladen. 

 

3.10.19 Nach Abschluss der Bauarbeiten sind die Logistikflächen zu entfernen und der 

ursprüngliche Zustand wiederherzustellen. 

 

3.10.20 Die FZAG habe die Arbeiten in Konformität mit den Vollzugshilfen «Beurteilung von 

Boden im Hinblick auf seine Verwertung» (BAFU 2021) und «Sachgerechter 

Umgang mit Boden beim Bauen» (BAFU 2022) durchzuführen. 

 

3.10.21 Vor Baubeginn hat die FZAG den Namen der bodenkundlichen Fachperson (z. B. 

Liste BBB-BGS) und das Pflichtenheft für die bodenkundliche Baubegleitung der 

Fachstelle Bodenschutz des Kantons Zürich zur Kenntnis mitzuteilen. 

 

3.10.22 Die FZAG hat vor Baubeginn ein Dokument über den gesetzeskonformen Umgang 

mit dem abgetragenen Boden zu erstellen. Bei Abweichungen vom eingereichten 

Entsorgungskonzept ist die Zustimmung der kantonalen Fachstelle Bodenschutz ein-

zuholen. 

 

3.10.23 Unmittelbar nach Abschluss der Arbeiten hat die FZAG der kantonalen Fachstelle 

Bodenschutz einen Nachweis der gesetzeskonformen Ausführung der bodenrele-

vanten Arbeiten vorzulegen (z. B. Dokumentation ausgeführter Bauwerke, Massnah-

men zum sachgerechten Umgang mit Boden). 
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3.10.24 Vor Baubeginn ist während der Vegetationsperiode (Mitte Mai bis Mitte Oktober) 

abzuklären, ob im Projektperimeter Asiatische Staudenknöteriche, Essigbaum, Amb-

rosia, Riesenbärenklau, Schmalblättriges Greiskraut, Erdmandelgras, Amerikanische 

Goldruten oder Drüsiges Springkraut (Flächen mit biologischen Belastungen) vor-

kommen. Die Ergebnisse der Abklärungen sind zu dokumentieren. 

 

3.10.25 Beim Umgang mit biologisch belastetem Boden/Untergrund sind die «Empfehlungen 

des Cercle Exotique zum Umgang mit biologisch belastetem Boden» zu beachten. 

Im Kanton Zürich ist bei Belastungen mit Asiatischem Staudenknöterich oder Essig-

baum eine Fachperson der Privaten Kontrolle 3.10 oder eine andere Fachperson mit 

entsprechendem Fachwissen beizuziehen. Gegenüber dem Abnehmer sind biologi-

sche Belastungen des Bodens/Untergrunds zu deklarieren. 

 

3.10.26 Ambrosia, Riesenbärenklau und Schmalblättriges Greiskraut (ganze Pflanzen) sowie 

unterirdische Pflanzenteile (Rhizome, Wurzeln) des Asiatischen Staudenknöterichs 

und des Essigbaums sind in einer KVA zu entsorgen. Fortpflanzungsfähiges Material 

der übrigen invasiven Neophyten ist in einer professionellen Platz- und Boxenkom-

postierung, einer Co-Vergärungsanlage mit Hygienisierungsschritt, einer Feststoff-

vergärungsanlage oder in einer KVA zu entsorgen. 

 

3.10.27 Während der Bauphase sind offene Böden (Bodendepots, Installationsplätze, Bau-

pisten, temporäre Rohböden) und Flächen mit lückiger Vegetation regelmässig auf 

das Vorhandensein von invasiven Neophyten zu kontrollieren (mindestens 4 Kontrol-

len pro Vegetationsperiode). Aufkommende invasive Neophyten sind zu bekämpfen. 

Bodendepots und längere Zeit brachliegende Flächen sind so rasch wie möglich zu 

begrünen. 

 

3.10.28 Endgestaltete Flächen sind, bis sich die Zielvegetation entwickelt hat, regelmässig 

bezüglich invasiver Neophyten zu kontrollieren (mindestens 4 Kontrollen pro Vegeta-

tionsperiode). Aufkommende invasive Neophyten sind zu bekämpfen. 

 

3.10.29 Die Übergabe der Kontrolle und Bekämpfung von invasiven Neophyten (Pflege der 

Grünflächen) an den regulären Unterhalt ist so zu organisieren, dass eine lückenlose 

Pflege sichergestellt ist. 

 

3.10.30 Flächen der Ersatz- und Ausgleichsmassnahmen sind von invasiven Neophyten 

möglichst freizuhalten. 

 

3.10.31 Die Kostenübernahme von archäologischen Massnahmen durch die FZAG richtet 

sich nach den Art. 3 Abs. 2 Bst. b i. V. m. mit Art. 2 Abs. 1 Bst. b NHG. 

 

3.10.32 Der Baubeginn ist mit der Kantonsarchäologie abzusprechen, damit die notwendigen 

Sondierungen und Rettungsgrabungen geplant werden könnten. Für die Durchfüh-

rung ist genügend Zeit einzuräumen. 
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3.10.33 Falls in Abwesenheit von Mitarbeiterinnen oder Mitarbeitern der Kantonsarchäologie 

Funde zum Vorschein kommen, so darf die Fundsituation nicht verändert werden. 

Die Funde sind dem Gemeinderat bzw. Stadtrat und der Kantonsarchäologie umge-

hend anzuzeigen. 

 

3.10.34 Den Anordnungen der Kantonsarchäologie ist Folge zu leisten. Allfällige Schutz-

massnahmen bleiben vorbehalten. 

 

3.10.35 Die Beleuchtung der Baustelle hat nach der Norm SN EN 12464-2 (2014) «Licht und 

Beleuchtung – Beleuchtung von Arbeitsstätten – Teil 2: Arbeitsplätze im Freien» 

erfolgen. Es sind Leuchten mit einer Farbtemperatur von nicht mehr als 3000 K und 

einem möglichst geringen Blauanteil einzusetzen. Die Installation und der Betrieb 

der Leuchten haben nach den Grundsätzen der Norm SN 586 491 «Vermeidung 

unnötiger Lichtemissionen im Aussenraum» (Norm SIA 491:2013) und jenen der 

Vollzugshilfe «Empfehlungen zur Vermeidung von Lichtemissionen» des Bundes-

amts für Umwelt BAFU (2021) zu erfolgen. 

 

3.10.36 Die FZAG hat für die «Parkplätze 1-66» und die «Standplätze Vorfeld Hochbauzone 

B» entweder Beleuchtungsberechnungen einzureichen, die aufzeigen, dass die 

genannten Soll-Werte für die mittlere horizontale Beleuchtungsstärke möglichst 

genau eingehalten, aber nicht überschritten werden (keine Überbeleuchtung), oder 

sie hat die Beleuchtungsanlagen nach Inbetriebnahme auf die definierten Ziel-Werte 

(Soll-Werte) herunterzudimmen. 

 

3.10.37 Für die Beleuchtung der luftseitigen Parkplatzfläche südlich des Terminals hat die 

FZAG LED-Aussenleuchten mit warmweissem Licht (max. 3000 K) einzusetzen. 

 

3.10.38 Für die PVA sind nur nicht-reflektierende Module, deren Oberfläche optisch unterteilt 

ist (z. B. durch Rückfolie zwischen deren Zellen und helle Modulrahmen), zu verwen-

den. 

 

3.10.39 Bei der Baustellenentwässerung gemäss SIA-Norm 431 «Entwässerung von Bau-

stellen» ist darauf zu achten, dass die Entwässerungsprioritäten gemäss den Vorga-

ben des Kantons Zürich umgesetzt werden. 

 

3.10.40 Mit dem Neubau verändern sich die Abwassermengen in den verschiedenen Ent-

wässerungssystemen. Dies sind im GEP nachzuführen. 

 

3.10.41 Die neuen Schmutzwassermengen sind mit der ARA Kloten-Opfikon abzustimmen. 

 

3.10.42 Die Richtlinie und Praxishilfe Regenwasserbewirtschaftung (AWEL, 2022) ist zu 

berücksichtigen, insbesondere hinsichtlich Reinigung der PV-Anlage auf dem Unter-

stand. 

 

3.10.43 Es dürften keine Düngemittel und Pestizide eingesetzt werden. 
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3.10.44 Das Regenabwasser der Hochbauten (Jährlichkeit z=1) ist gemäss Richtlinie und 

Praxishilfe Regenwasserbewirtschaftung (AWEL, 2022) zu bewirtschaften, bevor es 

über die Regenabwasserkanalisation der Glatt zugeführt wird. 

 

3.10.45 Alle neuen und weiterverwendeten Abwasserleitungen im Projektperimeter sind 

gemäss Vorgaben der massgebenden Normen und Richtlinien auf ihre Dichtheit zu 

prüfen. 

 

3.10.46 Die vorsorglich erstellte Schmutzwasserleitung ist beidseitig dicht zu verschliessen. 

 

3.10.47 Die Fenster sind gemäss der Broschüre «Vogelfreundliches Bauen mit Glas und 

Licht» (Schweizerische Vogelwarte Sempbach, 2012) vogelverträglich zu gestalten. 

 

 

4. Entgegenstehende Anträge 

 

Weitergehende bzw. entgegenstehende Anträge aus den Stellungnahmen bzw. der 

Einsprache werden im Sinne der Erwägungen abgewiesen. 

 

 

5. Gebühren 

 

Die Gebühr für diese Verfügung wird nach Zeitaufwand erhoben und der FZAG auf-

erlegt. Sie wird ihr mit separater Gebührenverfügung des BAZL eröffnet; diese 

umfasst auch allfällige Gebühren anderer Bundesstellen (z. B. BAFU, ARE etc.); die 

Gebühr des BAFU beträgt CHF 6725.– 

 

Die Gebühr für die Prüfung durch die kantonalen Behörden beträgt insgesamt 

CHF 5515.20, die Gebühr der BKZ beträgt CHF 335.10; die Rechnungsstellung an 

die FZAG erfolgt durch die kantonalen Fachstellen. 

 

Die Gebühr der Gemeinde Rümlang für die Prüfung des Gesuches beträgt insge-

samt CHF 5156.00; die Rechnungsstellung an die FZAG erfolgt durch die Gemeinde 

Rümlang. 

 

Gebühren für die Aufsicht über die verfügten Auflagen werden gesondert erhoben. 

 

6. Eröffnung und Mitteilung 

 

Diese Verfügung inkl. Beilagen wird per Einschreiben eröffnet:  

– Flughafen Zürich AG, Bausekretariat MBO, Postfach, 8058 Zürich 

– WWF Zürich, Hohlstrasse 110, Postfach, 8010 Zürich 
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Diese Verfügung wird zur Kenntnis zugestellt (per E-Mail):
- Amt für Mobilität des Kantons Zürich, Flughafen / Luftverkehr, 8090 Zürich
- BAFU, Sektion UVP und Raumordnung, 3003 Bern

Eidgenössisches Departement für
Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation

I. A.

Vizedirektor Bundesamt für Zivilluftfahrt

Beilagen

Beilage 1: BAZL, luftfahrtspezifische Prüfung vom 6. Juni 2024
Beilage 2: ESTI, Stellungnahme vom 27. Juni 2024
Beilage 3: BAZG, Stellungnahme vom 19. Juni 2024
Beilage 4: SRZ, Stellungnahme vom 17. Juni 2024
Beilage 5: Gemeinde Rümlang, Stellungnahme vom 9. Juli 2024
Beilage 6: AWi, Stellungnahme vom 20. Juni 2024
Beilage 7: Allgemeine Bestimmungen für Wasserbauten vom Kanton Zürich

Rechtsmittelbelehrung

Gegen diese Verfügung oder gegen Teile davon kann innert 30 Tagen beim Bundes­
verwaltungsgericht, Postfach, 9023 St. Gallen, Verwaltungsbeschwerde erhoben
werden. Die Beschwerdefrist beginnt bei persönlicher Eröffnung an die Parteien an
dem auf die Eröffnung folgenden Tag, bei Publikation in einem amtlichen Blatt an
dem auf die Publikation folgenden Tag zu laufen.

Die Beschwerde ist in einer Amtssprache abzufassen und hat die Begehren, deren
Begründung mit Angabe der Beweismittel und die Unterschrift der Beschwerdeführer
zu enthalten. Die angefochtene Verfügung und die als Beweismittel angerufenen
Urkunden sind beizulegen, soweit die Beschwerdeführer sie in den Händen haben.



 

 

Bundesamt für Zivilluftfahrt BAZL 

Michael Müntener 

3003 Bern 

Standort: Operation Center 1, 8058 Zurich-Airport 

Tel. +41 58 466 30 62 

michael.muentener@bazl.admin.ch 

https://www.bazl.admin.ch/ 

BAZL-D-BFD73401/384 
 

Eidgenössisches Departement für Umwelt, Verkehr, 

Energie und Kommunikation UVEK 

Bundesamt für Zivilluftfahrt BAZL 

Sicherheit Infrastruktur 

Flugplätze und Luftfahrthindernisse 

SIAP/SISE Luftfahrtspezifische Prüfung 
 

Datum: 06.06.2024 

Für: LESA nua 

Kopie an: L-LESA, L-SIAP, SIAP rop, mof, sct, L-SISE, SISE 

weh 

 

Aktenzeichen: BAZL-361.21-LSZH/260/3/2   

Flughafen Zürich – 20240412 Zone West, Hochbau GA/BA mit Vorfeld, SIAP/SISE 

Luftfahrtspezifische Prüfung 

Diese luf tfahrtspezifische Prüfung ersetzt die luftfahrtspezifische Prüfung vom 13. Februar 2020, nach-

dem das ursprünglich eingereichte Plangenehmigungsgesuch vom 18. Oktober 2019 abgeschrieben 

wurde. Das neu eingereichte Plangenehmigungsgesuch vom 12. März 2024 wurde einer luf tfahrtspezi-

f ischen Prüfung im Hinblick auf  die Einhaltung der EASA-Vorschriften unterzogen. Hierbei wurden die 

nachfolgend aufgeführten Unterlagen und Pläne geprüft: 

 

- Flughafen Zürich AG, Plangenehmigungsgesuch «Zone West – Hochbau GA/BA mit Vorfeld», 

12.03.2024; 

- Flughafen Zürich AG, Stellungnahme Zonenschutz / Kantonale Kontaktstelle, 09.02.2024; 

- Flughafen Zürich AG, Safety Assessment Bericht inkl. Massnahmenliste, 25.09.2023; 

- Unbedenklichkeitsprüfung Skyguide, 01.12.2023; 

- IG ZW B&H / Locher, Technischer Bericht Tiefbau, Bericht Nr. 5800.000-08, 20.12.2023; 

- IG ZW B&H / Locher, Übersicht, Plan. Nr. 5800.31-201, Situation 1:2000, 07.02.2024; 

- IG ZW B&H / Locher, Geometrie Nord, Plan. Nr. 5800.31-221, Situation 1:500, 09.02.2024; 

- IG ZW B&H / Locher, Logistikflächen und Erschliessung, Plan. Nr. 5800.31-275, Übersicht 1:5000, 

08.02.2024; 

- Strüby Konzept AG, Zone West Hochbau, Plan Nr. KA22533-200, Situation 1:1000, 02.02.2024; 

- Strüby Konzept AG, Zone West Hochbau, Plan Nr. KA22533-250, Fassaden 1:200, 02.02.2024. 

Nachgereichte Unterlage: 

- Basler & Hofmann AG, Blendgutachten Photovoltaikanlage, 16.04.2024. 

 
1. Endzustand 

 

Das Projekt umfasst ein neues Gebäude, luftseitige Vorfeldflächen sowie eine landseitige Erschlies-

sungsstrasse und 140 Parkplätze. Die geplante Nutzung umfasst ein neues GA/BA-Center, welches 

Hangars für Flugzeuge und Helikopter mit entsprechenden Vorplätzen sowie ein neues Terminal für 

die Business-Aviation und Büronutzungen umfasst. Mit dem vorliegenden Projekt soll einerseits der 

bereits heute bestehende Bedarf an Hangars und Abstellflächen für grössere Business-Jets gedeckt 
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werden, anderseits sollen mit den neuen Gebäuden frühzeitig Alternativen für die durch das Projekt 

"Umrollung Piste 28" verdrängten Nutzungen aus dem Osten des Flughafens verfügbar sein.  

 

a) Hindernisbegrenzung 

 

Das geplante Projekt befindet sich im Bereich der Horizontalfläche, welche sich auf eine Instrument 

runway der Code number 4 bezieht. Die maximal erlaubte Bauhöhe gemäss Sicherheitszonenplan des 

Flughafens Zürich beträgt im Projektperimeter demnach 467 m ü. M. Die vorgesehene maximale Ge-

bäudehöhe von 450.95 m ü. M. impliziert somit im Endzustand keine Durchstossung der massgebli-

chen Hindernisbegrenzungsflächen, gemäss Antrag des Zonenschutzes sollen die Gebäudeecken 

dennoch mit Hindernisfeuern befeuert werden. 

 

b) Blendwirkung der Solarpanele 

 

Im eingereichten Gesuch ist als Option eine grossflächige Belegung der Dachflächen und der nach 

Süden ausgerichteten Fassadenflächen mit Photovoltaikpanelen enthalten. Bezüglich Reflektion von 

Oberf lächen ist in den EASA Normen ADR.OPS.B.075 Safeguarding of aerodromes Folgendes fest-

gehalten: 

 

(a) The aerodrome operator shall monitor on the aerodrome and its surroundings: 
[…] 
(3) hazards related to human activities and land use in order to take action within its competence, as 
appropriate.  

 
(b) The aerodrome operator shall have procedures in place for mitigating the risks associated with obstacles, 
developments and other activities within the monitored areas that could impact safe operations of aircraft 
operating at, to or from the aerodrome. 

 

Diese Anforderung wird im AMC1 ADR.OPS.B.075 wie folgt präzisiert: 

 

(d) The risks caused by human activities and land use which should be assessed and mitigated should include: 

[…] 
(3) the dazzling caused by large and highly reflective surfaces;  
[…] 

(5) non-aeronautical ground light near an aerodrome which may endanger the safety of aircraft and which 

should be extinguished, screened, or otherwise modified so as to eliminate the source of danger. 
 

Zusammengefasst sollen also störende stark reflektierende Flächen und Lichtquellen abgeschattet 

oder modifiziert werden, um keine Gefahr für die Luftfahrzeugbesatzung oder das Flugsicherungs-

personal darstellen zu können. Obwohl die Solaranlage nicht direkt im Anflugbereich installiert werden 

soll, sind Blendeffekte – je nach Sonneneinstrahlungswinkel – demnach nicht vollständig auszuschlies-

sen.  

Das nachgereichte, detaillierte Blendgutachten kommt zum Schluss, dass die beiden grossen 

Solarf lächen PVA1SW aufgrund der sehr flachen Modulneigung und die PVA3SW aufgrund der 

vertikalen von den Pisten abgewandten Montage keine Blendwirkungen auf die Luftfahrzeugbesatzung 

anf liegender Luftfahrzeuge sowie das Flugsicherungspersonal bewirken kann. Die flächenmässig viel 

kleinere PVA2SO verursacht hingegen sowohl kurze Blendungen als auch Doppelblendungen1 auf die 

Anf lugzone der Piste 34. Die maximale Flugzeit durch den Blendstrahl beträgt 0.82 s. Aufgrund der 

kurzen Flugzeit durch den Blendstrahl wird die Blendung von der PVA2SO auf die Anflugzone 34 als 

 
1 Die Doppelblendungen kommen von derselben Richtung wie die Sonnenstrahlen, d.h. der Winkel zwischen Sonnenstrahl und Blendstrahl ist ≤ 

20°. In der Regel werden diese Blendungen als nicht störend wahrgenommen. 



 
 

 

 

Aktenzeichen: BAZL-361.21-LSZH/260/3/2    

BAZL-D-BFD73401/384 

3/6 

unkritisch beurteilt, da die retinalen Bestrahlungsintensitäten, die von den Blendeffekten der PVA2SO 

ausgehen, im Glare Hazard Plot im grünen Bereich liegen. 

Des Weiteren verursacht die PVA2SO kurze Doppelblendungen auf den Standort des neuen Tower. 

Aufgrund der Tatsache, dass die Blendungen von derselben Richtung wie der Sonnenstrahl kommen 

(Doppelblendung) und nur drei Mal pro Jahr mit einer Dauer von einer Minute auftreten, werden auch 

diese Blendeffekte als unkritisch betrachtet. 

 

Auch wenn die erwarteten kurzen Blendungen und Doppelblendungen im Blendgutachten als 

unkritisch erachtet werden, fehlt im Gutachten ein Nachweis, inwiefern geprüft wurde, ob mittels 

Anpassung der Anlage PVA2SO (z.B. mittels Änderung der Anstellwinkel oder der Ausrichtung der 

Module) die erwarteten Blendungen vermieden oder zumindest reduziert werden können. 

 

AUFLAGE Dem BAZL ist von der Gesuchstellerin spätestens sechs Wochen vor Baubeginn der Nach-

weis zu erbringen, dass vertieft geprüft wurde, ob mittels Anpassung der Anlage PVA2SO (z.B. mittels 

Änderung der Anstellwinkel oder der Ausrichtung der Module) die erwarteten Blendungen vermieden 

oder zumindest reduziert werden können. 

 

c) Störung von Funk-, Navigations- oder Radaranlagen  

 

Die in den Gesuchsunterlagen referenzierte Unbedenklichkeitserklärung der Skyguide (Beilage A8) 

weist darauf hin, dass aufgrund des Hangars geringe Einwirkungen auf die Systeme ILS-16, ILS-34 

und das DVOR KLO haben wird, welche aber alle im tolerablen Bereich, sprich innerhalb der ICAO-

Toleranzen liegen, weshalb Skyguide keine Vorbehalte betreffend der Verfügbarkeiten der CNS-An-

lagen hat. 

Skyguide weist darauf hin, dass sofern die neuen Vorfeldflächen durch MLAT abgedeckt werden 

sollen, dies vermutlich zusätzliche Antennenstandorte erforderlich machen würde. Diesbezüglich ist 

anzumerken, dass die Installation neuer MLAT-Antennen ein separates Plangenehmigungsgesuch 

erforderlich machen würde. 

 

d) Vorfeldflächen 

 

Östlich des geplanten Hochbaus ist anschliessend an die im Rahmen der Etappe 1.2 erstellten Bewe-

gungsflächen eine Flugzeugabstellfläche für drei Luftfahrzeuge mit einer maximalen Spannweite von 

34 m sowie für drei Luftfahrzeuge mit einer maximalen Spannweite von 32 m vorgesehen, welche mit 

einer Rollgasse (taxilane) erschlossen werden. Nördlich der Rollgasse soll durch die Aufhebung des 

Helikopterstandplatzes 1 die Fläche für das Parkieren von drei Luftfahrzeugen mit einer maximalen 

Spannweite von 24 m geschaffen werden. Die maximal zulässigen Längs- und Quergefälle von 1 % 

gem. CS ADR-DSN.E.360 werden eingehalten. 

 

AUFLAGE Die Einschränkungen auf die Belegungsmöglichkeiten der neuen Standplätze sind in den 

Informatikwerkzeugen der Standplatzdisposition entsprechend abzubilden, so dass sichergestellt ist, 

dass keine nicht zulässigen Luftfahrzeuge auf den jeweiligen Standplätzen abgestellt werden. 

 

e) Vorfeldbeleuchtung 

 

Im Bereich der neuen Vorfeldflächen werden drei neue Masten mit LED-Strahlern ausgerüstet. Ge-

mäss technischem Bericht erfüllen sämtliche Standplätze die Anforderungen gemäss CS ADR-

DSN.M.750 bezüglich der mittleren Beleuchtungsstärken (horizontal und vertical illuminance) sowie der 

Gleichmässigkeit der horizontalen Beleuchtungsstärke (uniformity ratio, average to minimum). 

AUFLAGE Spätestens drei Monate nach Inbetriebnahme der neuen Vorfeldbeleuchtung sind dem 

BAZL die effektiven Leuchtstärken gemäss den Anforderungen aus CS ADR-DSN.M.750 zu doku-

mentieren. 
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AUFLAGE Die neue Flutlichtanlage darf zu keinen inakzeptablen Blendungseffekten führen, sowohl für 

die starteten und landenden Luftfahrzeuge auf den Pisten 16-34, 10-28 und der FATO 01-19 sowie für 

das Personal von Skyguide und Zürich Apron Control im Turm. 

AUFLAGE Aufgrund der Nähe des Heliports, welcher insbesondere auch während des Tages 

betrieben wird, ist eine Befeuerung sowie eine Markierung der Mastspitzen gemäss CS ADR-

DSN.Q.845 vorzusehen. 

f ) Verbindungsrollweg 

 

Als Erschliessung der neue geschaffenen Vorfeldflächen soll in Verlängerung der von der Zone West 

herkommenden Rollgasse TANGO ein Verbindungsrollweg zum bestehenden Rollweg R8 erstellt wer-

den, welcher ebenfalls mit dem bestehenden Rollweg SIERRA verbunden wird. Die vorgesehene Brei-

te der Rollgasse von gesamthaft 45 m erfüllt die Anforderungen an die Hindernisfreiheit gem. Tabelle 

D-1 für Luf tfahrzeuge des Code letter C. Damit die neue Rollgasse vom Heliport West unabhängig be-

trieben werden kann, ist der neue Rollweg unter der An- / Abflugfläche vom Heliport West betrieblich 

auf  einer maximalen Spannweite von 31 m limitiert. Obwohl gemäss den Angaben im technischen Be-

richt der neue Rollweg markiert und befeuert werden soll, ist im Gesuch kein Markierungs- und Befeue-

rungsplan enthalten. 

 

AUFLAGE Dem BAZL ist von der Gesuchstellerin spätestens sechs Monate vor Baubeginn ein mass-

stäblicher Markierungs-, Beschilderungs- und Befeuerungsplan zur Prüfung und Freigabe einzurei-

chen. 

 

Gemäss den zugestellten Plangrundlagen wurde für den neuen Verbindungsrollweg noch keine Be-

zeichnung festgelegt. Unter Berücksichtigung, dass am Flughafen Zürich die Kombination aus Buch-

staben und Zahlen (in diesem Fall R8) normalerweise nur für die Bezeichnung von Rollwegabschnitten 

zwischen einer Piste und dem Rollhaltebalken (aber nicht darüber hinaus) angewendet werden, drängt 

sich im vorliegenden Fall auf, den Verbindungsrollweg als Verlängerung des Rollweges TANGO zu be-

trachten und diese Bezeichnung bis zum Rollhaltebalken R8 zu verwenden. 

 

AUFLAGE Dem BAZL ist von der Gesuchstellerin spätestens sechs Monate vor Baubeginn ein mit 

Apron Control und mit Skyguide konsolidierten Vorschlag bezüglich der zukünftigen Bezeichnung der 

des Verbindungsrollweges zur Prüfung und Freigabe vorzulegen. 

 

g) Tragfähigkeitsnachweise 

 

Der Aufbau der Vorfelder sowie der Rollwegerweiterung erfolgt gemäss dem technischen Bericht in 

Analogie mit dem Projekt Zone West. 

AUFLAGE Die folgenden bautechnischen Nachweise sind nach dem Erstellen, jedoch vor der Inbe-

triebnahme der einzelnen Objekte (Rollweg, Vorfeld mit Standplätzen) zu erbringen: 

• Tragfähigkeit Rollwege und Vorfeld (PCR-Wert); 

• Tragfähigkeit Entwässerungsrinnen und Schächte; 

• Tragfähigkeit sonstige überrollbare Einbauten auf dem Vorfeld. 
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2. Bauzustand 

 

Für alle Bauphasen sind folgende Punkte zu beachten: 

a) Baugeräte 

Die Baustelle tangiert keine Flugbetriebsflächen, liegt jedoch im Bereich der Horizontalfläche, wel-

che sich auf  eine Instrument runway der Code number 4 bezieht. Die maximal erlaubte Bauhöhe 

gemäss Sicherheitszonenplan des Flughafens Zürich beträgt im Projektperimeter demnach 467 m 

ü. M. Es ist daher während den Bauarbeiten auf eine Höhenbeschränkung der eingesetzten Bau-

fahrzeuge und -geräte zu achten. Aus den Unterlagen wird ersichtlich, dass gewisse Krane die 

Horizontalfläche durchstossen werden. 

 

AUFLAGE Sämtliche über den Sicherheitszonenplan hinausragende Baugeräte erfordern eine se-

parate Bewilligung durch das BAZL. Hierbei ist vom Gesuchsteller ein Nachweis zu erbringen, 

dass die CNS-Anlagen nicht beeinträchtigt werden, zudem ist der Einfluss der gemeldeten Bauge-

räte auf  die Flugoperation zu analysieren. 

 

b) Baustellenzufahrt 

Die Baustellenzufahrt erfolgt grundsätzlich von der Landseite her, einzelne Bauwerke werden 

jedoch auf der Luftseite erstellt und entsprechend führt die Baustellenzufahrt auch über Flug-

betriebsflächen.  

AUFLAGE Die erforderlichen Sicherheitsmassnahmen wie Schulung der betroffenen Fahrer und 

erhöhte Reinigungsaktivität auf den betroffenen Flächen sind konsequent umzusetzen. 

AUFLAGE Die Rettungsachsen müssen jederzeit freigehalten werden. Bei allfälligen Behinde-

rungen sind in Absprache mit SRZ frühzeitig Alternativrouten zu definieren. 

c) Staubminderung 

AUFLAGE Infolge der Nähe der Baustelle zum Heliport sowie zu den übrigen Flugbetriebsflächen 

sind Staubminderungsmassnahmen auf der Baustelle erforderlich. Die Bauarbeiten sind entspre-

chend zu planen und durchzuführen. 

d) Störung von Kommunikations-, Überwachungs- oder Navigationsanlagen 

In den eingereichten Unterlagen finden sich keinerlei Angaben zu möglichen Störungen der Kom-

munikations-, Überwachungs- oder Navigationsanlagen der Skyguide während den Bauphasen.  

AUFLAGE Die Auswirkungen der verschiedenen Bauphasen auf die Kommunikations-, Überwa-

chungs- und Navigationsanlagen der Skyguide sind zu untersuchen. Spätestens sechs Wochen 

vor Baubeginn ist dem BAZL ein Nachweis zu erbringen, dass während der Bauphasen keine 

negativen Auswirkungen zu erwarten sind.  

e) Gefahren- und Risikobeurteilung der Bauarbeiten 

Im eingereichten Safety assessment wird der Bauzustand nicht betrachtet. 

AUFLAGE Für jede Bauphase ist eine Gefahren- und Risikobeurteilung zu erstellen und dem 

BAZL zusammen mit dem detaillierten Bauablauf der jeweiligen Bauphase spätestens sechs 

Wochen vor Baubeginn einzureichen. 

f ) Security 
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Der grösste Teil der Baustelle wird von der „Luftseite“ getrennt (mittels eines Zauns) und „land-

seitig“ betrieben. Dabei müssen folgende Bedingungen erfüllt sein: 

AUFLAGE Der Zaun, welcher die „Landseite“ von der „Luftseite“ trennt, muss ein ausreichendes 

physisches Hindernis darstellen. 

AUFLAGE Das Patrouillenkonzept (Überwachung des Perimeters) ist entsprechend anzupassen. 

AUFLAGE Bei Auf- und Abbau des provisorischen Perimeter-Zauns ist der Übertritt von nicht auto-

risierten Personen von der „Landseite“ auf die „Luftseite“ mittels geeigneter Massnahmen zu ver-

hindern. 

 

3. Operationelle Aspekte 

 

a) RFF und Notfallplan 

AUFLAGE Die Rettungsorganisationen (RFF) sowie der Notfallplan ist aufgrund der neuen Gegeben-

heiten entsprechend anzupassen, so dass ein sicherer Betrieb sowohl während der Bauphase als auch 

ab der Inbetriebnahme der neuen Rollwege und Vorfeldflächen stets gewährleistet ist.  

 

b) Flugplatzhandbuch 

AUFLAGE Die betroffenen operationellen Prozesse des Flugplatzhandbuches, inklusive aller mitgel-

tenden Dokumente, sind frühzeitig anzupassen, so dass bei der Inbetriebnahme die relevanten Prozesse 

aktualisiert, allen Beteiligten bekannt sind und korrekt angewendet werden können. Allfällige Anpas-

sungen an den CB und OB sind ebenfalls einzuplanen. 

 

4. Publikationen 

 

AUFLAGE Die Situationspläne und die entsprechenden Tabellen in den Luftfahrtpublikationen sind an-

zupassen (Neubau Rollgasse, Standplätze, Betriebsstrassen, Aufhebung eines Helikopterstandplatzes, 

etc.). Die Änderungen der Publikationen sind termingerecht zu veranlassen, so dass zwischen der ge-

planten Inbetriebnahme und dem WEF-Datum (Inkrafttreten der angepassten Luftfahrtpublikationen) 

eine möglichst kleine zeitliche Differenz besteht. Die Eingabetermine (originator deadline) der Luftfahrt-

publikationen sind dabei zu berücksichtigen.  

AUFLAGE Sämtliche Betriebsänderungen oder -einschränkungen aufgrund der Bauarbeiten sind ent-

sprechend frühzeitig per NOTAM zu publizieren. Aufgrund der langen Dauer der Baustelle wird die Pu-

blikation eines SUP oder die Darstellung einer «construction area» auf den Flugplatz-Karten empfoh-

len.  

 
5. Beginn, Fertigstellung und Abnahme 
 

AUFLAGE Dem BAZL sind Beginn und Ende der Bauarbeiten schriftlich anzuzeigen. 

 

Michael Müntener    Thomas Weber 

Senior Aerodrome Safety Inspector  Security Inspector 
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Gesuchsteller Flughafen Zürich AG, Postfach, 8058 Zürich-Flughafen

Bauherr Flughafen Zürich AG, Postfach, 8058 Zürich-Flughafen 

Objekt 23-07-002 - X4, Zone West, Hochbau GA/BA mit Vorfeld

Stellungnahme des ESTI im Rahmen des konzentrierten Entscheidverfahrens nach Art. 62a 

RVOG

Sehr geehrte Damen und Herren

Wir beziehen uns auf Ihr Schreiben vom 08.05.2024, in dem Sie uns im Rahmen des konzentrierten 
Entscheidverfahrens als Fachbehörde zur Stellungnahme des oben erwähnten Projekts ersuchen.

Sachverhalt

Das Projekt beinhaltet ein neues Gebäude, luftseitige Vorfeldflachen sowie eine landseitige Erschlies­
sungsstrasse. Der neue Gebäudekomplex bietet Ersatzraum für zeitgemässe Einstellhangars für 
Flugzeuge mit entsprechendem Vorplatz sowie einen Terminal für die Business Aviation. Zur Strom­
versorgung wird eine Transformatorenstation erstellt, welche mittels 16-kV-Kabelanschluss ins Areal­
netz der Flughafen Zürich eingebunden wird.

Eidgenössisches Starksfrominspektorat ESTI

Peter Kreissig

Luppmenstrasse 1,8320 Fehraltorf
Tel. +41 58 595 18 42

Tel. direkt+41 58 595 18 18
peter.kreissig@esti.ch
www.esti.admin.ch

mailto:tvl.afm@vd.zh.ch
mailto:peter.kreissig@esti.ch
http://www.esti.admin.ch


Erwägungen

Gemäss Gesuch werden die nach Elektrizitätsgesetzgebung plangenehmigungspflichtigen Stark­
stromanlagen (Mittelspannungskabel und Transformatorenstation) dem ESTI separat und nachlaufend 
eingegeben, sobald die massgebenden Konzepte und Betriebsmittel definiert sind.

Beurteilung

Das ESTI hat die Gesuchsunterlagen geprüft und stellt fest, dass plangenehmigungspflichtige elektri­
schen Anlagen nach Art. 16 Abs. 1 EleG resp. Art. 1 Bst. c VPeA betroffen sind. Die Gesuchs­
unterlagen werden aber zu einem späteren Zeitpunkt dem ESTI eingereicht, da zurzeit noch kein 
Elektroprojekt vorliegt.

Anträge

Das ESTI stimmt dem Projekt mit folgenden Auflagen zu:

Die erforderlichen technischen Details zu den plangenehmigungspflichtigen elektrischen Anlagen sind 
dem ESTI spätestens im Rahmen der Realisierungsunterlagen nach der Submission einzureichen. 
Die Unterlagen für das ESTI haben nach der ESTI-Richtlinie für die Eingabe von Planvorlagen STI Nr. 

235 zu erfolgen.

Die Transformatorenstation ist als separater Brandabschnitt zu konzipieren (Ziff. 3.1.2 VKF-BSR 15- 
15) und hat den von der Brandschutzbehörde angeordneten Feuerwiderstand, jedoch mindestens den 
gleichen Feuerwiderstand wie die nutzungsbezogene Brandabschnittsbildung und mindestens 
(R)EI60-RF1 aufzuweisen (Art. 6 Abs. 2 Starkstromverordnung i.V.m. Ziff. 3.7.15 Abs. 3 Brandschutz­
richtlinie VKF-BSR 15-15).

Bei Verwendung von Öl-Transformatoren mit einem Flüssigkeitsvolumen von Total >1000 Liter Ge­
samtvolumen innerhalb eines Brandabschnitts, erhöht sich der Feuerwiderstand der brandabschnitts­
bildenden Bauteile auf (R)EI 90-RF1 ohne automatische Feuerlöscheinrichtung bzw. mindestens (R)EI 
60-RF1 mit automatischer Feuerlöscheinrichtung (Weitere Bestimmungen der VKF Nr. 40-15 zu Ziff. 
3.7.15 Abs. 3 VKF-BSR Nr. 15-15 i.V.m. SN EN 61936-1 [Ziff. 8.7.2.2 der Norm]).

Türen müssen sich in der Richtung des Fluchtwegs öffnen. Für Türen in brandabschnittsbildenden 
Stationswänden, die nicht ins Freie führen, gilt ein Feuerwiderstand von mindestens El 60 und für 
Türen, die ins Freie führen, genügt, dass diese schwer entflammbar sind (vgl. SN EN 61936-1 [Ziff.
8.7.2.2 der Norm]). Sofern die Brandschutzbehörde jedoch einen höheren Feuerwiderstand anordnet, 
ist dieser anwendbar.

Zu- und Abluftöffnungen müssen direkt ins Freie führen und dürfen nicht durch andere Brandabschnit­
te führen (Ziff. 3.7.15 Abs. 3 Brandschutzrichtlinie VKF-BSR Nr. 15-15). Ansonsten ist von der zustän­
digen Feuerpolizei das Einverständnis einzuholen (Art. 38 Abs. 4 Starkstromverordnung).

Wir bitten Sie, dem ESTI eine Kopie der Plangenehmigungsverfügung zuzustellen.

Freundliche Grüsse

Eidgenössisches Starkstrominspektorat ESTI

Peter Kreissig 
Verfahrensleiter
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Bundesamt für Zoll und Grenzsicherheit BAZG
Zoll Zürich-Flughafen
Gebäudesicherheit & Logistik

CH-3003 Bern. BAZG, DBOP/ZZRH

Per E-Mail
Kanton Zürich Volkswirtschaftsdirektion
Amt für Mobilität
Flughafen / Luftverkehr
Beat Uebelhart
Neumühlequai 10
CH-8090 Zürich

Referenz/Aktenzeichen: 23-07-002 - A1 733-2024/Gebäudesicherheit & Logistik/LiT/BaN
Sachbearbeiter/in: Thomas Lienhard / Nina Baumgartner

Zürich-Flughafen, 19. Juni 2024

Plangenehmigungsgesuch der Flughafen Zürich AG;
23-07-002, Gebäude X4, Zone West, Hochbau GA/BA mit Vorfeld

Sehr geehrter Herr Uebelhart

Wir haben Einsicht in das Plangenehmigungsgesuch der Flughafen Zürich AG (FZAG) vom
7. März 2024 und die dazugehörenden Beilagen genommen.
Nach Prüfung der Unterlagen stimmen wir dem Gesuch mit folgenden Auflagen zu:

Auflagen des Bundesamtes für Zoll und Grenzsicherheit BAZG

1. Zollgrenze
Die Zollgrenze muss immer ein klar sichtbares Hindernis zwischen der Luft- und der
Landseite sein.
Da die Zollgrenze für den Bauperimeter für die Dauer der Bautätigkeiten temporär ver
schoben wird, muss der neue Verlauf vor der Öffnung und Aufhebung der bestehenden
Zollgrenze bezüglich Zollsicherheit vom Zoll Zürich-Flughafen abgenommen und freige-
geben werden.
Eine für den Bauperimeter und die Dauer der Bautätigkeiten temporär verschobene Zoll-
grenze darf erst wieder zurückgebaut werden, nachdem der für die Wiederinbetrieb-
nahme definierte Verlauf der Zollgrenze durch den Zoll Zürich-Flughafen wiederum abge-
nommen und freigegeben wurde.
Sofern eine temporäre Verschiebung der Zollgrenze für den Bauperimeter nicht möglich
ist, kann ein zertifizierter Sicherheitsdienstleister die Bautätigkeiten über die Zollgrenze
bewachen.

Bei einer Bewachung der Bautätigkeiten über die Zollgrenze muss der Zoll Zürich-Flug-
hafen mindesten 48h im Voraus per E-Mail an zoll.zuerich flughafen av@bazg.admin.ch
benachrichtigt werden.

Zoll Zürich-Flughafen
Thomas Lienhard
Postfach , CH-8058 Zürich-Flughafen
Tel. +41 58 480 64 24
zoll,zuerich flughafen av@bazg.admin.ch
www.bazg .admin.ch



Aus dem E-Mail müssen folgende Informationen ersichtlich sein:
Firmenname des Sicherheitsdienstleisters
Name und Vorname der Bewachungsperson(en)
genauer Bewachungsort
Datum und genaue Zeitangaben zur Bewachung

Im neu zu erstellenden Gebäude X4 und speziell im Terminalbereich für die General und
Business Aviation (GA/BA) mit entsprechender Passagierinfrastruktur, muss die Zoll-
grenze deckungsgleich auf der Sicherheitsgrenze (CP-Grenze) verlaufen. Damit können
die Ein- und Ausreiseprozesse aber auch die Warentransporte über die Zollgrenze ein-
fach gehalten werden und sind für PAX, Staff und General Public verständlich.

2. Baustellenorganisation
Die Organisation der Baustelle muss derart gewählt werden, dass es sich entweder um
eine landseitige Baustelle (Zollinland) oder um eine luftseitige Baustelle (Zollausland)
handelt.
Auch für das Erstellen der Kanalisation und der Werkleitungen ist eine zollgrenzüber-
schreitende Baustelle nicht erlaubt.

Möglich ist jedoch die unter vorstehender Ziffer «1. Zollgrenze» genannte Bewachung
von Bautätigkeiten über die Zollgrenze durch einen zertifizierten Sicherheitsdienstleister.

3. Provisorischer Perimeterschutz (Flughafenzaun)
Gemäss Plan-Nr. 5800.31-275 «Logistikflächen und Erschliessung» vom 20.12.2023 wird
nordöstlich des Hochbaus ein provisorischer Perimeterschutz (Flughafenzaun) erstellt.
Der provisorische Flughafenzaun, welcher während der Bauphase die Zoll- und Sicher-
heitsgrenze bildet, muss zur Wahrung der Zollsicherheit die gleichen Schutzkriterien wie
der bestehende Flughafenzaun aufweisen.
Gemäss den vorstehenden Ziffern «1. Zollgrenze» und <2. Baustellenorganisation» muss
nach der Fertigstellung der Verlauf des provisorischen Flughafenzauns vom Zoll Zürich-
Flughafen bezüglich Zollsicherheit abgenommen und für den Betrieb freigegeben wer-
den

Erst nach dieser Abnahme darf der bestehende Flughafenzaun (mit dem ursprünglichen
Verlauf der Zollgrenze) geöffnet werden.
Diese für den Bauperimeter und die Dauer der Bautätigkeiten temporär verschobene
Zollgrenze darf gemäss vorstehender Ziffer «1. Zollgrenze» erst wieder zurückgebaut
werden, nachdem der für die Wiederinbetriebnahme definierte Verlauf der Zollgrenze
durch den Zoll Zürich-Flughafen wiederum abgenommen und für den Betrieb freigegeben
wurde

4. Schwenkbegrenzung Turmdrehkrane
Gemäss Plan-Nr. 5800.31-275 «Logistikflächen und Erschliessung» vom 20.12.2023
werden für den Bau vier Turmdrehkrane eingesetzt.
Die beiden Schwenkbereiche von Kran 1 (Koordinaten: N = 2'683'399.8866, E=
1'256'132.7604; Höhe = 70.00 m) und von Kran 2 (Koordinaten: N = 2'683'434.8460, E=
1'256'060.5740; Höhe: 60.00 m) müssen bezüglich Radius und Laufkatze so einge-
schränkt werden, dass ein Schwenken ab den landseitigen Standorten über die Zoll-
grenze auf die Luftseite ausgeschlossen ist und jeweils 3 m vor der Zollgrenze, d.h. dem
provisorischen Perimeterschutz (Flughafenzaun) gemäss vorstehender Ziffer 3., endet.
Das Aufnehmen von Lasten auf der Luftseite (Zollausland) und das anschliessende Ab-
setzen auf der Landseite (Zollinland) - wie auch umgekehrt - sind nicht zulässig.
Vor Inbetriebnahme der Turmdrehkrane müssen die begrenzten Schwenkbereiche von
Kran 1 und Kran 2 durch den Zoll Zürich-Flughafen vor Ort abgenommen und für die
Bautätigkeiten freigegeben werden.
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5. Landseitige Lagerfläche
Gemäss Plan-Nr. 5800.31-275 «Logistikflächen und Erschliessung» vom 20.12.2023 wird
auf der Landseite, ab den Standorten von Kran 1 und 2 bis zum provisorischen Flugha-
fenzaun (Perimeterschutz), eine landseitige Lagerfläche eingerichtet.
Die für die Dauer der Bautätigkeiten landseitige Lagerfläche ist so einzuschränken, dass
abgesteIËtes Material, Geräte, Fahrzeuge, Baucontainer und weiter Objekte, keine
Übersteighilfe über die Zollgrenze, d.h. den provisorischen Flughafenzaun, ermöglichen.
Sämtliche Objekte auf der landseitigen Lagerfläche müssen einen Mindestabstand von
3.00 m zum provisorischen Flughafenzaun (Zollgrenze) aufweisen.

6. Layout und Innenausbau des Zolldurchgangs
An mehreren Meetings mit der Gesuchstellerin wurde detailliert besprochen, dass auf
ihre Kosten ein funktionaler Zolldurchgang für die Ein- und Ausreiseprozesse eingebaut
werden muss, sofern nicht die bestehenden Infrastrukturen am Zolldurchgang 2 (Ein-
reise) und im Dock A (Ausreise) genutzt werden sollen.
Unter Berücksichtigung des Wegfalls der Handling-Beschränkung von maximal 24 PAX,
müssen die nachstehend in Ziffer «7. Anforderungen an den Zolldurchgang» beschriebe-
nen Anforderungen an die Kontrollbedürfnisse des Bundesamtes für Zoll und Grenzsi-
cherheit BAZG baulich umgesetzt werden.
Neben der Roten- und Grünen-Verkehrsfläche für den Zoll-Einreiseprozess sowie der
Verkehrsfläche für den Zoll-Ausreiseprozess, muss der Zolldurchgang einen separaten
Schalter-, Kontroll- und Einvernahmeraum aufweisen.
Um zukunftsorientiert der Aufgabenerfüllung und Sicherheit der Mitarbeitenden BAZG,
der Funktionalität bezüglich Anzahl zu erwartender PAX sowie deren Privatsphäre ge-
recht zu werden, müssen die vorstehend erwähnten drei Räume eine Bodenfläche (BF)
von 100 m2 aufweisen.

Der Zoll-Einreiseprozess mit Roter- und Grüner-Verkehrsfläche und dem Schalter-, Kon-
troll- und Einvernahmeraum muss sowohl in sich wie auch gegenüber dem Zoll-Ausreise-
prozess physisch getrennt sein. Die Rote- und Grüne-Verkehrsfläche kann nicht für an-
dere Prozesse verwendet werden.
Vor Baubeginn muss das definitive Layout des Innenausbaus des Zolldurchgangs mit
den Roten- und Grünen-Verkehrsflächen für den Zoll-Einreiseprozess, der Verkehrsflä-
che für den Zoll-Ausreiseprozess sowie dem Schalter-, Kontroll- und Einvernahmeraum
mit uns abgesprochen und durch uns zugestimmt werden. Zusätzlich muss nach dem
Bauende und vor der Inbetriebnahme durch den Zoll Zürich-Flughafen eine Abnahme
des Zolldurchgangs vor Ort gemäss nachstehender Ziffer «15. Bauabnahme» erfolgen.

7. Anforderungen an den Zolldurchgang
7.1. Kontrollraum

Dieser muss eine BF von +/- 60m2 mit einer errechneten Raumtiefe von mindestens
6.00 m aufweisen. PAX müssen den Raum mit Gepäckwagen vom Eingang Rich-
tung Ausgang im Einbahnverkehr benützen können.
Er muss wie folgt ausgerüstet sein (weitere Details und Vermassungen gemäss
«Beilage 1 >):
Röntgengerät (1 Stück)

das Ein- und Auslassband muss so zugänglich sein, dass PAX die Gepäckstücke
selbständig auf das Band legen und auf der anderen Seite wieder behändigen
können
aus Sicherheitsgründen muss die Bedieneinheit so aufgestellt werden, dass PAX
darauf keinen Zugriff und keinen direkten Blick auf den Bildschirm haben

Beschautische (2 Stück)
von den ursprünglich geforderten drei Beschautischen beschränken wir uns auf-
grund der Platzverhältnisse auf zwei
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diese müssen aus Sicherheits- und Logistischen-Gründen so aufgestellt sein,
dass sie rundum begehbar sind
PAX muss auf der einen Seite des Beschautisches stehen, der kontrollierende
Mitarbeitende BAZG auf der anderen Seite des Beschautisches und aus Sicher-
heitsgründen dürfen sich auch keine PAX im Rücken unserer Mitarbeitenden be-
finden
sofern die beiden Beschautische nebeneinanderstehen, muss zur Wahrung der
Privatsphäre der PAX eine verstellbare Sichtschutz-fTrennwand dazwischen ge-
stellt werden können

Lateral-/Rollladenschränke (2 Stück)
- für die Aufbewahrung des für die Beschau benötigten Materials
- Masse B x H xT: 120 x 110 x 40 cm
Die im Plan-Nr. KA22533-231 vom 27.02.2024 eingezeichnete «Zoll Kontrollzone»
mit einer BF von 42.44 m2, vermag den vorstehend beschriebenen Anforderungen
an unsere Kontrollbedürfnisse, der Sicherheit unserer Mitarbeitenden, aber auch der
Sicherheit und Privatsphäre PAX, nicht zu genügen.
Obwohl gemäss «Beilage 2», auf der Seite 2/2 im Aufzählungszeichen festgehalten
ist: «Im Kontrollraum müssen 3 Tische und das Röntgengerät mit den angegebenen
Abmessungen untergebracht werden können» (die Abmessungen finden sich in der
«Beilage 1 »), wurde dies im Plan-Nr. KA22533-231 vom 27.02.2024 nicht berück-
sichtigt
In der «Beilage 1> haben wir auf Seite 2/5 in der Planskizze einen möglichen LÖ-
sungsansatz dargestellt, wobei diesem Entwurf die errechnete Raumtiefe von min-
destens 6.00 m fehlt (s.a. gelb markierte Masse in der Skizze).

7.2. Verkehrsflächen für die Ein- und Ausreiseprozesse Zoll
7.2.1. Signaletik / Signalisierung

Unmittelbar nach dem luftseitigen Windfang aber noch vor der Roten- und
Grünen-Verkehrsfläche. müssen an für PAX unübersehbarer Stelle die „Pri-
mär Informationen“ und die weiteren „Basis Informationen“ angezeigt werden
(s.a. «Beilage 2», Seite 1/2, sechstes Aufzählungszeichen).
Wie in der <Beilage 1» auf Seite 5/5 unter «lnformationstafel» ersichtlich, wer-
den an den Zolldurchgängen im Terminal 1 und 2 die «Primär Informationen»
auf der rechtsstehenden, hinterleuchteten Stele und die weiteren «Basis Infor-
mationen» auf dem linksstehenden Bildschirm, mit sich stetig wechselnden
Anzeigen, dargestellt.
Die rechtsstehende, hinterleuchtete Stele mit den «Primär Informationen»
kann auch durch einen Bildschirm ersetzt und z.B. beide Bildschirme aufge-
hängt oder in eine Wand eingefügt werden. Vor Baubeginn müssen die defini-
tiven Installationsorte der Stelen/Bildschirme mit uns abgesprochen werden.
Die Beschriftungen «Waren anzumelden» oberhalb des Eingangs in die Rote-
und «Nichts anzumelden» oberhalb des Eingangs in die Grüne-Verkehrsflä-
che, müssen dem Layout am Zolldurchgang 2 entsprechen. Zusätzlich muss
für PAX jederzeit und unmissverständlich ersichtlich sein, ob sie sich in der
«Roten»- oder «Grünen»-Verkehrsfläche befinden.

7.2.2. Rote Verkehrsfläche
Ab dem Betreten der Roten Verkehrsfläche bis zu unserem angeschriebenen
Einreiseschalter, wo PAX mit einem Direktwahltelefon die Einfuhrveranlagun-
gen anfordern, muss die Rote Verkehrsfläche mindestens so lang sein, dass
wenigstens 3 PAX mit je einem Gepäckwagen auf unsere Mitarbeitenden, weI-
che die Einfuhrabfertigung vornehmen, warten können (s.a. «Beilage 2>, Seite
1/2, erstes Aufzählungszeichen).
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7.2.3. Verkehrsfläche für den Ausreiseprozess
Unser angeschriebener Ausreiseschalter, wo PAX mit einem Direktwahltelefon
die Ausfuhrveranlagungen anfordern, muss von der Verkehrsfläche für den
«übrigen» Ausreiseprozess soweit zurückversetzt sein, dass wartende PAX
mit ihrem Gepäck und Gepäckwagen den «übrigen» Ausreiseprozess nicht
blockieren und somit der Passagierfluss gegeben ist (s.a. nachstehende Ziffer
7.3., Seite 6/8, drittes und viertes Aufzählungszeichen).

7.3. Schalterraum
Der im Plan-Nr. KA22533-231 vom 27.02.2024 eingezeichnete Raum «Zoll Schal-
ter» hat eine BF von 17.91 m2, was leicht unter unserer Soll-Vorgabe von 20.00 m2
liegt
Der Schalterraum muss wie folgt ausgebaut und ausgestattet werden:

die beiden Schalter «Einfuhr» und «Ausfuhr» müssen direkt gegenüberliegend
angeordnet sein, damit sie aus Sicherheits- und Logistischen-Gründen mit mög-
lichst geringem Personalaufwand bedient werden können

Höhe der Schalterfläche ab Boden: 110 cm
Schalterfläche B x T: 100 x 50 cm
Oberkante der Schalterfenster ab Boden: 210 cm
beide Schalterfenster müssen verspiegelt sein
beide Schalter müssen auf der Innenseite mit einem Vorhang ausgerüstet
sein, damit sie blickdicht sind

ab dem Schalter «Einfuhr» muss mit geeigneten Massnahmen sichergestellt wer-
den, dass der Eingang des Kontrollraums einsehbar ist, damit die Mitarbeitenden
BAZG direkten Blickkontakt haben

- einreisende PAX können vom «Schalter Einfuhr» direkt in den Kontroll-
raum zur Beschau verwiesen werden

zwischen dem «Schalter Einfuhr» und «Ausfuhr» muss an der Wand (Schmal-
seite) ein Arbeitstisch eingebaut werden, welcher sowohl Arbeitsfläche für beide
Schalter aber auch Aufstellort für den Kassenterminal ist

auch die beiden Eingangstüren aus Richtung Ein- und Ausreise müssen direkt
gegenüberliegend angeordnet sein, vorzugsweise ungefähr in der Mitte der
Längsseiten
für die Ausfuhrveranlagungen muss in Ausreiserichtung nach der Eingangstüre
ein zusätzlicher «Beschauschalter Ausfuhr» eingebaut werden (Beschau bei Ein-
fuhrveranlagungen werden im Kontrollraum vorgenommen)

Höhe der Beschaufläche ab Boden: 60 cm
Beschaufläche B x T: 150 x 85 cm
Oberkante des Schalterfensters ab Boden: 210 cm
das Schalterfenster muss verspiegelt sein
der «Beschauschalter Ausfuhr» muss auf der Innenseite mit einem Vor-
hang ausgerüstet sein, damit er blickdicht ist

gegenüber des «Beschauschalters Ausfuhr» in Richtung Einreise muss ein
«Fenster Einreise» eingebaut werden, damit wir freien Blick in den «Windfang»
haben

Unterkante des Fensters ab Boden: 100 cm
Oberkante des Fensters ab Boden: 210 cm
das «Fenster Einreise» muss verspiegelt sein
das «Fenster Einreise» muss auf der Innenseite mit einem Vorhang aus-
gerüstet sein, damit es blickdicht ist

nach den beiden Eingangstüren in Richtung «Beschauschalter Ausfuhr» und
«Fenster Einreise» muss auf der gesamten Breite (Schmalseite) des Schalter-
raums ein raumhoher Vorhang angebracht werden, damit dieser Bereich des
Schalterraums komplett blickdicht ist
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wird für die Beschau von sehr teuren oder hochsensible Exportgütern be-
nötigt, um die Anonymität von PAX zu gewähren

Obwohl die vorstehenden Anforderungen an den Schalterraum grundsätzlich in der
«Beilage 2» auf der Seite 1/2, zweites bis fünftes Aufzählungszeichen genannt sind,
wurden sie in Plan-Nr. KA22533-231 vom 27.02.2024 grösstenteils nicht berücksich-
tigt

Zur besseren Illustration haben wir die vorstehend beschriebenen Anforderungen an
den Schalterraum in der «Beilage 3» in einer Übersichts- (Seite 1/2) und Detail-
planskizze (Seite 2/2) dargestellt.
Zusätzlich haben wir in den Planskizzen den «Schalterraum» als Rechteck (gleiche
Grösse) und nicht als Quadrat dargestellt, was u.a. zusätzlich zu folgenden Verbes-
serungen in den Ein- und Ausreiseprozessen Zoll führt:

die «Rote Verkehrsfläche» ist bis zum Einreiseschalter so lang, dass ein PAX mit
Gepäckwagen, welcher am Einreiseschalter durch uns bedient wird, sowie zwei
zusätzlich wartende PAX mit je einem Gepäckwagen, Platz finden (s.a. vorste-
hende Ziffer 7.2.2.)
der «übrige» Ausreiseprozess wird nicht durch PAX blockiert, welche auf die Aus-
fuhrveranlagung warten müssen oder durch unsere Mitarbeitenden am Ausfuhr-
schalter bedient respektive deren Exportgüter am «Beschauschalter Ausfuhr» be-
schaut werden (s.a. vorstehende Ziffer 7.2.3.)
die Privatsphäre für PAX, welche bei uns eine Ausfuhrveranlagung vornehmen, ist
besser gewahrt, da der Schalter «Ausfuhr» wie auch der «Beschauschalter Aus-
fuhr», wo Koffer und andere Gepäckstücke geöffnet werden, vom «übrigen» Aus-
reiseverkehr zurückversetzt sind

7.4. Einvernahmeraum
Der im Plan-Nr. KA22533-231 vom 27.02.2024 eingezeichnete Raum «Zoll Einver-
nahme» ist mit einer BF von 20.40 m2 eingezeichnet, was 0.40 m2 über unserem
Sollwert liegt,
Der Einvernahmeraum muss jedoch nur so gross sein, dass

- zwei Tische, Masse B x T: 160 x 80 cm mit je einem Stuhl sowie
- zwei Lateral-/Rollladenschränke, Masse B x H x T: 120 x 110 x 40 cm

gestellt werden können.
Zusätzlich muss auch das Gepäck eines PAX inkl. Gepäckwagen Platz finden.
Allfällig nicht benötigte Fläche soll dem Kontrollraum zugeschlagen werden

7.5. Mieterschliessung
Am Zolldurchgang müssen für den Abschluss des Schalter- und Einvernahmeraums
und gegebenenfalls auch des Kontrollraums (sofern dessen Ein- und Ausgang nicht
offen gestaltet wird) die Mieterschliessung BAZG der Flughafen Zürich AG verwendet
werden .

Allenfalls muss auch das Mobiliar im offen gehaltenen Kontrollraum mit unserer vor-
stehend erwähnten Mieterschliessung ausgerüstet werden.
Das Schliesskonzept muss vor dem Einbau der Schliesszylinder mit uns abgespro-
chen werden.

8. Parkplätz (PP) auf der Luft- und Landseite
Da der Zolldurchgang durch uns nicht während den gesamten Betriebszeiten des GA/BA-
Bereichs, sondern nur auf Anforderungen der PAX für gewünschte Ein- und Ausfuhrzoll-
veranlagungen sowie für risikobasierte Kontrollen und für Spezialfälle besetzt wird, müs-
sen dem BAZG sowohl auf der Land- wie auch auf der Luftseite, möglichst in unmittelba-
rer Nähe zu den Eingängen ins Gebäude X4, je ein unentgeltlicher und reservierter PP
für die Einsatzfahrzeuge zur Verfügung gestellt werden.
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9. Mitbenützungsrecht der Sicherheitsinfrastruktur durch das BAZG
Für gelegentliche Spezialkontrollen und körperliche Durchsuchungen benötigt der Zoll
Zürich-Flughafen während den Betriebszeiten das Mitbenützungsrecht für die Sl KO.

10. Zutritt Mitarbeitende BAZG ins Gebäude X4 (GA/BA)
Um jederzeit an den Zolldurchgang zu gelangen müssen die Mitarbeitenden des Zolls
Zürich-Flughafen das Gebäude X4 während 7 x 24h uneingeschränkt betreten und auch
wieder verlassen können.
Im Geschoss GC) (Erdgeschoss) müssen die luft- und landseitigen Eingangstüren (Schie-
betüren) wie auch die One-Way-Schleuse bei der Sicherheits- und ZoIËgrenze (Türe G4,
gemäss Weisung FZAG 1.00067) beidseitig mit der Blaulicht-Interventionsschliessung
der FZAG (KAPO/SRZ/BAZG) oder dem Flughafenausweis unserer Mitarbeitenden (mit
dem Except-Recht) geöffnet werden können.

11. Ausrüstung der Fluchttüren
Sämtliche Fluchttüren, welche von der Luft- auf die Landseite über die Zollgrenze führen
(wie auch umgekehrt), müssen mit einem Tür-Steuer-Terminal (TST) gesichert werden
und permanent verriegelt bleiben. Die Fluchttüren dürfen auch nicht mit der Kurzzeitfrei
gabefunktion am TST geöffnet werden können.
Zur Wahrung der Zollsicherheit müssen die Fluchttüren mit einem Türschliesser ausge-
rüstet werden. Auch muss ein selbstverriegelndes Schloss und als Schliesszylinder die
Blaulicht-Interventionsschliessung der FZAG (KAPO/SRZ/BAZG) eingebaut werden.

12. Alarme der Fluchttüren
Die Alarme müssen auf Kosten der Gesuchstellerin an die Zoll-Alarm-Clients übermittelt
werden. Die entsprechende Infrastruktur oder allenfalls nötigen Infrastrukturanpassungen
sind von der Gesuchstellerin zu übernehmen.

Bei zu häufig auftretenden Alarmeingängen müssen zusätzliche Massnahmen wie z.B.
der nachträgliche Einbau landseitiger Überwachungskameras oder weitere Verbesserun-
gen gemäss Anordnung des Zolls Zürich-Flughafen in Betracht gezogen werden.

13. Überwachungskameras für die Fluchttüren
Die Bilder der durch die Airport Security (OSE) der FZAG auf der Luftseite geforderten
Überwachungskameras müssen auf Kosten der Gesuchstellerin an die Zoll-Video-Clients
übermittelt werden. Die entsprechende Infrastruktur oder allenfalls nötigen Infrastruk-
turanpassungen sind von der Gesuchstellerin zu übernehmen.
Auf Zusehen hin wird auf eine zusätzliche Ausrüstung mit landseitigen Überwachungska-
meras, welche speziell nur auf die Bedürfnisse des Zolls Zürich-Flughafen ausgerichtet
sind. verzichtet.

Bei zu häufig auftretenden Alarmen müsste dieser Entscheid revidiert werden (s.a. Ziffer
<12. Alarme der Fluchttüren»).

14. Abnahme der Fluchttüren
Vor Inbetriebnahmen der Fluchttüren müssen diese durch den Zoll Zürich Flughafen vor
Ort bezüglich Zollsicherheit abgenommen und für den Betreib freigegeben werden.

15. Bauabnahme
Bezüglich Wahrung der Zollsicherheit müssen vor der Inbetriebnahme des Gebäudes X4
insbesondere der Verlauf der Zollgrenze im Gebäude und der neue Verlauf des Flugha-
fenzaunes durch den Zoll Zürich-Flughafen vor Ort abgenommen und für den Betrieb frei-
gegeben werden.
Ebenfalls muss dem durch uns vor Baubeginn zugestimmten definitiven Layout des in-
nenausbaus des Zolldurchgangs mit den Roten- und Grünen-Verkehrsflächen für den
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Zoll-Einreiseprozess, der Verkehrsfläche für den Zoll-Ausreiseprozess sowie dem Schal-
ter-, Kontroll- und Einvernahmeraum durch den Zoll Zürich-Flughafen vor Ort bezüglich
Umsetzung unserer Auflagen abgenommen und für den Betrieb freigegeben werden (s.a.
Ziffer «6. Layout und Innenausbau des Zolldurchgangs» und Ziffer «7. Anforderungen an
den Zolldurchgang»).

16. Zollsicherheit
Es gilt das Zollreglement für den Flughafen Zürich vom 1. Juli 2023.
Während dem Bau ist die Gesuchstellerin für die Zollsicherheit verantwortlich.

Vom Zoll Zürich-Flughafen zusätzlich verlangte Massnahmen zur Wahrung der Zollsi-
cherheit sind im Auftrag und auf Kosten der Gesuchstellerin auszuführen.

17. Änderungen am Projekt
Wesentliche Änderungen am vorliegenden Bauvorhaben sind dem Zoll Zürich-Flughafen
im ordentlichen Verfahren gemäß VIL und Zollgesetz (ZG, SR 631.0) zur Genehmigung
voIZUlegen.

Freundliche Grüsse

gundes für Zoll und Grenzsicherheit BAZG
(

Beilagen:
Beilage 1 :
Beilage 2:
Beilage 3:

2024-02-21 E-Mail Abstimmung Zoll - Business Aviation Zone West
2024-02-23 E-Mail Business Aviation - Bedürfnisse Zoll

2024-02-20 Planskizzen Schalterraum optimiert

8/8



U80729503
Textfeld
Seite 1/5



Masse der Beschautische und der Gepäck-Röntgenanlage: 
(Skizze Massstabsgetreu) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- Gemäss der Raumgrösse des aktuellsten Planstandes wären auch mit nur 2 Beschautischen die Masse in (gelb) nicht eingehalten. 
- Der Monitor der eingezeichneten Gepäck-Röntgenanlage müsste links oder rechts neben die Anlage genommen werden,  

um den gewünschten Bewegungsfreiraum um die Beschautische zu ermöglichen.  
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Beschautische: 
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Gepäck-Röntgenanlage: 
 
 
Grösse der kleineren Anlage im T1: 
 
Länge:     4,50m 
Breite Band:    1,10m 
Breite mit Monitor (längsseitig): 2,00m 
 
 
Grösse der Anlage im T2 (siehe Bilder): 
 
Länge:     7,80m 
Breite Band:    0,90m 
Breite bei Monitor (längsseitig): 2,30m 
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Informationstafel:  
 

- Anbei (links) ein mögliches Beispiel einer Informationstafel (Foto T1) 
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Lienhard Thomas BAZG

Von: Spieler, Patrick <Patrick.Spieler@zurich-airport.com>
Gesendet: Freitag, 23. Februar 2024 17:02
An: Lienhard Thomas BAZG; Baumgartner Nina BAZG
Cc: Edelmann, Tino
Betreff: Business Aviation - Bedürfnisse  Zoll 

Hallo Nina 
Hallo Thomas 
 
Hier noch die Zusammenfassung der Bedürfnisse von Seiten Zoll zur aktuellen Planung, die ich mir bei unserm 
produktiven Termin am Mittwoch notiert habe: 
 

 Der Rote Gang ist tendenziell zu kurz. Es sollten drei Personen hintereinander vor dem Schalter im roten 
Gang warten können. Der Schalter sollte anders angeordnet werden und der rote Gang nach Möglichkeit 
verlängert werden.  
 

 Jeweils ein Schalter bei Ein und Ausreise mit der Ablage. Die Schalter sollte optimalerweise 
gegenüberliegend angeordnet werden.  
Die Oberkante des Fensters muss nicht höher als Kopfhöhe sein.  
Schalter sollten aus verspiegeltem Glas sein, zu öffnen und innen einen Vorhang besitzen.  
Der Schalter bei der Ausreise kann direkt neben dem Schaltertresen angeordnet werden oder mit diesem 
kombiniert werden. 
Optimal gegenüber mit einer Kasse mit zwei elektronischen Zahlungsgeräten 

       
 

 Es wird nur bei der Ausfuhr ein Schaltertresen benötigt.  

      
Ebenfalls verspiegeltes Glas, zu öffnen und innen einen Vorhang  
 

 Es besteht das Bedürfnis ankommende Passagiere sehen zu können, bevor diese in den rot/grünen Gang 
gehen. Dies kann mittels verspiegelter Fenster oder mittels Kameralösung umgesetzt werden.  
 

 Der Schalterraum sollte mit einem Vorhang abtrennbar sein, damit diskrete Gespräche mit Passagieren 
geführt werden können.  
 

 Vor dem Rot/Grünen Gang soll eine Infobox (=Plakat) aufgehängt werden können 
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 Im Kontrollraum müssen 3 Tische und das Röntgengerät mit den angegebenen Abmessungen untergebracht 

werden können.  
 

Der Planer wird versuchen, eine entsprechende Lösung unter Abstimmung der anderen Nutzer und 
Rahmenbedingungen zu entwickeln. 
 
Viele Grüsse 
Patrick  
 
Patrick Spieler 
Senior Portfolio Manager 
Portfolio Management 
 
T +41 43 816 73 77 
M +41 77 507 66 39 
 
Flughafen Zürich AG I Postfach I CH-8058 Zürich-Flughafen I flughafen-zuerich.ch  
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Stellungnahme von Schutz & Rettung Abteilung Einsatzplanung zum Projekt:23-07-002 

Nach  Art. 37 LFG 

 
Objekt: X4, Zone West, Hochbau GA/BA mit Vorfeld 

 

Sehr geehrter Herr Uebelhart 

 

Die Stellungnahme bezieht sich auf die Anhörungsunterlagen, welche wir mit Schreiben vom 

08. Mai 2024 vom Amt für Mobilität (AFM) erhalten haben.   

 

 

 

 

 

1. Brandmeldeanlagen / Sprinkleranlagen 

 

1.1 Die Brandmelde- / Sprinklerpläne sind mindestens zwei Wochen vor der Inbe-

triebnahme der Anlage in zweifacher Ausführung (Papier Mst: 1:500 und elektro-

nisch als PDF-Format) an Schutz & Rettung abzugeben. 

 

1.2 Als Raumindikatoren sind aus Sichtbarkeitsgründen nur diese Modelle zu ver-

wenden.  

 

 

 

1.3 Im Bereich von abgehängten Decken (Deckenpaneelen), sind Meldersuchhilfen 

anzubringen. Abweichungen von den aktuell gültigen Normen sind zwingend im 

Vorfeld mit Schutz & Rettung abzusprechen. 

 

 

Stadt Zürich 
Schutz & Rettung 
Einsatzunterstützung 

Flughafen Zürich 
Postfach, 8036 Zürich 
 

Tel. 044 411 21 12 
Fax 044 411 24 45 
www.stadt-zuerich.ch/srz 

 
Ihre Kontaktperson: 
Rolf Zimmermann 

Tel. direkt 044 411 10 11 
Mobile      079 443 60 62 
Mail    rolf.zimmermann@zuerich.ch 

rolf.zimmermann@zuerich.ch 

Flughafen, 16.März 2010 

Kantons Zürich 

Volkswirtschaftsdirektion 

Amt für Mobilität 

Flughafen / Luftverkehr  

Beat Uebelhart 

Technischer-Verfahrensleiter 

Neumühlequai 10  

8090 Zürich 

 

 

Flughafen, 17.06.2024 
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1.4 Bedienschalter für die Feuerwehr (RWA, RDA etc.) sind bei den entsprechenden 

BMA/BS zu planen und mit Schutz & Rettung abzusprechen. 

 

1.5 Bei den Zugängen zu BMA/BS und SPZ sind in Absprache mit Schutz & Rettung 

entsprechende (rote / blaue) Blitzleuchten zu montieren. 

 

1.6 Der Standort der BMA/BS ist mit Schutz & Rettung vor Baubeginn abzusprechen. 

Das Planfach muss genug gross geplant werden, da auch die FW-Einsatzpläne 

darin deponiert werden. 

 

 

2. Fluchtwege 

 

2.1 Die Fluchtwege sind für die Rettungskräfte auch Angriffswege. Deshalb müssen 

diese immer von beiden Seiten zugänglich sein und sämtliche Türen (auch 

Schiebetüren) sind auf beiden Seiten mit mechanischen Schliesszylindern auszu-

rüsten. 

 

 

3. Zutritt / Schliessung 

 

3.1 Die Schliessung muss überall dem Schliesskonzept der Flughafen Zürich AG ent-

sprechen (keine Schlüsselrohre). 

 

3.2 Der Zugang zu allen Räumlichkeiten muss auch während den Bauarbeiten jeder-

zeit gewährleistet sein.  

 

3.3 Lufträume, welche keinen offiziellen Zugang haben, aber mit einer Gefahrenmel-

deanlage überwacht sind müssen ebenfalls jederzeit zugänglich sein. Spezielle 

Lösungen sind mit Schutz & Rettung frühzeitig abzusprechen.  

 

3.4 Bei sämtlichen TST-Steuerungen sind immer auf beiden Seiten auch mechani-

sche Interventionszylinder vorzusehen. 

 

3.5 Brandschutztore / Rolltore / Glasschiebetüren etc. müssen immer von beiden Sei-

ten mechanisch geöffnet werden können (inkl. Rauch- und Brandschutzschürzen, 

wenn diese ganz nach unten gehen und keine Interventionstüre daneben ist). 
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3.6 Neben Vereinzelungsanlagen / Schleusen etc. ist immer auch ein entsprechender 

Interventionsdurchgang sicherzustellen. 

 

 

4. Brandfallsteuerung 

 

4.1 Auf dem Flughafen ist es Standard, dass sämtliche durch die Brandfallsteuerung 

angesteuerten Anlagen wie; Lifte, Rolltreppen, RWA, Lüftungen, etc. nach einem 

Einsatz nach der Alarmrückstellung durch die Berufsfeuerwehr an der BMA – BS 

automatisch wieder in Betrieb gehen. Es erfolgen keine separaten Rückstellun-

gen durch die Berufsfeuerwehr. 

 

 

5. Löscheinrichtungen 

 

5.1 Die in der Beilage (30_C3_Plaene_Werkleitungen) eingezeichneten Standorte 

der Oberflurhydranten können so nicht umgesetzt werden und müssen vor Bau-

beginn mit Schutz & Rettung und dem Brunnenmeister der FZAG abgesprochen 

werden (Land / Luftsituation). 

 

5.2 Alle Nasslöschposten müssen mit einem zusätzlichen 55er Storz ausgerüstet 

werden. 

 

 

6. Feuerwehrintervention: 

 

6.1 Die Flugzeugintervention erfolgt für die ganze neue Zone West ab Wache W22 

      via Glattstrasse – TWY-Romeo – TWY-Tango. 

 

6.2 Die Intervention für den Hochbau GA/BA erfolgt ab Wache W22 grundsätzlich via 

      die offiziellen Strassen. (in Ausnahmefällen gleich wie Flugzeugintervention)  

 

6.3 Die Feuerwehrstell-/ Bewegungsflächen für das Gebäude GA/BA Luft- und Land- 

      seite ist vor Baubeginn mit Schutz & Rettung abzusprechen. 
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6.4 In der Beilage (B3_Plaene_Plangenehmigungsprojekt.) ist das geforderte 

      Interventionstor für die Feuerwehr nicht eingezeichnet. (das Interventionstor ist, 

      ohne sicherheits Querstange zu planen). 

 

6.5 Schutz & Rettung ist vor Inbetriebnahme über die neue Situation der Flächen- 

      abwasser Einläufe in die Glatt, Stapelbecken, Oelrückhaltebecken etc. zu instru- 

      ieren. Sämtliche Planunterlagen sind entsprechend zu aktualisieren und vor  

      Abnahme an die Feuerwehr abzugeben.  

 

6.6 Im Bereich der e-Mobilitätsparkplätze ist ein entsprechender NOT-AUS Schalter  

      (Standard FZAG) in Absprache mit Schutz & Rettung vorzusehen. 

 

 

7. Verkehrsbericht: 

 

       7.1 In der Beilage (10_A6_Verkehrsbericht) wird nicht erwähnt, dass die Strecke ab  

            Tor 130 – Knoten 9.2 – 9.1 – 2.18 – Flughofstrasse eine wichtige Notfallausrück- 

             achse für Sanität und Feuerwehr ist (ersichtlich im Notfallplan EMERG der 

             FZAG). Ebenfalls handelt es sich bei dieser Zufahrt um die Hauptzufahrt für den 

             ganzen Baustellenverkehr am Flughafen. Dies ist zwingend in der Verkehrspla- 

             nung zu berücksichtigen, damit es nicht noch zu grösseren Behinderungen, vor 

             allem im Bereich Knoten 9.2 und 2.18 kommen wird. 

 

 

8. Baustellenbetrieb: 

 

8.1 Der ganze Baustellenablauf ist vor Baubeginn mit Schutz & Rettung abzuspre- 

      chen. Vor allem die einzelnen Bauphasen, Baustellenlogistik. Ebenfalls sind Bau- 

      stellensituationspläne abzugeben. 

 

8.2 Der Baustellenverkehr darf die Rettungsachsen Tor 130 – Flughofstrasse und  

      rund umdie Wache W22 nicht blockieren. 

 

8.3 Im Bauzaun ist Land / Luftseitig ein Interventionstor vorzusehen. (Absprache mit  

      Schutz & Rettung) 
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9. Gebäudefunk 

 

9.1 Es ist von zentraler Bedeutung, dass im Ereignisfall auch im Innern des Gebäu- 

      des die Kommunikation für die Einsatzkräfte jederzeit sichergestellt ist. Deshalb 

      ist eine flächendeckende Gebäudefunkversorgung vorzusehen. Die technische 

      Umsetzung ist frühzeitig mit Schutz & Rettung festzulegen. Nach Fertigstellung 

      des Rohbaus werden die einzelnen Bereiche durch uns ausgemessen und kon- 

      trolliert. 

 

 

10. Feuerwehreinsatzpläne 

 

10.1 Für das ganze Gebäude Hochbau GA/BA sind, aktuelle Feuerwehreinsatzpläne 

         gemäss "VKF- Brandschutzmerkblatt Brandschutzpläne Flucht- und Rettungs- 

         wegpläne Feuerwehrpläne" (Anhang B) im Mst: 1:200 zu erstellen, durch 

         Schutz & Rettung zuprüfen und elektronisch als gut leserliches pdf sowie 2 x in 

         Papierform (4-fach gelocht und im Ablageformat gefaltet) bei der Abnahme 

         abzugeben. 

 

 

11. PV-Anlage 

 

11.1 Als Grundlage für die Erstellung dieser Anlage dient das aktuelle VKF- Brand- 

        schutzmerkblatt Solaranlagen und damit auch das aktuelle Stand-der-Technik- 

        Papier von Swissolar. Ebenfalls ist eine entsprechende Kennzeichnung bei der 

        BMA-BS anzubringen. 

 

11.2 Spätestens zwei Wochen vor Inbetriebnahme der Anlage ist Schutz & Rettung 

       aufdieser Anlage entsprechend zu schulen und mit einer ausführlichen Doku- 

       mentation der vorhandenen Anlage zu versorgen. 
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12. Gebäudepläne 

 

12.1 Sämtliche Feuerwehrrelevanten Planunterlagen der betroffenen Gebäude und 

        Flächen (GMA, FW-EP, Wasser, Regenwasser etc.) müssen nach erfolgter  

        Bauanpassungen aktualisiert und der Feuerwehr elektronisch und in Papierform 

        zugestellt werden.  

 

 

13.  Abnahmen / Inbetriebnahmen 

 

13.1 Schutz & Rettung ist zeitgerecht vor Baubeginn auf dem offiziellen Weg 

        zu informieren. 

 

13.2 Schutz & Rettung ist bei sämtlichen Abnahmen von brandschutz- und sicher- 

        heitsrelevanten Anlagen wie BMA, Sprinkler, RDA, RWA etc. auf dem offiziellen 

        Weg einzuladen. Dies gilt auch für integrale Tests. 

 

 

 

 

 

 

Freundliche Grüsse 

 

 

 

Einsatzplanung Flughafen 



  

Glattalstrasse 201

8153 Rümlang

T 044 817 75 00

F 044 818 01 18

www.ruemlang.ch

{> GEMEINDE
“@ RUMLANG

Baukommission

Amt für Mobilität
Flughafen/ Luftverkehr
Beat Uebelhart

Postfach

8090 Zürich

Rümlang, 9. Juli 2024

72 2024-0031 Flughafen Zürich AG, Postfach, 8058 Zürich-Flughafen,

Plangenehmigungsgesuch für Zone West, Hochbau GA/BA mit Vorfeld auf Kat.-

Nr. 4075, Glattwinkel, 23-07-002-X4 / 05.02.2

Sehr geehrter Herr Uebelhart

Wir beziehen uns auf Ihr Schreiben vom 8. Mai 2024 in eingangs erwähnter Angelegenheit

und danken Ihnen für die Einladung zur Stellungnahme. Das Projekt Zone West, Hochbau

GA/BA mit Vorfeld auf Kat.-Nr. 4075, Glattwinkel, tangiert die Interessen der Gemeinde

Rümlang. Im Rahmen des Anhörungsverfahrens haben wir deshalb die folgenden Einwen-

dungen anzubringen:

FEUERPOLIZEI

Erwägungen/Verfahren

Das Bauvorhaben weist eine Gesamthöhe bis 30 m auf und gilt als Gebäude mittlerer Höhe

(Art. 13 Abs. 3 lit. b VKF-Brandschutznorm).

Die Baute «Terminal»liegt per Definition im Geltungsbereich einer Baute mit Atrien / Innen-

höfen im Sinne der VKF-Brandschutzerläuterung «Bauten mit Atrien und Innenhöfen». Ent-

sprechend wurden an den Fassaden des OG01 und OG02(Bereich Innenhof) eine feuerwi-

derstandsfähige Ausführung vorgesehen(vgl. Brandschutzpläne). Im Brandschutzkonzeptist

diesbezüglich nichts erwähnt. Daher wurde der QS-Verantwortliche Brandschutz aufgefor-

dert die Situation zu beschreiben und die getroffenen Massnahmenals ausreichend zu be-

gründen. Dem ist der QS-Verantwortliche Brandschutz mit E-Mail vom 10. Juni 2024 nach-

gekommen. Die darin enthaltenen Ausführungen sind vollständig, plausibel und nachvoll-

ziehbar und sind ins Brandschutzkonzept aufzunehmen.

Das Brandschutzkonzept vom 27. Februar 2024 und die Brandschutzpläne vom 29. Februar

2024 bilden integrierender Bestandteil dieser Bewilligung.

Als QS-Verantwortlicher Brandschutz wurde Martin Moser (Strüby Konzept AG) gemeldet.

Bei personellen Änderungenist die Feuerpolizei Rümlang unverzüglich zu informieren.

Gemäss den Baueingabeplänenist für das Bauvorhaben der Ausbau in Holzbauweise vor-

gesehen. Die entsprechenden Bauteile werden gemäss Lignum Dokumentation Brandschutz

erstellt. Die Anwendung dieser Dokumentation setzt Qualitätssicherungsmassnahmen für

den Holzbau voraus.



Es wird zur Kenntnis genommen, dass eine Brandmeldeanlage mit Vollüberwachung auf

freiwilliger Basis installiert werden soll. Brandmeldeanlagen, welche auf die Feuerwehr auf-
geschaltet werden, haben den Brandschutzrichtlinien und dem Stand der Technik zu ent-

sprechen.

Die Brandabschnittsbildung im EG00 sowie im OG01 zum Treppenhaus2 ist unklar bzw. im
EG00 wird auf den Brandschutzplänen angedeutet, dass als Wandersatz ein grossflächiges

bewegliches brandabschnittsbildendes Bauteil eingesetzt wird (Wandersatz).
Der Hangar wird als eingeschossige Halle beurteilt. Dafür muss das Tragwerk des Gebäudes
«Terminal» und des «Hangars» statisch entkoppelt und in der Horizontalen die Brandab-

schnittsbildung mindestens mit den Anforderungen des Gebäudes «Terminal» gewährleistet

sein (vgl. Brandschutzkonzept vom 27. Februar 2024, die Ziffer 5.3).

Im nachfolgenden Beschluss sind die feuerpolizeilichen Bedingungen für den Grundausbau

aufgeführt. Weitere feuerpolizeiliche Bedingungen im Rahmen des Plangenehmigungsver-

fahrens der Innen-/Mieterausbautenbleiben vorbehalten.

Die konkreten brandschutztechnischen Anforderungen ergebensich auf Grund der massge-
blichen feuerpolizeilichen Vorschriften und Richtlinien der Vereinigung Kantonaler Feuerver-

sicherungen (VKF). Die entsprechenden Auflagen sind im Dispositiv aufgeführt.
Die Brandabschnittsflächen im Erd- sowie Obergeschoss (teils geschossübergreifend in

offener Verbindung) entsprechen einer gewerblichen Nutzung und weisen eine Brandab-

schnittsfläche von mehr als 600 m? auf. Dementsprechend sind gemäss VKF-Brandschutz-

richtlinie «Rauch- und Wärmeabzugsanlagen» Massnahmenerforderlich.

Bei diesem Gebäude handelt es sich um eine Baute bzw. Anlage mit erhöhtem Brandrisiko

(8 3 lit. b VVB). Gestützt auf $ 4 VVB wurdendie feuerpolizeilichen Bedingungen der Ge-

bäudeversicherung Kanton Zürich / Brandschutz vorgelegt und vonihr bewilligt.

Bedingungen/Auflagen

1.1 Das Brandschutzkonzept und die Brandschutzpläne sind vor Baubeginn anhand

der feuerpolizeilichen Erwägungen, Auflagen und Bedingungen von diesem Antrag

zu überarbeiten und der Abteilung Hochbau, zuhanden der Feuerpolizei Rümlang

(PDF-Format) zur Prüfung einzureichen.

1.2 Vor Baubeginnist der Feuerpolizei Rümlang (PDF-Format) ein Holzbaukonzept zur

Stellungnahmeeinzureichen. Dieses Konzept hat mindestens folgende Angaben zu

beinhalten:

e Feuerwiderstandsnachweis der brandabschnittsbildenden Bauteile in Holz.

e Darstellung der Fassadenanschlüsse an brandabschnittsbildende Wände und/

oder Decken.

« Bauteileaufbauteninkl. Materialisierung von Wänden und Decken.
1.3 Vor Baubeginn ist der Feuerpolizei Rümlang (PDF-Format) ein Fassadenschnitt

des Gebäudes «Terminal» zur Prüfung einzureichen. Auf diesem ist der Fassaden-

aufbauinkl. Materialangaben und -stärken sowie der Fassadentyp darzustellen.

1.4 Vor Baubeginn sind Detailpläne, Schnitte und Grundrisse der mit Kapselung aus-

geführten Baustoffe oder Bauteile zusammenmit der Stellungnahme des Fachspe-
zialisten Brandschutz im Holzbau (Lignum-Liste) der Feuerpolizei Rümlang (PDF-

Format) zur Ablage im Dossier einzureichen.



11.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.12

Für die Bauzeit ist ein/e Sicherheitsbeauftragter/e Brandschutz gemäss VKF-
Brandschutzrichtlinie "Brandverhütung, organisatorischer Brandschutz" zu bestim-

men und der Feuerpolizei Rümlang (PDF-Format) schriftlich zu melden.

Vor Baubeginn sind die Konzepte über die Rauch- und Wärmeabzugsanlagen

(RWA) der Feuerpolizei Rümlang (PDF-Format) zur Stellungnahme einzureichen.
Dies betrifft den Hangar und das Parking.

Im Sinne der Erwägungensind für die Brandabschnittsflächen im Erd- sowie Ober-
geschoss der Feuerpolizei Rümlang (PDF-Format) vor Baubeginn die erforderli-

chen Massnahmen gemäss VKF-Brandschutzrichtlinie «Rauch- und Wärmeabzugs-
anlagen» aufzuzeigen.

Im Sinne der Erwägungensind die beiden Situationen (Treppenhausabschluss im
EG00 und OG01) aufzuzeigen und vor Baubeginn der Feuerpolizei Rümlang (PDF-

Format) zur Prüfung einzureichen. Grossflächige bewegliche Elemente als Wander-

satz von vertikalen Fluchtwegen sind möglichst zu begrenzen.

Rechtzeitig vor Ausführungsbeginn, spätestens vor Rohbaukontrolle ist der
Feuerpolizei Rümlang (PDF-Format) der Nachweis über die Brandverhaltensgruppe

des Polycarbonats an den Hangartoren (Fassade) zur Prüfung einzureichen.

Die Fluchtwege (Fluchtwegtauglichkeit) aus den Schleusen (EGOO) sind nachzuwei-

sen und der Feuerpolizei zur Prüfung einzureichen.

Sollten sich Abweichungen zur Brandschutzrichtlinie der Vereinigung Kantonaler
Feuerversicherungen (VKF) «Flucht und Rettungswege», der Ziffer 2.2.5 inkl. An-
hang ergeben(z. B. Türen in der Trennung Luft- und Landseite), so sind die Situati-

onendetailliert zu beschreiben und der Feuerpolizei Rümlang (PDF-Format) recht-
zeitig vor Ausführungsbeginn, spätestens vor Rohbaukontrolle zur Prüfung ein-

zureichen.

Vor Ausführung, spätestens vor Rohbaukontrolle, sind die Projektunterlagen der
Brandmeldeanlage der Gebäudeversicherung Kanton Zürich, «Technischer Brand-
schutz», Postfach, 8050 Zürich, zur Stellungnahmeeinzureichen.

Vor Ausführung, spätestens vor Rohbaukontrolle, sind die Lüftungspläne (keine

Koordinationspläne) der kommunalen Feuerpolizei Rümlang (PDF-Format) zur Stel-

lungnahmeeinzureichen.
In den Lüftungsplänen müssen insbesondere vorgesehene Brandschutzklappen,

Brandschutzisolationen und Reinigungsöffnungen erkennbarsein.

Vor Rohbaukontrolle ist die Konstruktion der Installationsschachtwände und Vor-

wandsysteme mit Angabe der Produkte, der geführten Leitungen und Art der Ab-
schottungen der Feuerpolizei Rümlang (PDF-Format) zur Kontrolle einzureichen.

Vor Ausführung sind für die Erstellung, den Umbau und den Betrieb von wärme-

technischen Anlagen (z.B. Feuerungen, Wärmepumpen, Abgasanlagen/Kamin

usw.), sowie für die Lagerung vonallfälligen Brennstoffen der Gemeinde Rümlang
entsprechende Gesuchs- / Meldeformulare (www.gvz.ch -> Brandschutz -> Formu-
lare -> Wärmetechnische Anlagen) unter Beilage der zur Beurteilung erforderlichen



1.16

1.17

1.18

1.20

1.21

1.22

1.23

1.24

1.25

1.26

Unterlagen einzureichen (Papier und Digitaler Form). Betreffend die geplanten
Wärmepumpenmit brennbaren Kältemitteln ist das Sicherheitskonzept auf Basis der

weiteren Bestimmungen(z. B. SN EN 378 1-4 / EKASRichtlinie 6517, Flüssiggas /

EKASRichtlinie Nr. 6507 Ammoniak — Lagerung und Umgang)beizulegen.

Vor Bezugs-/Schlusskontrolle ist die vom QS-Verantwortlichen Brandschutz

unterzeichnete Übereinstimmungserklärung Brandschutz der Feuerpolizei Rümlang

(PDF-Format) einzureichen.

Vor Bezugs-/Schlusskontrolle sind der Schutz & Rettung Zürich, der Feuerpolizei

Rümlang (PDF-Format) und der GVZ / Brandschutz revidierte Feuerwehr- und

Brandschutzplänein elektronischer Form (PDF-Format) einzureichen. An die Schutz
& Rettung Zürich sind die Unterlagen zusätzlich in Papierform (1-fach) auszuhändi-

gen.

Die Brandmeldeanlage ist der Gebäudeversicherung Kanton Zürich "Technische

Brandschutzanlagen", Postfach, 8050 Zürich mit einreichen folgender Unterlagen
zur Abnahmekontrolle zu melden: Protokoll Vorabnahme/Mängelliste, VKF-Formular

„Installations-Attest BMA“ mit Originalunterschrift von Fachplaner und Fachfirma.

Vor Bezugs-/Schlusskontrolle ist der Feuerpolizei Rümlang (PDF-Format) ein
Nutzungskonzept, oder die revidierte Weisung der FZAG über die Promotionsflä-

chenzur Kontrolle einzureichen.

Vor Bezugs-/Schlusskontrolle ist das von der Eigentümer- und Nutzerschaft und

dem oder der Sicherheitsbeauftragten Brandschutz unterschriebene Pflichtenheft
der Feuerpolizei Rümlang (PDF-Format) einzureichen.

Vor Bezugs-/Schlusskontrolle sind der Eigentümer- und Nutzerschaft die voll-
ständigen Revisionsunterlagen Brandschutz für die Wartungs- und Unterhaltsarbei-

ten einzureichen.

Im Sinne der Erwägungen sind die geplanten Brandschutzmassnahmen (Brand-

schutzkonzept und -pläne) umzusetzen, sofern diese nicht im Wiederspruch zu die-

sem Antrag stehen.

Die Nutzung des Raums, welcher über den Raum «FBO 2 Archiv» entfluchtet wird,

ist im Brandschutzplan auszuweisen.

Das Treppenhaus 1 im EGO0ist auf dem Anfahrtsplan in korrekter Farbe darzustel-

len.

Die Personenbelegung des Hangarsist auf den Brandschutzplänen auszuweisen.

Die äussere automatischen Schiebetüre zwischen «Allgemein Windfang/Promotion»
gegenüber dem Einstellraum für Motorfahrzeuge (50% der Fassadenflächen ins

Freie offen) ist im Brandfall zu schliessen und deren Radar zu deaktivieren (Brand-
meldeanlage oder Einzelmelder).
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Betreffend Ladestationen für Elektrofahrzeuge ist das VKF-Brandschutzmerkblatt

«Lithium-lIonen-Batterien» zu beachten.

Das Verteilnetz der Stromversorgung für Sicherheitszwecke ist gegen Brandeinwir-

kung so zu schützen, dass der Funktionserhalt der vorgesehenen Betriebsdauer der

angeschlossenen Verbraucherentspricht.

Für den Betrieb ist ein/e Sicherheitsbeauftragter/e Brandschutz zu bestimmen.

Diese Person muss über die notwendigen Qualifikationen verfügen und durch die

Geschäftsleitung mit den notwendigen Kompetenzen und Mitteln ausgestattet wer-

den. ÜberPflichten und Kompetenzenerstellt die Eigentümer- und Nutzerschaft zu-

sammen mit dem SiBe Brandschutz ein Pflichtenheft. Dieses ist periodisch zu über-

prüfen und wenn nötig anzupassen.

Dekorationen in Räumen mit Publikumsverkehr müssen mindestens aus Materialien

der RF2 bestehen und dürfen im Brandfall nicht brennend abtropfen.

Für das Bauvorhaben ist eine Qualitätssicherung der QSS 3 gemäss VKF-Brand-

schutzrichtlinie "Qualitätssicherung im Brandschutz" zu erbringen. Esist eine geeig-
nete Projektorganisation aufzubauen; die Leistungen des oder der QS-Verant-

wortlichen Brandschutz sind festzulegen und zu erbringen.

Für die Bauzeit ist ein/e Sicherheitsbeauftragter/ie Brandschutz gemäss VKF-

Brandschutzrichtlinie "Brandverhütung, organisatorischer Brandschutz" zu bestim-

men und der Feuerpolizei Rümlang (PDF-Format)schriftlich zu melden.

Brandschutz-, Flucht- und Rettungsweg-, sowie Feuerwehrpläne sind gemäss VKF-

Brandschutzmerkblatt "Brandschutzpläne, Flucht- und Rettungswegpläne, Feuer-

wehrpläne" zu erstellen.

Es sind alle notwendigen Massnahmen zur Verhütung von Bränden und Explosio-

nen während der Bauzeit zu treffen, insbesondere sind Flucht- und Rettungswege

freizuhalten, Schutzmassnahmenfür die Lagerung und den Umgang mit feuer- und

explosionsgefährlichen Stoffen umzusetzen und Kontrollen nach Heissarbeiten

durchzuführen. Brennbares Material (z. B. Holz, Papier, Kunststoff, Verpackungen)
ist periodisch zu entfernen oder in genügendem Abstand zur Baustelle zu lagern. In

jeder Bauphase ist die sofortige Alarmierung der Löschkräfte und die Rettung von

Personen sicherzustellen. Die Rufnummer der Feuerwehrist deutlich sichtbar anzu-

schlagen und es sind geeignete Löschmittel bereitzustellen.

Die Baustelle sowie angrenzende Bauten und Anlagen müssen für den raschen

Einsatz der Feuerwehrjederzeit zugänglich sein. Bauinstallationen und Materialla-
ger dürfen den Feuerwehreinsatz nicht behindern und die Umgebung nicht gefähr-

den.

Für die Materialisierung von Innen- und Aussenwänden sowie Decken- und Dach-

konstruktionen gelten die Bestimmungen der VKF-Brandschutzrichtlinie "Verwen-
dung von Baustoffen", insbesondere diejenigen derZiffer 3 /Gebäudehülle undZiffer

4 /Gebäudeausbau.
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Gekapselte Bauteile aus Holz sind gemäss der LIGNUM Dokumentation 4.1 "Bau-
teile in Holz", Kap. 5 zu planen und durch einen unabhängigen "Fachspezialisten

Brandschutz im Holzbau" (Lignum-Liste) zu prüfen.

Treppen- und Podestkonstruktionen in Gebäuden mittlerer Höhe sind aus Baustof-

fen der Brandverhaltensgruppe RF1 auszuführen.

Es sind anerkannte Brandschutzprodukte einzubauen. Für Brandschutzprodukte,

welche nicht nach einer harmonisierten Produktnorm hergestellt sind, ist eine VKF-

Anerkennung erforderlich. Sollen veränderte Brandschutzprodukte mit VKF-

Anerkennung eingebaut werden, müssen diese rechtzeitig vor Ausführung mittels
"Antrag Brandschutzanwendung im Einzelfall" der Gebäudeversicherung Kanton Zü-

rich / Brandschutz zur Stellungnahmeeingereicht werden. Für Brandschutzproduk-
te, welche nach einer harmonisierten Produktenorm hergestellt sind, ist eine Leis-

tungserklärung erforderlich. Der Einbau solcher Brandschutzprodukte hat gemäss

der Anwendungs- und Sicherheitsdokumentationendes Herstellers zu erfolgen.

In vertikalen Fluchtwegen sind nur Kabel zulässig, die der Eigenversorgung des

vertikalen Fluchtwegesdienen.

In horizontalen Fluchtwegen sind Kabel bis zu einer Brandlast von 200
MJ/Laufmeter Fluchtweg zulässig.

Tragende Bauteile und deren Verbindungen müssen 60 Minuten Feuerwiderstand

aufweisen. Dies betrifft das Gebäude «Terminal».

Brandabschnittsbildende Wände und horizontale Fluchtwege sind mit Feuerwider-

stand EI 30 (in UntergeschossenEI 60) zu erstellen.

Brandabschnittsbildende Deckensind mit Feuerwiderstand REI 60 zu erstellen.

Vertikale Fluchtwege sind als durchgehende Brandabschnitte mit Feuerwiderstand
REI 60-RF1 bis zu einem sicheren Ort im Freien zu erstellen. Da der «Innenhof»

gegen oben in seiner gesamten Abwicklung offen ist, kann die Verglasungen ge-

genüber dem vertikalen Fluchtweg «Treppenhaus 2» mit 30 Minuten Feuerwider-

standtoleriert werden.

Der Aufstellraum der Sicherheitsstromversorgung hat dem Feuerwiderstand des
Tragwerks von Bauten und Anlagen und den Brandabschnitten zu entsprechen, je-

doch mindestens EI 30 und Brandschutztüren EI 30. Sie sind in Räumen mit klei-

nem Brandrisiko unterzubringen.

Öffnungen und Durchbrüchein brandabschnittsbildenden Bauteilen sind mit Brand-
schutzabschlüssen (z. B. Türen, Tore, Deckel) mit Feuerwiderstand EI 30 abzu-

schliessen.

Türen zu vertikalen Fluchtwegen sind selbstschliessend auszuführen. Ausgenom-
men sind Türen zu Einzelbüros und technischen Räumen.

Aussparungenfür die Durchführung von Leitungen durch brandabschnittsbildende

Bauteile sind unter Berücksichtigung der Wärmedehnungmit Material aus
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Baustoffen RF1 auszufüllen und dicht zu verschliessen oder mit VKF anerkannten
Abschottungssystemen mit Feuerwiderstand EI 30 zu verschliessen. Ausnahmen
regelt Ziffer 3.5 der VKF-Brandschutzrichtlinie "Brandschutzabstände, Tragwerke,

Brandabschnitte".

Leitungen von haustechnischen Installationen sind in brandabschnittsbildenden

Installationsschächten zu führen. Ausnahmen regelt Ziffer 3.6.1 der VKF-Brand-
schutzrichtlinie "Brandschutzabstände, Tragwerke, Brandabschnitte".

Installationsschächte müssen den gleichen Feuerwiderstand wie die nutzungsbezo-

genen Brandabschnitte, mindestens aber EI 30 aufweisen.

Revisionsöffnungen in Installationsschächten sind, sofern diese geschossweise

unterteilt oder ausgefüllt sind, mit Brandschutzabschlüssen aus Baustoffen RF1

auszuführen.

Installationsschächte sind in jedem Geschoss mit Baustoffen RF1 zu unterteilen
oder hohlraumfrei mit Baustoffen RF1 auszufüllen. Ausnahmen regelt die VKF-

Brandschutzrichtlinie 'Brandschutzabstände, Tragwerke, Brandabschnitte", Ziffer

3.6.3.

Zu- und Abluftöffnungen von Räumenfür Transformatoren müssen direkt ins Freie
führen.

Innerhalb der Nutzungseinheit sind max. 35 m Fluchtweglänge zulässig. Dies betrifft

den Fluchtweg aus dem Parking, insbesondre den Bereich «10 Moto und 20 Velo».

Horizontale und vertikale Fluchtwege müssen eine Breite von mindestens 1.20 m

und eine lichte Durchgangshöhevon mindestens 2.10 m aufweisen.

Die lichte Durchgangsbreite von Türen muss mindestens 0.90 m, die lichte Durch-

gangshöhe mindestens 2.00 m betragen.

Türen in Fluchtwegen müssen jederzeit von innen ohneHilfsmittel und von aussen
von den Einsatzkräften geöffnet werden können. Türen, welche abgeschlossen

werden, sind mit Notausgangsverschlüssen nach SN EN 179 auszurüsten.

Kipp-, Hub-, Roll-, Schnelllauf- und Schiebetore sowie Drehtüren sind nur zulässig,

wenn zweckmässig angeordnete, in der Richtung des Fluchtweges Öffnende Türen
vorhandensind. Dies betrifft das Rolltor des Raums «Sicherheitskontrolle.

Automatische Schiebe- und Drehtüren sind in Fluchtwegen zulässig, soweit sie die
Flucht jederzeit gewährleisten. Sie müssen für den Einsatz in Fluchtwegen geeignet

sein. Dies betrifft insbesondere die beiden Luftseitigen Windfänge im EGO0.

Die Fluchtwegbreiten aus der Ausstellfläche mit der ausgewiesenen Personenbele-
gung von 100 Personen sind vollständig auszuweisen (min. zwei Fluchtwegtaugli-

che Türen mit einer Breite von min. 0.90 m).

Dernicht überdachte Korridor, welcher das Treppenhaus ins Freie führt, muss die-

selben Anforderungenerfüllen wie ein innenliegendervertikaler Fluchtweg
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(z. B. Türen selbstschliessend, Materialisierung usw.). Dies ist auf den Brand-

schutzplänendarzustellen und entsprechend auszuführen.

Ausgänge und Fluchtwege sind mindestens mit nachleuchtenden Rettungszeichen

auf Türsturzhöhe und quer zur Fluchtrichtung zu kennzeichnen.

Die Rettungszeichen müssen eine Kantenlänge von mindestens 15 cm aufweisen

und sind nach derZiffer 3.1.4. der VKF-Brandschutzrichtlinie "Kennzeichnung von

Fluchtwegen- Sicherheitsbeleuchtung - Sicherheitsstromversorgung" zu bemessen.

Die Fluchtrichtung ist — wennnicht sofort ersichtlich oder wenn sich Personen auf-

halten, die mit den örtlichen Verhältnissen nicht vertraut sind — mit Richtungsanzei-
gern zu kennzeichnen(z. B. vertikale und horizontale Fluchtwege, Richtungsände-

rungen).

In Fluchtwegen sowie den Fahrgassen des Parking ist eine Sicherheitsbeleuchtung

zu installieren.

Das VKF-Brandschutzmerkblatt «Sicherheitsstromversorgung»ist zu beachten.

Im Einvernehmenmit der Feuerpolizei Rümlang sind Wasserlöschpostenzur ersten

Brandbekämpfung vorzusehen.Dies gilt insbesondere für den gewerblich genutzten

Terminal, Bürobereiche können ausgenommenwerden.

Löschgeräte sind so anzuordnen, dass ein Brand an jeder Stelle von Bauten und

Anlagen bekämpft werden kann, die Gehweglinie zum nächsten Löschgerät darf

nicht mehr als 40 m betragen.

Für die Ausführung von Wasserlöschposten gelten die Bestimmungen der VKF-
Brandschutzrichtlinie "Löscheinrichtungen"Ziffer 3.1.3.

Im Einvernehmen mit der Feuerpolizei Rümlang sind geeignete Handfeuerlöscher

zur ersten Brandbekämpfung vorzusehen.

Es gelten die Bestimmungen der VKF-Brandschutzrichtlinie "Brandmeldeanlagen"

sowie der Weisung "Brandmeldeanlagen" der Gebäudeversicherung Kanton Zürich.

Vor der Eindeckung der Erdungen bzw. vor dem Einbetonieren von Fundamenter-

dern ist das Blitzschutzsystem durch denBlitzschutzaufseher auf ihre fachgerechte
Ausführung zu überprüfen oder in Absprache mit diesem mit Bildmaterial zu doku-

mentieren.

Der Anlageersteller hat dem Blitzschutzaufseher dasfertig erstellte Blitzschutzsys-
tem schriftlich zur Abnahme zu melden (Meldeformular auf www.gvz.ch)

Im Übrigen gelten die Bestimmungen der Weisung 20.06 "Blitzschutzsysteme" der
Gebäudeversicherung Kanton Zürich, insbesonderediejenigen derZiffern 6.1.

Aufzugsschachttüren und dazugehörende Schachtfronten müssen aus Baustoffen

RF1 ausgeführt sein. Dies ist auch auf den Brandschutzplänen entsprechend darzu-

stellen.



1.77 Aufzüge, die in Bauten und Anlagen mehrere Brandabschnitte verbinden, sind in

einem Schacht mit gleichem Feuerwiderstand wie die nutzungsbezogene Brandab-
schnittsbildung, mindestens aber Feuerwiderstand EI 30, anzuordnen. Die Wände

sind bis an die Dachhaut hochzuführen. Sofern der Aufzugsschacht nicht so hoch

geführt wird, dass er die Dachkonstruktion durchdringt, ist er oben mit demselben

Feuerwiderstand wie die Schachtwände auszuführen.

1.78 Werden mit der Aufzugsanlage keine unterschiedlichen Brandabschnitte miteinan-

der verbunden, werden mit AusnahmederMaterialisierung, keine brandschutztech-

nischen Anforderungen an den Schacht / Umwandung gefordert (z. B. Aufzüge im

vertikalen Fluchtweg).

1.79 Im Übrigen gelten die Bestimmungen der VKF-Brandschutzrichtlinie "Beförderungs-

anlagen", insbesonderediejenigen derZiffern 3.

1.80 Die Module der Photovoltaikanlage an der Aussenwand des eingeschossigen Han-

gars müssen aus Baustoffen der RF3(cr) nach Klassierung SN EN 13501-1 beste-

hen.

1.81 Brandschutzeinrichtungen wie Rauch- und Wärmeabzugsanlagen dürfen durch die
Montage von Photovoltaikmodulen nicht beeinträchtigt werden. Die Zugänglichkeit

für Unterhalts- und Wartungsarbeiten der Brandschutzeinrichtungen dürfen durch
die Montage von Photovoltaikmodulen nicht beeinträchtigt werden. Die Zugänglich-

keit für Unterhalts- und Wartungsarbeiten der Brandschutzeinrichtungenist jederzeit

zu gewährleisten.

1.82 Gebäude mit einer Photovoltaikanlage sind für die Einsatzkräfte zu kennzeichnen

und entsprechende Einsatzunterlagen sind zu erstellen. Die Unterlagen müssen
über die Leitungsführung, Standort Wechselrichter, Abschaltvorrichtungen, String-

plan usw. Aufschluss geben.

1.83 Das VKF-Brandschutzmerkblatt «Solaranlagen» ist zu beachten.

GEBÜHREN

Für die technische Prüfung ist folgende Gebühr der Gemeindekasse Rümlang zu Übenwei-

sen:

Std. Ansatz Kosten

Fr. / Std. Fr.

Gemeindlicher Feuerpolizist 9.0 140.00 1’260.00

Ingenieurbüro Gossweiler

Sachbearbeiter FP 25.25 152.00 3’838.00

Ingenieurbüro Gossweiler

Assistentin FP 0.50 116.00 58.00

Gebührinnert 30 Tagen 5’156.00



Freundlich grüsst

IM NAMEN DER BAUKOMMISSION

fü. Dil
M. Oberli S. Bianchi

Präsidentin Bausekretär

  

   
   

VERSANDT

18. Juli 2024

HOCHBAU

  

Eingeschrieben per Post mit den Beilagen:
e Ubereinstimmungserklärung Brandschutz

«e E-Mail vom 10. Juni 2024

Kopie per E-Mail an:
e Gebäudeversicherung Zürich, Abteilung Brandschutz, Postfach, 8090 Zürich

e Schutz & Rettung Zürich, Rolf Zimmermann, Postfach, 8036 Zürich

e Blitzschutzaufseher, Stephan Meier, c/o Meier + Marti GmbH, Dorfstrasse 103,

8105 Regensdorf, unter Beilage einer Katasterkopie

Gossweiler Ingenieure AG, Roman Kanabe,Lindenstrasse 23, 8302 Kloten

Marcel Keller Brandschutzberatungen, Glattalstrasse 232, 8153 Rümlang

Interne Mitteilungen:

e Feuerwehr Rümlang, Sandra Riedi, Oberdorfstrasse 5, 8153 Rümlang

e Finanzen

e Hochbau



Vereinigung Kantonaler Feuerversicherungen VKF

,A1^

Ü berei nsti mm u ngserkläru ng
Gemäss Brandschutzrichtlinie 1 1-15 <Qualitätssicherung im Brandschutz>, 4'1 '3 lit e

II

Version 2.1

Mit der unterzeichnung dieser übereinstimmungserklärung bescheinigt die/der QS-Verant-

worliche Brandschu tzvor Bezug der Baute bzw. lnbetriebnahme der Anlage der Eigentü-

merschaft sowie der Brandschutzbehörde die ordnungsgemässe Umsetzung aller ihriihm

durch die Brandschutzvorschriften auferlegten Qualitätssicherungsmassnahmen'

Objektangaben
Bauvorhaben/-ob kt

objektadresse

Gemeinde

Parzellennummer

Bauverfüqunq

QS-Verantwortl i che/r Brandsch utz

Vorname/Name

Unternehmen.

Adresse

PLZIOfi
Telefon

E-Mail

Datum

Unterschrift

Bemerkunqen

Bei en

Verteiler
X Eigentümerschaft
K Brandschutzbehörde

n Bauherrschaft
[] Gesamtleiter

. Dient der Adressangabe. Die Untezeichnung der Übereinstimmungserklärung hat durch die/den QS-Veraniwortliche/n B

schutz persönlich zu erfolgen

Bitte die ausgefüllte Lrnd unterschriebene Übereinstimmungserklärung an clie entsprechenden Stellen gemäss der Rubrik

"Verteilef'versenden

rand



Klösel Lara

Von:
Gesendet:
An:
Betreff:

Guten Tag Herr Keller,

anbei das besprochene MailfÜr lhre Unterlagen

Freundliche Grüsse

Martin Moser
Mitglied der Geschäftsleitu ng
Leiter Energie und Brandschutz

Strüby Konzept AG

Moser, Martin <martin.moser@strueby.ch>

Donnerstag, '18. Juli 2024 09:32

mail@marcelkeller.ch
WG: Hangar und Terminal GA/BA - Massnahmen Atrium

x

Von: Moser, Martin
Gesendet: Montag, 10. Juni 2024t6:58
An: ralf.suter@gvz.ch
Cc: Steiner, Pascal <Pascal.Steiner@zurich-airport.com>; Trakic, Damir <Damir.Trakic@zurich-airport.com>;

Schwalm, Patrick <patrick.schwalm@strueby.ch>
Betreff: Hangar und Terminal GA/BA - Massnahmen Atrium

Sehr geehrter Herr Suter,

anbei meine Begründung/Herleitung für die geplanten Massnahmen im Atrium:

Der Lichthof über der Promotionsfläche wird im Sinne des Brandschutzes als Atriumbaute eingestuft (> 11 m

und > 3 Geschosse).
Da die vorliegende Situation nicht 1 :1 in der Brandschutzerläuterung 101-15 abgebildet wird, werden die

Massnahmen in Anlehnung an Typ C und lnnenhof der genannten Brandschutzerläuterung definiert:

Massnahmen BeschriebMirkung Anlehnung der Massnahmen
Atrien und lnnenhöfe
(semäss BSE l0{-15)

Keine Uberdachung über dem
Lichthof

guter Abzug von Rauch und
Wärme über permanente
Dachöffnunq

lnnenhof

Abschluss der Gebäudehülle Dach über 1.OG ohne
Feuerwiderstand

lnnenhof

Lichthofbreite > 5 m Brandüberschlag verhindern lnnenhof

Umfassungswände des
Lichthofes
- Wände El 30
- Verglasungen fest El 30

Brandüberschlag verhindern
(Terminalzu OG)

Atriumbauten Typ C

TH gegen Lichthof:
- Wände El 60-RF1
- Verglasungen fest El 30

Brandüberschlag verhindern
(Terminal zu TH).
Aufgrund Rauch- und
Wärmeabzuq über permanente

Atriumbauten Typ C



Dachöffnung, kein Hitzestau zu
erwarten

) Für Verglasung im TH-
Bereich El30
ausreichend

Hier noch eine Zusammenfassung der zudem besprochenen Themen:
r RWA (Terminal EG + 1.OG):

o lm jetzigen Konzept keine RWA (Querlüftung nötig)
o dies wäre weiter zu verfolgen und allenfalls mit zus. Brandabschnitten oder einer besseren

Querströmung zu lösen
) RWA-Konzept muss vor Baufreigabe eingereicht werden

r Türen ins Treppenhaus
o GVZ macht darauf aufmerksam, dass grossflächige bewegliche Abschlüsse zum TH, im

Betrieb oft zu Schäden führen und dadurch im Brandfall nicht wirksam sind
) Von Seite Bauherrschaft festlegen, ob grossflächig bewegliche Abschlüsse wirklich

erforderlich sind
) Bewegliche Fläche auf ein Minimum reduzieren
) Detaillierte Umsetzung (Produkt) vor Baufreigabe an GVZ

. FW aus gedecktem Parking
o Fluchtweglänge ist jetzt ausgereizt

) Fluchtweg optimieren und Konzept vor Baufreigabe an GVZ
o Fluchtweg Land/Luft

o Hier müssen bei den Übergängen Notausgangverschlüsse gemäss SN EN 179 verwendet
werden

) Verschlüsse im Brandschutzplan eintragen und vor Baufreigabe an GVZ
o Türe Haupteingang:

o im Brandfall zusteuern, im Falle eines Brandes bei den Fahrzeugen
) an BMA anschliessen

Bei Fragen stehe ich gerne zur Verfügung

Freundliche Grüsse

Martin Moser
Mitglied der Geschäftsleitung
Leiter Energie und Brandschutz

Strüby Konzept AG
Steinbislin 2
6423 Seewen
T +41 (41) 818 35 70
www.strueby.ch

x
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Kanton Zürich 
Volkswirtschaftsdirektion 

Amt für Wirtschaft 

Arbeitsbedingungen 
 
Vulkanstrasse 106, 8090 Zürich 
Telefon +41(0)43 259 91 00 
www.zh.ch/arbeitsbedingungen 

 

BAZL, Bundesamt für Zivilluftfahrt 
Sachplan und Anlagen 
3003 Bern 

Telefon +41 (0)43 259 91 15 
thomas.zollinger@vd.zh.ch 
Lauf-Nr. 571745 / 23-07-002  
P: 30045 / TZO / SLN 

 
 
20. Juni 2024 

Auflagen zum Arbeitnehmerschutz 

Betrieb: Flughafen Zürich AG, Postfach, 8058 Zürich-Flughafen 

Gesuchsteller: dito 

Vorhaben: 23-07-002, X4, Zone West, Hochbau GA/BA mit Vorfeld, 8058 Zürich 

Sehr geehrte Damen und Herren 

Das Amt für Wirtschaft ersucht darum, die Bauherrschaft auf die folgenden Bestimmungen 
zum Schutze der Arbeitnehmer hinzuweisen (Art. 6 des Arbeitsgesetzes (ArG), Verordnung 
3 zum Arbeitsgesetz (ArGV 3), Art. 82 des Unfallversicherungsgesetzes (UVG), Verord-
nung über die Unfallverhütung (VUV)): 

 

I. Gegenstand und rechtliche Grundlagen der Genehmigung 

1. Die Beurteilung des X4, Zone West, Hochbau GA/BA mit Vorfeld erfolgt aufgrund der 
Pläne Nr.19191 Situation vom 23.01.2024, Nr. KA22533 - 230 Grundriss G01 vom 
27.02.2024, Nr. KA22533 - 231 Grundriss G0 vom 27.02.2024, Nr. KA22533 - 232 
Grundriss Hangar G0 vom 27.02.2024, Nr. KA22533 - 233 Grundriss G1 vom 
27.02.2024, Nr. KA22533 - 234 Grundriss G2 vom 27.02.2024, Nr. KA22533 - 235 
Grundriss G3 vom 27.02.2024, Nr. KA22533 - 236 Grundriss Dachaufsicht vom 
02.02.2024, Nr. KA22533 - 237 Grundriss mit Hangar Dachaufsicht vom 27.02.2024, 
Nr. KA22533 - 240 Grundriss Querschnitt A1 vom 02.02.2024, Nr. KA22533 - 241 
Querschnitt A2 vom 27.02.2024, Nr. KA22533 - 242 Längsschnitt B2 vom 02.02.2024, 
Nr. KA22533 - 250 Fassaden vom 02.02.2024, Technischer Bericht Hochbau vom 
22.04.2024 und dem Gesuch vom 07.03.2024. 

2. Nachträgliche Änderungen am genehmigten Projekt sind dem Amt für Wirtschaft 
(AWI), Arbeitsbedingungen, Vulkanstrasse 106, 8090 Zürich, zur Prüfung einzureichen. 

3. Die Auflagen sind auch für den Betreiber rechtsverbindlich und sind durch die Bauherr-
schaft an diesen weiterzuleiten. 
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II. Auflagen im Interesse des Arbeitnehmerschutzes 

4. Seit dem 1. Januar 2017 sind die überarbeitenden Brandschutzvorschriften der “Verei-
nigung Kantonaler Feuerversicherungen“ (VKF) in Kraft. Die VKF-Brandschutzrichtlinie 
16-15 “Flucht- und Rettungswege“ regelt die Anforderungen an Flucht- und Rettungs-
wege (www.bsvonline.ch/de/vorschriften). Diese sind im Sinne von Art. 20 VUV 
“Fluchtwege“ als neueste anerkannte Regeln der Technik anwendbar. Sie gelten in In-
dustrie- und Gewerbebauten für alle Bereiche, in denen sich Arbeitnehmende aufhal-
ten. 

Wird ein Vorhaben im Rahmen der Bauverfahrensverordnung des Kantons Zürich 
(BVV) durchgeführt, werden die Flucht- und Rettungswege durch die Feuerpolizei be-
urteilt. Das Amt für Wirtschaft und Arbeit, Arbeitsbedingungen verzichtet unter Vorbe-
halt auf eine zusätzliche Beurteilung der Flucht- und Rettungswege. Dies gilt auch aus-
serhalb eines Bauverfahrens für Bereiche, die von der Feuerpolizei bereits beurteilt 
wurden oder noch werden. 

5. Türen in Fluchtwegen müssen jederzeit in Fluchtrichtung ohne Hilfsmittel rasch geöff-
net werden können. 

In der Norm SN EN 179 "Notausgangsverschlüsse mit Drücker und Stossplatte" wird 
definiert wie ein Notausgangsverschluss auszulegen ist. 

Ausnahmsweise dürfen Flügeltüren von Räumen mit geringer Grundfläche, mit weniger 
als 20 Personen und wo keine besondere Gefahr besteht (z.B. kleine Büros, Sitzungs-
zimmer, kleine Abstell- und Lagerräume, kleine Garderoben), entgegen der Fluchtrich-
tung aufschwenken. 

In diesen Räumen sind jedoch Türen mit einfachen Beschlägen zugelassen. Müssen 
solche Türen abgeschlossen werden können, so ist innenseitig ein Drehknopf anzu-
bringen. 

6. Dachflächen und Dachoblichter müssen sowohl bei Flachdächern als auch bei geneig-
ten Dächern dauerhaft durchbruchsicher sein. Die Durchbruchsicherheit ist nachzuwei-
sen. Wir verweisen auf das Suva-Merkblatt 44066 «Arbeiten auf Dächern» und die 
Publikation «Sicherheit mit Glas» des Schweizerischen Instituts für Glas am Bau 
(SIGaB, www.sigab.ch).  

7. Wenn Flachdächer und geneigte Dächer periodisch (jährlich oder häufiger) begangen 
werden (z.B. für den Unterhalt von Begrünungen, Kontrolle und Wartung von Anlagen 
und Einrichtungen wie z.B. Photovoltaikanlagen etc.), muss der Zugang über einen fest 
verlegten Dachaufstieg oder durch das Gebäude erfolgen (siehe SECO-Wegleitung zu 
Art. 11 ArGV 4 und EKAS-Wegleitung zu Art. 19 VUV). 

8. Bei Flachdächern und geneigten Dächern bis 10° Neigung sind für die Montage und 
die Instandhaltung von Photovoltaikanlagen und thermischen Anlagen die Hinweise im 
Suva-Merkblatt 44095 „Sicher zu Energie vom Dach – Montage und Instandhaltung 
von Solaranlagen“ zu beachten. 

9. Gemäss den Gesuchsunterlagen gibt es die Dachflächen Bürotrakt, Hangar und Vor-
fahrt, welche mit technischen Einrichtungen (Monoblock Lüftung) versehen, extensiv 
begrünt sind und über Photovoltaik verfügen. Diese Anlagen erfordern regelmässige 
Wartung / Unterhalt. 
Auf die Dachfläche des Bürotrakt ist ein Treppenzugang ersichtlich, auf das Hangar-
dach eine ortsfeste Leiter und auf das Vorfahrtendach ist kein Zugang ersichtlich. Eine 
Absturzsicherung ist sämtlich drei Dachflächen nicht ersichtlich. 

http://www.bsvonline.ch/de/vorschriften)


   
 
 
 
Amt für Wirtschaft 

3/6 

 
 

571745 

Vor Baubeginn ist der sichere Zugang auf das Hangardach und das Vorfahrtendach 
gemäss Ziffern 6 - 8 der Nachweis zu erbringen, wie der jeweils sichere Zugang (fest 
installierte Treppe) ausgeführt ist und wie der Absturz von allen drei erwähnten Dach-
flächen verhindert wird.(Diese Thema wurde mit Vorhaben VPK 19-02-012, Behörden-
protokoll vom 25.06.2019 Ziffer 4 / Auftrag 5 besprochen und an Behördeninformation 
vom 23.01.2024 erneut eingebracht). 

10. Sämtliche Räume, Arbeitsplätze und Verkehrswege innerhalb und ausserhalb der Ge-
bäude müssen entsprechend ihrer Verwendung ausreichend natürlich und künstlich 
beleuchtet sein. 

11. Ständig besetzte Arbeitsplätze dürfen nur in Räumen eingerichtet werden, in denen 
eine ausreichende natürliche Belichtung und der Blick ins Freie durch Fassadenfenster 
gewährleistet sind. Nach Möglichkeit sind die Arbeitsplätze in Fensternähe einzurich-
ten. 

12. Die ständig besetzten Arbeitsplätze sind so anzuordnen, dass die Sicht ins Freie ge-
währleistet wird. 

13. Arbeitsräume, in welchen während mehr als 2½ Tagen pro Woche Arbeitnehmende 
beschäftigt sind, gelten als Räume mit ständigen Arbeitsplätzen und müssen natürlich 
beleuchtet werden. Die gesamte Fensterfläche muss mindestens 1/10 der Bodenfläche 
des Raumes oder des Bereiches mit ständigen Arbeitsplätzen betragen. 

Von ständigen Arbeitsplätzen aus muss die Sicht ins Freie vorhanden sein. Die klar 
verglaste Fensterfläche mit Sicht ins Freie hat wenigstens 1/16 der Bodenfläche des 
Raumes oder des Arbeitsbereiches zu betragen und soll eine maximale Brüstungs-
höhe von 1,2 m aufweisen. Bei vorwiegend stehender Arbeit darf die Brüstungshöhe 
1,5 m betragen. 

Die Angaben über Fensterflächen gelten für Verglasungen aus normal lichtdurchlässi-
gem Glas (Lichtdurchlässigkeit mind. 75 %). Werden Gläser mit geringerer Lichtdurch-
lässigkeit eingesetzt, ist die Fensterfläche entsprechend der geringeren Lichtdurchläs-
sigkeit zu vergrössern. 

14. Arbeitsplätze sind im Bereich der Fensterfronten einzurichten, so dass die natürliche 
Beleuchtung und Sicht ins Freie gewährleistet wird. 

Arbeitsplätze dürfen auf einer maximalen Fläche von [Fensterfläche x 10] im Raum an-
geordnet werden. Die maximale Distanz von Arbeitsplätzen zur Fensterfront darf 10m 
nicht überschreiten. 

15. Die Siko befindet mitten im Raum des G0, wie auch der Zoll Schalter und es ist An-
hand des Planes nicht abschliessend ersichtlich, ob die Sicht in Freie gewährleistet ist 
und ob genügend Tageslicht vorhanden ist. 
Der zugehörige Pausenraum im G01 hat keine Sicht ins Freie und über sehr limitiertes 
Tageslicht (Lichtschächte). 

Vor Baubeginn ist der Nachweis gemäss Ziffern 12 - 14 zu erbringen, wie dem Ge-
sundheitsschutz genüge getan wird. 

16. Für Arbeiten, die eine erhebliche Beschmutzung mit sich bringen oder wenn die Arbeit-
nehmer grosser Hitze ausgesetzt sind, ist eine genügende Anzahl von Duschen einzu-
richten. 

17. Duschen sind mit einer eigenen, vor Spritzwasser geschützten Umkleidezelle mit Sitz-
gelegenheit und Vorrichtung zum Ablegen der Kleider zu versehen. 
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18. Die minimale Anzahl an Toiletten und Pissoirs richtet sich nach den gleichzeitig im Be-
trieb anwesenden Personen gemäss folgender Regelung: 

bis 10 Beschäftigte: 
1 Pissoir + 1 Toilette für Männer und 1 Toilette für Frauen  
bis 50 Beschäftigte: 
1 Pissoir + 1 Toilette für je 15 Männer und 1 Toilette für je 10 Frauen 
bis 100 Beschäftigte: 
1 Pissoir + 1 Toilette für je 20 Männer und 1 Toilette für je 12 Frauen 
mehr als 100 Beschäftigte: 
1 Pissoir + 1 Toilette für je 25 Männer und 1 Toilette für je 15 Frauen 
Die Pissoire der Männer sollen unabhängig von den Toiletten benützt werden können. 

19. Es ist sicherzustellen, dass gemäss Ziffer 18 genügend Toiletten vorhanden sind, in-
klusive der ungenutzten Flächen. 

20. Wo Absturzgefahr besteht, ist bei Fenstern mit einer Brüstungshöhe kleiner 1 m ein 
Geländer anzubringen oder für das gesamte Bauelement (Glas inkl. Befestigung) ist 
der Nachweis zu erbringen, dass die Durchbruchsicherheit gewährleistet ist. Bei bis auf 
den Boden reichenden Fenstern ist zusätzlich eine mindestens 10 cm hohe Fussleiste 
anzubringen. 

21. Erhöht angeordnete Anlageteile und Gebäudeeinrichtungen wie Beleuchtung, Lüfter 
müssen für die nötige Instandhaltung gefahrlos zugänglich sein. Es sind geeignete 
Hilfsmittel vorzusehen. Arbeitsplattformen sind mit Geländern gemäss Suva-Merkblatt 
44006 "Geländer" zu versehen. Bedingt es den Einsatz von Anseilschutzmitteln, so ist 
das Suva-Merkblatt 44002 "Sicherheit durch Anseilen" zu beachten. 

22. Gegen lästigen Lärm sind die notwendigen Massnahmen nach dem heutigen Stand 
der Technik zu treffen. 

Für sämtliche Arbeitsplätze und Aufenthaltsräume sind, entsprechend der jeweiligen 
Nutzung, die tätigkeitsbezogenen Richtwerte sowie die Richtwerte für Hintergrundge-
räusche gemäss SUVA-Merkblatt 86048 einzuhalten. Lärmintensive Geräte sind in se-
paraten abgeschlossenen Räumen einzurichten. Ruhige Arbeitsplätze sind von lärmi-
gen zu trennen. 

Für sämtliche Arbeitsräume mit ständigen Arbeitsplätzen sind die Mindestanforderung 
an die Raumakustik (Absorptionskoeffizient αs ≥ 0,25) zu erfüllen. Hilfsmittel zur einfa-
chen Berechnung des Absorptionskoeffizienten αs stehen unter www.suva.ch/laerm 
zur Verfügung. 

23. Luft, die durch Gase, Dämpfe, Nebel, Rauch, Staub oder Späne in belästigender, ge-
sundheitsgefährdender, brand- oder explosionsgefährlicherweise verunreinigt wird, ist 
so nahe als möglich an der Stelle, an der sie verunreinigt wird, abzusaugen. Nötigen-
falls ist die Verunreinigungsquelle räumlich abzutrennen. 

24. Für Grossraumbüros ab 4 Arbeitsplätzen sollen folgende Mindestflächen pro Arbeits-
platz einschliesslich allgemein üblicher Möblierung, Bewegungsfläche und anteiliger 
Verkehrsfläche zur Verfügung gestellt werden: 

– 8 m2 für jeden Arbeitsplatz bei einfachen Büroarbeitsplätzen, wenn keine Erho-
lungsbereiche oder Nebenräume für Ruhearbeitsplätze vorhanden sind; 

– 12 m2 für jeden Arbeitsplatz bei kombinierten Büroarbeitsplätzen mit Zusatzausstat-
tung (z.B. zusätzliche Bildschirme, Ablageflächen für umfangreiche Unterlagen, 
Pläne usw.). 

http://www.suva.ch/laerm
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25. Der Arbeitsplatz soll in jedem Fall einen freien Abstand hinter dem Tisch von mindes-
tens 1,0 m und eine freie Bewegungsfläche von mindestens 1,5 m2 aufweisen.

26. Für Abweichungen oder für spezielle Anforderungen ist in einem Arbeitsplatzkonzept
nachzuweisen, dass die Beschäftigten sicher, ergonomisch und ohne gesundheitliche 
Beeinträchtigungen arbeiten können.

27. Beim Bau und Einrichten von Bürogebäuden oder Büroarbeitsplätzen sind die Regeln 
der Arbeitssicherheit, der Ergonomie sowie des Gesundheitsschutzes zu berücksichti-
gen.

28. Für die Gestaltung von Grossraumbüros betreffend Lüftung, Raumklima, Akustik, Be-
leuchtung und Flächenbedarf verweisen wir auf die SECO-Internetpublikation Nr.
710.240, "Grossraumbüros - So schützen Sie die Gesundheit der Mitarbeitenden" 

Richtwerte für den Flächenbedarf von Standard-Büroarbeitsplätzen:

– Bildschirmarbeitsplatz (ohne Nahablage), minimal ausgestattet: 6 m2

– Bildschirmarbeitsplatz (mit Nahablage), durchschnittlicher Bildschirmar-beitsplatz:
8–10 m2

29. Richtwerte für minimale Abstände bei Standard-Büroarbeitsplätzen:

– Freier Raum hinter dem Arbeitstisch: 1,0 m (Einzelarbeitsplatz)

– Freier Raum zwischen Arbeitstischen 2,0 m (Arbeit Rücken an Rücken)

– Zugang Arbeitsplatz (1 Person) und Möglichkeit für den Unterhalt: 0,60 m 

– Zugang (Verkehrsweg <6 Personen): 0,80 m

– Zugang (Verkehrsweg >6 Personen): 1,20 m

– Rollstuhlgängige Verkehrswege: 0,90 m

30. Die Büroräumlichkeiten FBO1 OPS/Ramp (2-mal), FBO2, FBO3 und FBO1, sowie die 
4er-Arbeitsplatzinsel im Büro FBO1 im G1, an der südlichen Fassade verfügen über zu
wenig Fläche Pro Arbeitsplatz und zu wenig Freiraum hinter der Tischkante im Zusam-
menhang mit dem Zugang für den Arbeitsplatz dahinter (Fenster).

Vor Baubeginn ist ein überarbeiteter Layoutplan für die erwähnten Räumlichkeiten, 
gemäss den Ziffern 27 - 29, zur Zustimmung durch das AWI / Arbeitsinspektorat ein-
zureichen.
Die restlichen Räumlichkeiten (G2 / G3) sind gemäss den Ziffern 27 - 29 einzurichten.

 

III. Empfehlung 

Das vorgenannte Vorhaben kann unter Einhaltung der genannten Auflagen zur Genehmi-
gung empfohlen werden. 
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Freundliche Grüsse 

  
Jürg Marton 
Abteilungsleiter 

Thomas Zollinger 
Teamleiter 

 

 

 

 

HINWEIS AN DIE ZUSTÄNDIGE BEHÖRDE: 

Die Auflagen zum Schutze der Arbeitnehmer sind nicht öffentlich und unterstehen dem 
Amtsgeheimnis. Sie dürfen Dritten nicht zugänglich gemacht werden. Ausnahme: Mitbetei-
ligte Amtsstellen und Bauherrenvertreter. 

 

 

 

Verteiler: 

Im koordinierten Verfahren: 
– Flughafen Zürich AG, Bausekretariat MBO, 8058 Zürich 
– AFM-Flughafen/Luftverkehr 
– Gemeinde, 8302 Kloten 



 

 

Kanton Zürich 

Baudirektion 

Amt für 

Abfall, Wasser, Energie und Luft 

Wasserbau 

 

 

 

 Allgemeine Nebenbestimmungen für Wasserbauten vom 25. Januar 1993 

(Fassung vom 21. Januar 2005) 

1. Die Rechte Dritter bleiben vorbehalten. 

2. Der Inhaber dieser Konzession oder Bewilligung haftet für jeglichen Schaden, wel-

cher durch die Erstellung, den Bestand und den Betrieb des Konzessions- oder Be-

willigungsobjektes (Objekt) entsteht. 

3. Der Staat haftet nicht für Schäden, die an diesem Objekt durch Einflüsse des Ge-

wässers oder Wasserstandsregulierung entstehen. 

4. Bei Fliessgewässern ist das Profil soweit freizuhalten, dass ein Hochwasser unge-

hindert abfliessen kann. Wassertrübungen sind zu vermeiden. Anfallendes Material 

ist ordnungsgemäss zu entsorgen. Während der Bauausführung und bei späteren 

Unterhaltsarbeiten dürfen weder Zementwasser noch andere feste, flüssige oder 

gasförmige Stoffe ins Gewässer gelangen. Im Hochwasserbereich dürfen keine Ma-

terialien gelagert und Hilfskonstruktionen nur im Einvernehmen mit dem Amt für Ab-

fall, Wasser, Energie und Luft (AWEL) eingebaut werden. 

5. Der Inhaber der Konzession oder Bewilligung ist für die einwandfreie Konstruktion 

und Arbeitsausführung verantwortlich. Es wird festgestellt, dass die technische Prü-

fung des Projektes durch das AWEL lediglich in Bezug auf die wasserwirtschaftli-

chen Belange erfolgte. 

6. Ausführungsbeginn und Ausführungsende sind dem AWEL mitzuteilen. Das Objekt 

soll innerhalb fünf Jahren, vom Datum der Konzession oder Bewilligung an gerech-

net, erstellt sein. 

7. Das Objekt ist stets in gutem Zustand zu erhalten. Der Unterhalt des Objekts sowie 

des öffentlichen Gewässers im Einflussbereich des Objektes ist Sache des Konzes-

sions- oder Bewilligungsinhabers. 

8. Konzessionen und Bewilligungen erlöschen am festgesetzten Termin, falls sie nicht 

vorher auf rechtzeitig eingereichtes Gesuch hin erneuert worden ist. Wird die Er-

neuerung verweigert oder wird darauf verzichtet, hat der Konzessions- bzw. Bewilli-

gungsinhaber oder sein Rechtsnachfolger nach Weisung des AWEL den ursprüngli-

chen Zustand auf seine Kosten wiederherstellen zu lassen. 

9. Am Objekt dürfen ohne Bewilligung keine baulichen Veränderungen oder erhebliche 

Nutzungsänderungen vorgenommen werden. 

10. Bei Zerstörung des Objekts sind vor der Wiederherstellung dem AWEL die entspre-

chenden Pläne zur Genehmigung einzureichen. 

11. Das vom Objekt beanspruchte öffentliche Gewässergebiet bleibt im Eigentum des 

Staates. 

12. Weitere Bedingungen und Auflagen der Gemeinde bleiben vorbehalten. 

 



Gemeinde 
	 Parzelle(n) Kat.-Nr(n). 	 Rodungsflächen [m2] 

Eigentümer 
Lokalname 	 Koordinate X 

	
Koordinate Y 	 temporäre Fläche 	definitive Fläche 

RUEMLANG 	 4075 

Flughafen Zürich AG 

Flughafen 	 683'400 	256'036 

Bewilligt 0 S791 

Effektiv 

 

Abnahmeprotokolle 	Rodungsgesuch 2025-009 

Gemeinde 	RUEMLANG 

Abnahme der Rodungsflächen 

Rodungsgesuch 2025-009 

Gemeinde 	RUEMLANG 	 FK-Nr. 	6 

Vorhaben 	 Gebäude Terminalbereich, Hangarbereich, Vorfeldanpassung 

Bewilligungsdatum 	05.09.2025 

Entscheidungsinstanz Bund 

Angaben zu den Rodungsflächen 

Rodungsfrist 	 31.12.2030 	 Bewilligte Rodungsfläche 	 5'791 	m2 

Datum der Rodungsabnahme 

 

Statische Waldgrenze betroffen: 
Antrag an die Katasterleitung, die projektierten Waldgrenzen 
im ÖREB-Kataster auf rechtskräftig zu setzen, ist erfolgt. 

Datum Visum 

Ort, Datum Unterschrift Kreisforstmeister 
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