Aus dem Protokoll des Regierungsrates 1919.
~ Sitzung vom 19. April 1919.
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1097. Baulinien. Mit Eingabe vom 25. Februar 1919 er-
sucht der Gemeinderat Zollikon um Genehmigung der Bau-
und Niveaulinien folgender StraBenziige, deren Pliane beige-
legt sind:

a) GoldhaldenstraBe von der Bahnhofstrale bis zur pro-
jektierten Hagnistrafe, mit einem Baulinienabstand von 20 m.

b) Das Verbindungsstiick der Hagnistrafie von der Gold-
haldenstraBe bis zum Knotenpunkt Tramstrafe-Zollikerstrale,
mit einem Baulinienabstand von 22 m.

Die Ausschreibung in den amtlichen Publikationsorganen
erfolgte nach der Genehmigung der Vorlage durch die Gemein-
deversammlung am 7. August 1917.

Laut Zeugnis der Bezirksratskanzlei Ziirich, welches der
Baudirektion mit den Akten der Baulinie der Tramstrafie am
6. Marz 1918 eingereicht wurde, sind gegen die Vorlage keine
Rekurse mehr pendent.

Die Baudirektion berichtet:

1. Die GoldhaldenstraBe (HaldenstraBe) und die Hagni-
straBe verbinden den Bahnhof Zollikon mit dem Knotenpunkt
ZollikerstraBe-alte Landstrafe und sollen dem stidwestlichen
Dorfteil als Rampenstraffe dienen. Durch die allerdings um-
glinstige Anndherung an die bestehende Guggerstralle I1I1.
Klasse und an das Bachtobel war es moglich, mit einer Stei-
gung von 7,3% durchzukommen.

2. Dieses tiefe Tobel bildet die Grenze zwischen den Ge-
meinden Kiisnacht und Zollikon.

Uber die Frage des Anschlusses der projektierten Higni-
strale an eine solche auf Kiisnachtergebiet aullert sich der Be-
richt der Gemeinde Zollikon, dafl trotz mehrfachen Anfragen,
Konferenzen und Augenscheinen eine Kinigung noch nicht habe
erzielt werden konnen. KEs dirfe aber das Quartierplanver-
fahren und die bauliche Entwicklung des schonsten Gebietes
der Gemeinde Zollikon nicht ldnger hinausgeschoben werden,
weshalb ersucht wird, den geschlossenen Straflenzug von der
Bahnhofstrafle bis zur Einmiindung in die alte Landstrafle zu
genehmigen.

3. Diesem Begehren kann Folge gegeben werden, weil im
Projekt fiir die AnschluBvarianten der Gemeinde Kiisnacht ein
ziemlicher Spielraum dadurch geschaffen ist, dafl die siidliche
Baulinie der Goldhaldenstrafle zwischen den Profilen 438.30
bis 668.50 nur projektiert, aber nicht festgesetzt ist, also von
der Genehmigung ausgeschlossen werden soll. Ebenso gestat-
tet die Steigung von 1,77% zwischen den Profilen 567,50 und
568,50 den Anschlufl eines Strallenzuges von der Kiisnachter-
seite her an beliebiger Stelle.

Die projektierte HignistraBe fillt von der ZollikerstraBe
gegen die GoldhaldenstraBe mit 1,77%.

4. Der Gemeinderat Kisnacht teilt in einer Vernehmlas-
sung vom 20. Marz 1919 mit, daB er gegen die Genehmigung
der Bau- und Niveaulinien der Hégni- und GoldhaldenstraBe
nichts einwende. Kr setze aber voraus, dall keine Schwierig-
keiten bereitet wiirden, falls beim AnschluB der TramstralBe
am Niveau der betreffenden StraBle auf Zollikergebiet etwelche
Anderungen nétig wiirden.

Auf Antrag der Baudirektion

beschlieft der Regierungsrat:

I. Die Bau- und Niveaulinien folgender StraBen in Zolli-
kon werden genehmigt:

a) GoldhaldenstraBBe, von der BahnhofstraBe (I. Klasse,
Nr. 3) bis zur projektierten HignistraBe, mit einem Baulinien-
abstand von 20 m; zwischen den Profilen 438,30 bis 668,50
betrifft die Genehmigung nur die nordliche Baulinie;

b) das Verbindungsstiick der HagnistraBe, von der Gold-
haldenstrafle bhis zum Knotenpunkt TramstraBe-ZollikerstraBe,
mit einem Baulinienabstand von 22 m.
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II. Mitteilung an den Gemeinderat Zollikon unter Beilage
eines genehmigten Planexemplares, an den Gemeinderat Kiis-
nacht und an die Baudirektion.

Ziivich, den 19. April 1919,

Vor dem Regierungsrate,
Der Sta.atsschreiber
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