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Aus dem Protokoll des Regierungsrates 1910.
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1464. Quartierplan ,,Gstad“-Zollikon. A. Mit Kingabe
vom 15. Juni 1910 legt der Gemeinderat Zollikon den Quar-
tierplan ,,Gstad” zur Genehmigung vor mit dem Bemerken, daf
derselbe gemifi den Rekursentscheiden des Bezirks- und Re-
gierungsrates umgearbeitet und nach den einschligigen Bestim-
mungen nochmals aufgelegt worden sei. Mit Walter Thomann
sei eine Kinigung erzielt worden, ebenso mit der Kreisdirek-
tion III der Bundesbahnen.

B. Der Quartierplan wurde vom Gemeinderat durch Be-
schlu vom 23. Oktober 1906 festgesetzt und dann infolge ver-
schiedener Rekursentscheide durch BeschluB vom 7. Juni 1910
abgedndert.

In der einen Planausfertigung tragen der Situationsplan
und die Léngenprofile der drei abgednderten StraBen (Damm-
straBe, Binderstralle und Brandisstrafe) als Datum der Geneh-
migung durch den Gemeinderat den 3. Juni 1910, die iibrigen
Plane das Datum vom 23. Oktober 1906. In der andern Aus-
fertigung sind alle Plane mit dem Datum vom 3. Juni 1910
versehen.

Die erste Ausschreibung erfolgte im Amtsbhlatt Nr. 89 vom
6. November 1906 und die zweite, nach erfolgter Abanderung,
im Amtsblatt Nr. 44 vom 3. Juni 1910; sie hatten folgenden
Wortlaut:

Quartierplan ,,Gstad” Zollikon. Der Gemeinderat Zol-
likon hat den Quartierplan ,,Gstad, begrenzt durch die Du-
fourstrafe, die BahnhofstraBe, die Bahnlinie und die Stadt-
grenze Ziirich gemi den Beschliissen des Regierungsrates ab-
gedndert. Die abgednderte Vorlage liegt auf dem Ingenieur-
bureau im Gemeindehaus (8—11 Uhr vormittags) im Sinne von
§ 15 des Baugesetzes zur Kenntnis auf. Zollikon, den 31. Mai
1910. Der Gemeinderat.

C. Der Vorlage sind 10 Rekursentscheide des Bezirksrates
Ziirich vom 1. August 1907 und ein 3 Félle behandelnder Ent-
scheid des Regierungsrates vom 16. Juli 1908 beigelegt.

Von den auf Abweisung lautenden Entscheiden und den
als durch Riickzug erledigt abgeschriebenen Rekursen abge-
sehen, ist aus denselben folgendes anzufiihren:

1. Der Rekurs der Kreisdirektion IIT der Bundesbahnen
gegen Inanspruchnahme von eigentlichem Bahnareal zur Er-
stellung der Dammstraie wurde vom Bezirksrat Ziirich gutge-
heif3en.

R. In Sachen des Professors Dr. Eugen Bleuler, in Ziirich
V, lautet der Entscheid des Bezirksrates Ziirich dahin, daB3 der
Gemeinderat eingeladen wurde, die projektierte BinderstrafBe
nach der im Quartierplan vom Bezirksrat Ziirich mit Bleistift
eingezeichneten Variante seewéirts zu verschieben.

Ferner wurde der Gemeinderat bei seiner Erklarung, bei
Durchfiihrung des Quartierplanes zwischen der BahnhofstraBe
und der ZollikerstraBe auf direkte Fortsetzung des neuen Kir-
chenweges nach der ZollikerstraBe Bedacht nehmen zu wollen,
behaftet.

3. In den Rekursentscheiden des Bezirksrates Ziirich in
Sachen des Heinrich Borsari und der Erben des G. A. Lee- :
mann-Escher wurde der Gemeinderat Zollikon eingeladen, den
Felbenweg seinerzeit nach seinem Eventualantrage vom 25.
Februar 1907 mit einer Steigung von zirka 17%, erstellen zu
lassen.

Der Gemeinderat beantragte eventuell die Einlegung von
Querschwellen aus Granit in Abstinden von je 1 m und mit
zitka 10—12 cm Auftritt auf die ganze Lénge des Weges,
wodurch die Steigung von 26 °/, auf ungefihr 17 °/, reduziert
wiirde.

4. Durch Entscheid des Regierungsrates wurde der Ge-
meinderat Zollikon eingeladen, die Grenzbereinigung zwischen
den Grundstiicken der Rekurrenten Levi und Frpf, sowie Otto



Ernst so abzuéndern, daf3 das Grundstiick der Gemeinde auf-
geteilt und diesen Grundeigentiimern im Verhiltnis zur GroBe
ihrer Grundstiicke zugeschieden werde.
5. Durch Entscheid des Regierungsrates wurde der Ge-

meinderat Zollikon ferner eingeladen, das Projekt fiir die
Brandisstrafie von der Gstadstrafie bis zur Bahnhofstrafie im
Sinne des Vorschlages des Rekurrenten Walter Thomann ab-
zuandern, jedoch in der Meinung, daf3 die Ausmiindung der
Brandisstrafle noch weiter gegen das Stationsgebdude ver-

schoben werde.

D. Laut Zeugnis der Bezirksratskanzlei Ziirich vom 15.
Juni 1910 sind auf die Ausschreibung vom 3. Juni daselbst
keine Kinsprachen eingegangen.

Die Baudirektion berichtet:

1. Der Quartierplan enthélt aufler den als notig erachte-
ten Grenzanderungen vier neue Strafen (Dammstrafle, Binder-
strafie, Brandisstrafie und Bauisstrafe), zwei neue FuBwege
(Felbenweg und Kirchensteig), die Bau- und Niveaulinien der
Gstadstrafe und der untern BahnhofstraBe.

2. Die Dammstrafie zieht sich, zum Teil an Stelle eines
beim Bahnbau erstellten Parallelweges, von der DufourstraBe
bis zur Gstad- heziehungsweise BahnhofstraBe der Bahnlinie
entlang.

Der gegenseitige Abstand der Baulinien betrigt von der
Dufourstraie bis zur Unterfiihrung der BauisstraBe 17 m, von
hier bis zur GstadstraBe 15 m. Die westliche, in die Bahn-
linie fallende Baulinie, ist eine ideelle im Sinne von § 10 des
Baugesetzes.

Die Strafie erhélt eine 4, m breite Fahrbahn und auf
der Bergseite ein 2,5 m breites Trottoir, das indessen auf der
90 m langen Strecke zwischen den Profilen 257 und 347 infolge
einer bestehenden Stiitzmauer nicht in der ganzen Breite
durchgefiihrt wird. Der Vorgarten auf der Bergseite wird
3,s5 M breit.

Das Léngenprofil weist, an der Dufourstrafle beginnend, -
folgende Neigungen auf: Steigen 0,002 auf 120 m, 0,050
auf 136 m, 0,0205 auf 93,6 m, 0,045 auf 42,5o m, 0 auf 107,25 m,
Fallen 0,06: auf 137,; m, Steigen 0,os52 auf 55,6 m, 0,008 auf
88 m, 0 auf 40 m und Fallen 0,014 auf 53,15 m.

3. Die Binderstrafe beginnt bei Profil 349, der Damm-
straie und bildet anfanglich eine bis zum Felbenweg sich
verbreiternde platzartige Erweiterung der DammstraBe, kreuzt
ungefdhr auf halber Hohe zwischen der Bahnlinie und dem
StraBlenknotenpunkt im Loch die Gstadstrafe und miindet zirka

50 m oberhalb dem Bahnsteig in die BahnhofstraBe aus.
y Der Baulinienabstand betrdgt 17 m. Davon fallen 6,15 m
auf den bergseitigen Vorgarten, 4, m auf die Fahrbahn, 2,; m
auf das talseitige Trottoir und 8,5 m auf den talseitigen Vor-
garten.

Vom Anfangspunkt der StraBe bis zum Felbenweg, d. h.
lings der eingangs erwihnten platzartigen Erweiterung, liegt
das Trottoir auf der Bergseite, indem- dasselbe hier die Fort-
setzung des auf der Bergseite liegenden Trottoirs der Damm-
strale bildet. Ein kleinerer Platz wurde auch am siidlichen
Ende der StraBe durch Abschneiden der Spitze oberhalb der
Binderstrafie zwischen dieser und der Bahnhofstrafie, ge-
schaffen.

Von der Dammstrafe aus steigt die Niveaulinie 0,0s5 auf
328 m, 0,005 auf 206 m und 0,045 auf 135 m.

4, Die Brandisstrafe beginnt ehenfalls an der DammstraBe
zwischen dem, Felbenweg und der Unterfithrung der Bauis-
stralle, kreuzt zwischen der Bahnlinie und der BinderstraBe
die GstadstraBe und endigt an der BahnhofstraBe ungefihr an
der Stelle, wo diese die Héhe des Stationsplatzes erreicht.

Ihr Baulinienabstand betrigt ebenfalls 17 m, wovon 6,15 M
auf den bergseitigen Vorgarten, 7 m auf die StraBe und 3,85 M
auf den talseitigen Vorgarten fallen. Die 7 m breite StraSe
erhillt auf der Talseite ein Trottoir, das zwischen der Damm-
strafbe und der GstadstraBe 2,5 m und zwischen dieser und der
BahnhofstraBe 2 m breit projektiert ist. Die Fahrbahn erhilt



somit ebenfalls zweierlei Breiten, 4, m auf der hintern und 5 m
auf der vordern Strecke.

Die Niveaulinie steigt von der Dammstraffie 0 auf 10 m,
0,052 auf 95,5 m, 0,030 auf 120 m und fallt dann gegen die Gstad-
stralie 0,055 auf 98,65 m und von dieser bis zur Bahnhmstmuc
Oj0002 auf 71,5 m und 0,05s7 auf 86,6 m.

5. Die Bauisstrae beginnt an der Seestraﬁe, kreuzt die
Bahnlinie in einer Unterfithrung, die DammstraBe, die Bran-
disstralle und die Binderstrafie und endigt an der Dufour-
straBe. Der Quartierplan bezieht sich jedoch nur auf die
Strecke oberhalb der Bahnlinie.

Thr Baulinienabstand betrigt zwischen der DammstraBe
und der Brandisstrafie 12 m und zwischen letzterer und der
Dufourstraffie 15 m.

Die Strafie erhilt keine Trottoire und ist auf der untern
Strecke mit 12 m Baulinienabstand 3 m und auf der obern mit
15 m Baulinienabstand 4,5 m breit projektiert, so daB auf jener
auf beiden Seiten 4,5 m breite und auf dieser 5,.s m breite Vor-
garten iibrig bleiben.

Die Niveaulinie steigt von der DammstraBe zur Brandis-
straBe 18,11°fo, von dieser zur BinderstraBe 18,::°/o und dann
bis zur DufourstraBe 15,s6%s.

Die Verbindung hat somit mehr den Charakter eines Fuf3-
weges.

6. Der Felbenweg verbindet die Dammstrae mit der Du-
fourstrafe. Seine Baulinien haben 12 m gegenseitigen Ab-
stand, von dem 3 m auf den Weg und 2 X 4,5 m auf die Vor-
garten fallen.

Die Steigung betrdgt nach dem Quartierplan von der
DammstraBe zur BinderstraBe 25,.°/o und von letzterer bis zur
DufourstraBe 26°,, soll aber ,seinerzeit durch FEinlegung
von Querschwellen auf zirka 17°/, ermiBigt werden (siehe
Fakt. lit. C, Ziffer 3).

7. Der 3 m breit projektierte Kirchensteig verbindet die
GstadstraBe mit der BahnhofstraBe und soll den bestehenden,
weiter unten von der GstadstraBe abzweigenden Kirchenweg
ersetzen,

Der Baulinienabstand betriagt 10 m, wovon 3 m auf den
Weg und 2 X 3,5 m auf die Vorgirten fallen.

Die Steigung von der GstadstraBe bis zur BahnhofstraBe
betréi.gt 24,230/0. :

8. Die fiir die Gstadstrafe, eine bestehende 6ffentliche
StraBe, festgesetzten Baulinien haben 17 m gegenseitigen Ab-
stand.

Die Niveaunlinie steigt von der BahnhofstraBe bei der
Bahnunterfithrung bis zur BrandisstraBe 9,:°/, von dieser bis
zur BinderstraBe 13,° und von der BinderstraBe bis zur
Dufourstrafe 14,5/o.

9. Ferner sind noch die Baulinien festgesetzt worden fiir
die untere Bahnhofstrafie von der GstadstraBe bis zur projek-
tierten BrandisstraBe. Der Baulinienabstand betrigt 18 m.
Die auf Bahngebiet fallende seeseitige Baulinie ist eine ideelle
im Sinne von § 18 des Baugesetzes.

10. Durch den Quartierplan wird nun auch der untere
Teil des in dem durch Regierungsratsheschlu® vom 29. Fe-
bruar 1900 genechmigten Bebauungsplan enthaltenen StraBen-
zuges von der StraBenunterfithrung nordlich von der Station
Zollikon nach der Dufourstrafie und der ZollikerstraBe im
Hornli aufgehoben. Nachdem Festsetzung und Ausfithrung des
Verbindungsstiickes zwischen der DufourstraBe und der Zol-
likerstrafe auf ein auf einem GemeindebeschluB beruhendes
Gesuch des Gemeinderates durch Regierungsratsheschluf vom
14. Mai 1903 dem Quartierplanverfahren iiberlassen worden
ist und, wie dem seinerzeit in einem Rekursfalle (Regierungs-
ratsbeschluf vom 4. Juli 1907) vorgelegenen Quartierplan Fel-
ben zwischen Dufourstrafle und ZollikerstraBe zu entnehmen
war, nur eine sehr untergeordnete Verbindung mit starken
Steigungen vorgesehen ist, so hat auch der Wegfall des Teiles
unterhalb der DufourstraBe keine grofe Bedeutung mehr.

Laut beiliegendem Auszug aus dem Protokoll der Ge-




meindeversammlung vom 4. August 1907 beruht die Aufhebung
dieses untern Teiles ebenfalls auf einem Gemeindebeschluf.

11. Die Ausschreibung im Amtsbiatt Nr. 44 vom 3. Juni
1910 entspricht nicht ganz der Vorschrift des Baugesetzes, in-
dem in der Ausschreibung weder eine Rekursirist angesetzt, noch
eine Rekursinstanz angegeben ist, wie § 15 des Baugesetzes
vorschreibt. Die abgekiirzte Ausschreibung (blole Verweisung
auf § 15) entspricht auch nicht der Ubung.

Immerhin ist zu sagen, dafl die Abanderungen den W ei-
sungen der Oberbehorden entsprechen und neue Anfechtung
derselben bei diesen kaum Krfolg hitten, und auch nicht an-
zunehmen ist, daf3 bel richtiger Ausschreibung neue Beschwer-
den gegen die Abénderungen eingegangen wiren. Uber die
Abénderung der DammstraBe im Sinne des Begehrens der
Bundesbhahnen liegt auBerdem eine Erklarung der Kreisdirek-
tion 1II der Bundesbahnen, nebst einem vom Vorsteher dieser
Direktion unterzeichneten Situationsplan bei den Akten, dem
der abgednderte Quartierplan entspricht. Die Abdnderung der
Brandisstrafie im Lande des Walter Thomann erfoigte eben-
falls nach einem von diesem unterschriftlich anerkannten Vor-
projeks auf Pauspapier.

Binzig das Léngenprofil des Felbenweges ist nicht abge-
andert worden. Da die jetzige Gefédllslinie durch die vorge-
schlagenen Querschwellen nicht aufgehoben, sondern nur in
zirka 60 etwa 1 m breite Stufen aufgelost wird, so kann die
Abénderung wohl, wie sich dies nach dem Wortlaut des Be-
schlusses der Bezirksrat Ziirich gedacht haben mag, der spi-
tern Ausfiithrung tiberlassen werden.

12. Zu der als genehmigt eingetragenen ideellen Baulinie
der Bahnhofstrafle zwischen der BrandisstraBe und der Anna-
gasse ist zu bemerken, daf3 seinerzeit nur die bergseitige Bau-
linie vorgelegt und genehmigt wurde (siehe Regierungsratshe-
schluf2 vom 22. August 1895).

Auch die als genehmigt eingezeichneten Baulinien des
Bahnsteiges sind nicht genehmigt.

13. Die mangelhafte Ausschreibung zwang dazu, die Vor-
lage mit den Rekursentscheiden in der Hand nachzupriifen. Die
Baudirektion behélt sich deshalb vor, in Zukunft Riickweisung
derartiger Vorlagen zu beantragen.

Auf Antrag der Baudirektion

beschlieflit der Regierungsrat:

I. Der vom Gemeinderat Zollikon vorgelegte Quartierplan
,,Gstad” des Gebietes zwischen der DufourstraBe, der Bahn-
hofstralle, dem Bahnsteig und der Eisenbahnlinie, mit den Bau-
und Niveaulinien von sechs QuartierstraBen, der GstadstraBe
und der untern BahnhofstraBe zwischen der GstadstraBe und
der projektierten BrandisstraBe, wird unter den vom Bezirks-
rat Zirich beziiglich des Kirchensteiges und des Felbenweges
gemachten Vorbehalten (siehe Fakt. lit. C, Ziffer 2, Absatz 2
und Ziffer 3) genehmigt.

II. Mitteilung an den Gemeinderat Zollikon unter Riick-
sendung ecines Exemplares der genehmigten Vorlage, der Zu-
schrift Nr. 9460/II1 vom 21. Mai 1910 der Kreisdirektion IIT
der Bundesbahnen nebst dem von dieser unterzeichneten Situa-
tionsplan der DammstraBe, des von Walter Thomann im Méarz
1910 unterzeichneten Situationsplanes des siidlichen Teiles
der BrandisstraBe und der Rekursentscheide, sowie an die
Baudirektion.

Ziirich, den 1. September 1910.

Vor dem Regierungsrate,
Der Staatsschreiber:
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