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Aus dem Protokoll des Regierungs ag’ B12) 4 6

Sitzung vom 29. Kebruar 194D:

471. Bau- und Niveaulinien. Mit Zuschrift vom 16. Ma1
1939 unterbreitet der Gemeinderat Kiisnacht/Zch. die Pline
iiber die von ihm festgesetzten Bau- und Niveaulinien an ver-
schiedenen bestehenden und projektierten Stralen in Kiis-
nacht/Zch., und ersucht um Genehmigung der Anordnungen.

_.Dabei handelt es sich um folgende StraBenziige:
1. Projektierte StraBe ,,d* des regierungsratlich genehmig-
| ten Bebauungsplanes;

9. Projektierte StraBe ,.e” des regierungsritlich genehmig-
ten Bebauungsplanes;

3. GrundwiesstraBe i des regierungsritlich genehmigten
Bebauungsplanes;
teils erstellt, teils projektiert, heute Strafe ITI. Klasse.

4. SillerstraBe, als neuerstellte Quartierstrale, heute Strale

III. Klasse;

5. Rebhaldensteig, als neuerstellte Quartierstrale, heute

- Strafie III. Klasse;

6. SilbergrundstraBe, als neuerstellte Quartierstrale. So-
bald die gesetzlichen Anforderungen erfiillt sind, wird
diese StraBe ebenfalls als Strafe ITI. Klasse von der Ge-
meinde iitbernommen.

GemaB den beiliegenden Zeugnissen des Bezirksrates
Meilen vom 15. Mai 1939 sind gegen diese Vorlagen keine Ein-
sprachen mehr anhingig. Zu den einzelnen Vorlagen ist folgen-
des zu bemerken:

1. Projektierte StraBe ,,d“. Der Bebauungsplan enthilt
diese RampenstraBe als Verbindung von der Seestrafie nach
der SchiedhaldenstraBe Richtung Itschnach. Fiir das Teilstiick
SeestraBe-ZiirichstraBe sieht das Projekt bei 6,5 m Strafien-
breite und 1,5 m resp. 2,5 m breiten Trottoiren einen Baulinien-
abstand von 20,5 m vor, welches Maf} fiir diesen Stralenzug
als Minimum anzusprechen ist, da es nur je 5 m Bauabstand
von der Grenze des offentlichen Grundes ergibt. Gegen die
Linienfiihrung ist nichts einzuwenden, zumal die sehr ungiin-
stige Einmiindung der GoldbachstraBe in die SeestraBle in
Wegfall kommt. Die Niveaulinie weist maximal 5,5% Steigung
auf.

Das zweite Teilstiick von der Ziirichstrafle bis zur Alten
LandstraBe mit Einmiindung in der Flucht der Schiedhalden-
straBe sieht die gleichen Abmessungen fiir Fahrbahn und
(tehwege vor. Mit zwei Ausnahmen wurde ein Baulinienabstand
von 25,5 m festgelegt, was Bauabstinde von 5 m talseits und
10 m bergseits ergibt. Zur Erleichterung der Uberbauung
wurde bergseits mit 5 m Abstand vom zukiinftigen 6ffentlichen
Grund eine sogenannte Vorbautenlinie gezogen. Bei den Kin-
miindungen in die LingsstraBen sind die Baulinien geniigend zu-
riickgesetzt, um die notige Ubersicht zu schaffen. Zwischen der
ZiirichstraBe und der BoglernstraBe hat bei einém Baulinien-
abstand von 21,5 m der talseitige Vorgarten auf eine Lénge
von 60 m eine Tiefe von nur 3 m. Die gemeinderitliche Bau-
kommission teilte am 17. Februar 1940 auf Anfrage mit, daf
die zu geringe Vorgartentiefe sich bei Grundeinlésungsverhand-
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lungen mit dem Baumeister Heinr. Ruegg fiir die Durchfiihrung .
der StraBenbaute ergeben habe. Heinr. Ruegg wiinsche ent-
sprechend den Verhandlungen die Beibehaltung der talseitigen
Baulinien auf seinen Grundstiicken Kat.-Nrn. 3858, 3859 und
3430, verpflichte sich aber, ohne Zustimmung der kantonalen
Baudirektion keine Garageeinfahrt auf dieser Baulinie zu er-
stellen und diese Einschrinkung im Grundbuch vormerken zu
lassen.

Bei dem Platz an der Zirichstrafe sieht die Vorlage des
Gemeinderates ein ostliches Vorgartengebiet von nur 3,5 m
Tiefe vor. Die gemeinderitliche Baukommission erkldrt sich
hereit, diesen Vorgarten um 5 m zu verbreitern, d. h. die Bau-
linie auf eine Lange von rund 30 m auf 8,5 m von der StraBen-
grenze zuriickzusetzen. Diese Baulinie ist noch offentlich auf-
zulegen. Die Nivellette auf dieser Teilstrecke weist maximal
6% Steigung auf.

2. Projektierte StraBe ,,e“. Die im Bebauungsplan enthal-
tene Losung wurde im allseitigen Einverstédndnis entsprechend
dem vorliegenden Plan abgedindert, indem die ,,e* StraBe nun
nach der Alten LandstraBe hinaufgefithrt werden soll, statt
nach UUberquerung des Diiggelbachtobels nach Zollikon.

Obschon es sich hier in erster Linie um einen StraBenzug
zur AufschlieBung von Baugelinde handelt, sind doch Bau-
linien mit 23,5 m Abstand zwischen ZirichstraBe und Gold-
bachstraBe und 25 m Abstand zwischen GoldbachstraBe und
Alter LandstraBe vorgesehen, dazu jeweilen bergseits eine so-
genannte Vorbautenlinie mit 5 statt 8,5 resp. 10 m Bauabstand.
Gegen diese Festsetzungen ist nichts einzuwenden. Die Ni-
veaulinie weist maximal 6,6 % Steigung auf. Gegen die Bau-
linienziehung am Platz, wo die StraBen ”d” und “e” in die
ZiirichstraBe einmiinden, ist nichts einzuwenden; die Platz-
cestaltung dagegen bleibt vorbehalten. Ebenso die Abdnderung
der Baulinien mit 3,5 m statt mindestens 5 m Bauabstand.

3.. 4., 5., 6. Zur AufschlieBung des Baugeldndes zwischen
der Alten LandstraBe, GoldbachstraBe, StraBe e und ~d” und
der BoglernstraBe, dienen die zum Teil schon erstellten Grund-
wies-, Siller- und SilbergrundstraBe und der Rebhaldensteig.
Samtliche StraBen sollen eine Breite von 5 m erhalten. Der
Baulinienabstand ist auf 14 und 16 m festgesetzt worden, wes-
halb ‘bei der SilbergrundstraBe und bei der Grundwiesstrafie
der seeseitige Bauabstand nur 4 m betrigt, iiberall sonst da-
gegen 5 und 7 m. Im Hinblick auf die Gelandegestaltung kann
diesem MaB ausnahmsweise zugestimmt werden.

Der Rebhaldensteig weist bis 14 % Steigung auf, bei den
iibrigen StraBen betrigt die Steigung maximal 8%27.

Den Vorlagen kann mit Ausnahme der beiden Baulinien-
strecken an der StraBe ,,d“ oberhalb der Zirichstrafe zuge-

» stimmt werden.

Auf Antrag der Baudirektion
beschlieBt der Regierungsrat:

1. Die vom Gemeinderat Kiisnacht/Zch. festgesetzten Bau-
und Niveaulinien an nachstehenden StraBen werden mit zwei
Ausnahmen genehmigt:
la. Fiir die StraBe ,,d°, nach Bebauungsplan von der See-

straBe, HauptverkehrsstraBe F, I. Klasse Nr. 1, bis zur

ZiirichstraBe TIT. Klasse mit 20,5 m Baulinienabstand;
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von der ZirichstraBBe bis zur Alten LandstraBe I. Klasse
Nr. 5, resp. 1I. Klasse Nr. 10, soweit der Baulinienabstand
25,5 m betrigt, dazu die bergseitige Vorbautenlinie mit b
m Abstand vom zukiinftigen offentlichen Grund;

. Zwischen der ZiirichstraBe und der BoglernstraBe, II.

Klasse Nr. 8, kann die talseitige Baulinie mit nur 3 m Ab-
stand vom Gffentlichen Grund belassen bleiben unter der
Bedingung, daB die gemeinderitliche Baukommission Bau-
meister Heinr. Ruegg veranlaBt, auf seinen Parzellen Kat.-
Nrn. 3858, 3859 und 3430 nachstehende Baubeschrinkung
am Grundbuch eintragen zu lassen: ,,Ohne Einwilligung
der kantonalen Baudirektion darf auf der Baulinie keine
Garageeinfahrt erstellt werden.*

Die festgesetzte ostliche Baulinie des Platzes an der
Ziirichstrafie ist auf eine Linge von 30 m um 5 m berg-
wirts zu verlegen. Sie ist 6ffentlich auszuschreiben.

Triir die StraBle ,,e” nach abgedndertem Bebauungsplan
von der Ziirichstrafe bis zur Goldbachstrafie ITI. Klasse
mit 23,5 m und von da bis zur Alten Landstrafe, TI. Klasse
Nr. 10, mit 25 m Baulinienabstand, dazu auf letzterer
Strecke bergseits eine Vorbautenlinie mit 5 m Abstand
vom zukiinftigen offentlichen Grund.

TFir die Grundwiesstrafie III. Klasse mit 14 und 16 m
Baulinienabstand.

Fiir die SilbergrundstraBe (vorliufig noch PrivatstraBe)
mit 14 m Baulinienabstand.

Fiir die SillerstraBe ITI. Klasse mit 16 m Baulinienab-
stand.

Fiir den Rebhaldensteig, StraBe TIT. Klasse mit ebenfalls
16 m Baulinienabstand.

I1. Der Gemeinderat Kiisnacht/Zch. wird eingeladen, die

genehmigten Bau- und Niveaulinien gestiitzt auf § 16 des Bau-
oesetzes offentlich bekannt zu machen.

III. Mitteilung an den Bezirksrat Meilen, an den Gemein-

derat Kiisnacht/Zch. unter Riickgabe der Plandoppel mit dem
senchmigungsvermerk und an die Baudirektion.

Ziirich, den 29. Februar 1940.

Vor dem Regierungsrate,
Der Staatsschreiber:




