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2897. Bau- und Niveaulinien. Mit Schreiben vom 29. Au-
gust 1936 iibermittelt der Gemeinderat Kiisnacht/Zch. die von
ihm mit BeschluB vom 2. Juli 1936 abgednderten Bau- und
Niveaulinien folgender Strafenziige und ersucht um deren Ge-
nehmigung :

1. Der projektierten ,,A“-StraBe von der alten LandstraBe
1. Kl zur Bergstrabe II. Kl. (abgedndert, Regierungs-
ratsbeschluf3 Nr. 180 vom 23. Januar 1930);

9. der unteren HeslibachstraBe IL. Kl. von der Wiltisgasse
ITL. K1 bis zum Bahniibergang der S.B.B. (abgeandert,
Regierungsratsheschluf3 Nr. 1189 vom 3. Juni 1915);

3. der Boglerenstrafe II. Kl. von der alten Landstra3e
II. KI. bis zur Erbstraie und

4. der Yrbstrafie von der alten Landstrafe II. Kl. bis zur
Boglerenstrafie II. KI.

Die Festsetzung beziehungsweise Abidnderung dieser
Bau- und Niveaulinien wurde im kant. Amtshlatt vom 7. bis
20. Juli 1936 offentlich bekanntgegeben. Laut beiliegendem
Zeugnis des Bezirksrates Meilen vom 27. August 1936 sind
gegen die Vorlage innert niitzlicher Frist keine Kinsprachen
eingegangen.

Das in Betracht fallende Gebiet der Gemeinde Kiisnacht/
Zch. untersteht dem Baugesetz von 1893 seit dem 20. Juli 1909
im vollen Umfange.

Zu den einzelnen Vorlagen ist folgendes auszufithren:

1. Mit Beschlufy Nr. 180 vom 23. Januar 1930 hat der
Regierungsrat Bau- und Niveaulinien fiir die projektierte
LA“-Strafie genehmigt. Die Detailprojektierung fiir diesen
neuen StraBenzug hat seither ergeben, daf man die bisher
vorgesehene Abkropfung bei der Kinmindung in die Berg-
strafe II. Kl. ohne grofle Schwierigkeiten vermeiden kann,
indem einerseits .die ,,A“-Strae um weniges talwirts ver-
schoben und anderseits die BergstraBe etwas abgedreht wird,
was nun zur Abdnderung der Baulinien unter Beibehaltung des
Abstandes von 22 m fiithrt; der Bauabstand von der Trottoir-
grenze betrdgt damit durchgehend 5 m. Der Trasseverschie-
bung zufolge erfihrt die Niveaulinie ebenfalls geringe Ande-
rungen; die grofite Steigung in der abzudrehenden Bergstrafe
soll 5,5 % betragen, wogegen nichts einzuwenden ist.

2. AnldBlich des ersten Ausbaues der unteren Heslibach-
straBe IL. Kl. hat der Gemeinderat Kiisnacht/Zch. Baulinien
mit 16 m Abstand festgesetzt, die vom Regierungsrat am
3. Juni 1915 genehmigt worden sind. Nachdem vor kurzem
lings dieses Straflenzuges bergseits ein 2,5 m bis 3 m breites
Trottoir erstellt worden ist bei einer Fahrbahnbreite von
6,5 m, hat es der Gemeinderat fiir notig erachtet, die Bau-
linien abzuindern, sodaf der Bauabstand auf der Trottoir-
seite 6 m betrdgt, was einen Baulinienabstand von 20 m und
20,5 m bedingt. Diesem Vorgehen kann zugestimmt werden.
Die Niveaulinie entspricht dem heutigen Langenprofil der
Strafe und weist maximal 1,25% Steigung auf.

3. Im Hinblick auf die zunehmende Uberbauung hat der
Gemeinderat Kiisnacht/Zch. fiir die Boglerenstrafe II. K. von
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der alten LandstraBe II. Kl. aufwirts bis zur Einmiindung der
Erbstrae Baulinien mit 18 m Abstand festgesetzt, welches
Maf3 bei der geringen Bedeutung dieses StraBenzuges genii-
gen diirfte. Dem heutigen Léngenprofil angepaBt, weist die
Niveaulinie bis 17,2 % Steigung auf. Eine etwas unsymme-
trische Anordnung der Baulinien wire mit Riicksicht auf die
allfallige Erstellung eines Gehweges angezeigt gewesen.

4. Fiir die teilweise schon bestehende und im iibrigen pro-
jektierte Erbstrafe, die mit der Zeit von der Gemeinde iiber-
nommen werden diirfte, hat der Gemeinderat Baulinien von
17,5 m und 19 m Abstand festgesetzt. Bei der schon beste-
henden Teilstrecke mit einem bergseitig 10 m betragenden
Bauabstand sieht die Vorlage auf 5 m Abstand eine soge-
nannte Vorbautenlinie vor, um die Erstellung von Garagen im
steilen Hang nicht allzusehr zu erschweren. Gegen diese Vor-
lage ist nichts einzuwenden. Die Niveaulinie weist maximal
12,1% Steigung auf, sodaB die ErbstraBe zur Umfahrung des
steilsten Teiles der BoglerenstraBe dienen kann.

Die Genehmigung der Vorlage kann empfohlen werden.

Auf Antrag der Baudirektion

beschlieBt der Regierungsrat:

[. Die am 3. Juni 1915 und 23. Januar 1930 genehmigten
Bau- und Niveaulinien der unteren HeslibachstraBe II. Kl von
der Wiltisgasse IIT. KI. bis zum Bahniibergang der S.B.B.,
der projektierten ,,A“-StraBe von der alten LandstraBe I. K.
bis zur BergstraBe II. Kl. und der Bergstrafie II. Kl. bis zur
Einmiindung der oberen HeslibachstraBe III. Kl. werden auf-
gehoben.

II. Die vom Gemeinderat Kiisnacht/Zch. am 2. Juli 1936
festgesetzten Bau- und Niveaulinien an folgenden StraBen-
ziigen werden nach den vorliegenden Plinen genehmigt:

a) An der projektierten ,,A“-StraBe von der alten Land-
strale bis zur BergstraBe, sowie der BergstraBe II. KI.
bis zur Einmiindung der oberen HeslibachstraBe mit 22 m
Baulinienabstand;

b) an der unteren HeslibachstraBe IT. Kl. von der Wiltis-
gasse bis zum Bahniibergang der S.B.B. mit 20 m und
20,6 m Baulinienabstand;

¢) an der BoglerenstraBe II. KI. von der alten LandstraBe
bis zur Einmiindung der projektierten ErbstraBe mit 18 m
Baulinienabstand und

d) an der bestehenden und teilweise erst projektierten Krb-
stralle als zukiinftige GemeindestraBe mit 17,5 m und
19 m Baulinienabstand, sowie einer Vorbautenlinie mit
5 m Abstand von der StraBengrenze von der alten Land-
strale bis zur Einmiindung in die BoglerenstraQe.

ITI. Der Gemeinderat Kiisnacht/Zch. wird eingeladen, die
Genehmigung dieser Vorlagen gemif3 § 16 des Baugesetzes
offentlich bekannt zu geben.

IV. Mitteilung an den Bezirksrat Meilen, an den Ge-
meinderat Kiisnacht/Zch. unter Riickgabe der mit dem Ge-
nehmigungsvermerk versehenen Plandoppel und an die Bau-
direktion.

Zirich, den 4. November 1936.

Vor dem Regierungsrate,
Der Staatsschreiber :



