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2838. Strassen. A. Von der Bauabteilung des Kreises ITT
der SBB., dem Tiefbauamt und dem (femeindebauamt Kilch-
berg durchgefiihrte Studien iiber den Ersatz des Niveau-
iiberganges der Dorfstrasse in Kilehberg (1. KI. Nr.2) iiber
die im Jahre 1896 auf Doppelspur ausgebaute SBB.-Linie
Ziirich-Thalwil durch eine Unter- oder Ueberfithrung gehen
auf mehr als 30 Jahre zuriick. Auf Grund einer zusammen-
fassenden Studie des Gemeindebanamtes Kilechberg im Jahre
1944 stimmte die Baudirektion der mit Riieksicht auf das
felinde und die Ueberbauung verkehrstechnisch und wirt-
schaftlich einzig noch mdéglichen Tidsung einer Ueberfithrung
ea. 200 m sitidlich des heutigen Niveauiiberganges grund-
siitzlich zu (Verfiigung Nr. 231 vom 29, Mirz 1945).

Auf Grund weiterer Unterhandlungen mit dem Ce-
meinderat Kilechherg bewilligte der Regierungsrat mit Be-
schluss Nr. 3283 vom 17. Oktober 1946 fiir die Aufstellung
eines allgemeinen Bauprojektes zu Lasten des Rechnungs-
titels 3015.740 einen Kredit von Ifr. 20 000. Gleichzeitig
wurde der Kreisdirektion ITT der SBB. von der Absicht der
gelegentlichen Aufhebung dieses Niveauliberganges Kenntnis
gegeben (Verfiigung der Baudirektion Nr. 713 vom 2. Au-
gust 1946).

B. Inzwischen wurden auf Grund der Projektstudien
folgende Liegenschaften vorsorglich erworhen, um bei einer
baldigen Inangriffnahme der Bauarbeiten, z B. als Arbeits-
beschaffungsmassnahme, durch den Erwerb von Grund und
Rechten nicht behindert zu sein: Liegenschaft Kat.-Nr. 229
von Walter Glinthardt fiir Fr. 12 892.45 laut Regierungsrats-
beschliissen Nr. 1669 vom 23. Mai 1946 und Nr. 3279 vom
30. November 1950; Liegenschaft Kat.-Nr. 231 von Christian
Behion fiir Fr. 44 000 laut Regierungsratsheschluss Nr. 3629
vom 22. Dezember 1949; TLiegenschaften Kat.-Nr. 1493 der
EKZ. fiir Fr. 40 145 und Kat.-Nrn. 2787 und 2788 der Ge-
briider Schlatter fiir Fr. 28 500 laut Regierungsratsheschluss
Nr. 3212 vom 23. November 1950. Fir diese Ausgaben wurde
mit Regierungsratsheschluss Nr. 1669 vom 23. Mai 1946 zu
Fasten des Kontos 3015.740 ein Baukonto Nr. 342/1946 er-
offnet und nach Durchfiihrung der Liegenschaftenkiufe mit
Regierungsratsbeschluss Nv. 3279 vom 30. November 1950
wieder aufgehoben. Fiir die technischen Vorarbeiten wurden
zu Lasten des dafiir bewilligten Kredites von Fr. 20 000 vor-
Jaufig Fr. 9526.60 verausgaht.

(. CGem#ss dem vorliegenden allgemeinen Bauprojelkt
zweigt die seeseitige Rampe vom auszubauenden untersten
Teil der Dorfstrasse ab, verliuft vorerst parallel zur See-
strasse und Bahnlinie, um dann mit verhéltnisméssig engen
Kurven auf dem Ueberfithrungsobjekt die Bahn zu kreuzen
und bei der Abzweigung der Bondlerstrasse (II. Kl. Nr. 5)
wieder in die Dorfstrasse einzumiinden. Die Fahrbahnbreite
betrigt 6 m; in den Kurven ist sie normenmissig erweitert.
Dazu kommt ein einseitiger Gehweg von 2 m Breite. Auf der
andern Strassenseite ist ein Schutzstreifen von 0,6—1 m



3reite vorgesehen. Da eine grossere Entwicklung der Ram-
pen wegen der hestehenden Uebherhauung nicht mehr mog-
lich ist, muss eine Maximalsteigung von 9.1% in Kauf ge-
nommen werden, d.h. 1,1% mehr, als fiir Strassen solcher
Verkehrshedeutung maximal iiblich ist. Die Studien des Bau-
amtes Kilehbere haben ergeben, dass eine Linienfithrung mit
entsprechend  geringerer Steigung nur mit untragbaren
Mehrkosten moglich wire. Bei einer Verlegung der Ueber-
fithrune nordlich der Station wiirde der zweckmissige An-
schluss an- das bestehende Strassennetz verunmoglicht. Tm
Hinblick auf den iiberwiegend motorisierten Verkehr kann
diese Steigung in Kauf genommen werden. Die Fahrbahn ist
hei dieser Steigung zu pflistern.

Angesichts der #Husserst knappen Platzverhiltnisse ist
eine Verbreiterung der TFahrbahn im Interesse der Rad-
fahrer nicht oder nur unter unverhidltnismissig grossen
Mehrkosten moglich. Bs kann aber darauf verzichtet werden,
da bei dem grossen Gefille die Radfahrer talwirts ebenso
sehnell fahren wie die Automobile und daher keinen Anlass
s Stockungen geben werden, wihrend das Bergaufwarts-
fahren und das damit verbundene Hin- und Herpendeln auf
der Fahrbahn bei 9,1% Steigung ausgeschlossen ist. Dabei
besteht fiir die Radfahrer noch die Moglichkeit der Beniit-
zung der neuen Unterfithrung neben dem heutigen Niveau-
iibergang mit wesentlich weniger steilen Zufahrtsstrassen.

Bs empfiehlt sich, das Detailprojekt fiir das Ueber-
fithrungsobjekt in Eisenbeton erst ausarbeiten zu lassen,
wenn die Ausfithrung unmittelbar bevorsteht, da zurzeit mit
der Verwendung von vorgespanntem Beton, die wesentliche
Iinsparungen erlauben wiirde, Erfahrungen gesammelt wer-
den, und da solche Projekte erfahrungsgemiss rasch iiber-
holt sind.

D. Der Kostenvoranschlag, von der Preishasis 1939 auf
diejenige von 1951 umgerechnet, lautet auf Fr. 1308 000.
Hiezu kommen noch Fr. 106 000 fiir die von der Gemeinde
and den Bundeshahnen bereits erstellte Personenunterfiih-
rung beim bestehenden Uebergang, die mit der Ueberfithrung
zur Aufhebung des Niveauiiberganges ein (fanzes bildet.

Die SBB. sind gemdss Schreiben vom 5. Januar 1948
oewillt, an diese Kosten unter Bedingungen einen Beitrae
von T'r. 320 000 entsprechend den kapitalisierten Betriebs-
auslagen fiir die Barrierenbedienung zu leisten. Von den
(tesamtkosten fiir die verlegte Dorfstrasse samt Studerweg
oehen brutto rund Fr. 1127000 zu Lasten des Staates und
die restlichen Tr. 181000 zu Lasten der (femeinde. Vor-
hehalten bleiben der Preisstand und die einschlédgigen Vor-
schriften im Zeitpunkt der Tnangriffnahme der Baute.

Die Belassung des heutigen Studerweges (Strasse
I11. K1.) wiirde eine sehr verkehrsgefihrdende Einmiindung
in die neue Dorfstrasse zur Folge haben. Fiir die Gemeinde
liegt keine direkte Veranlassung zur Korrektion dieses
Striisschens vor; die erheblichen Kosten sind daher zu den-
jenigen der Verlegung der Dorfstrasse zu schlagen.

Bin verbindlicher Kostenverleger wird zweckmissiger-
weise erst dann aufgestellt, wenn die Kosten, u. a. auf
Grund des Bauprojektes fiir das Ueberfithrungsobjekt, genau
bekannt sind.



Da die SBB. Wert auf baldige Aufhebung des Niveau-
iberganges legen, unterhreiteten sie einen Vertragsentwurf
iiber die von ihr zu leistende AblGsungssumme sowie iiber
die. Bauausfithrung und die Regelung des spitern Unter-
haltes der Ueberfiithrungshriicke iiber die Bahnanlagen.

Im  Hinblick auf die Lenkung der offentlichen Bau-
titigkeit ist bei der heutigen Beschéftigungslage im Bau-
eewerbe der Zeitpunkt “der Bauausfiihrung noch unbe-
stimmt. Die von den SBB. verlangte Anpassung der Ueber-
fiahrungshriicke an einen vierspurigen Aushau’ der Bahn-
linie Zitrich-Thalwil ist konstruktiv und kostenmissig ohne
Belang; die Berechnung der Ablosungssumme ist vom Bahn-
betrieh und den Tohnverhéltnissen des Barrierenpersonals
abhiangig, sodass es gerechtfertiglt ist, diesen Vertrag erst
auf den Zeitpunkt der Inangriffnahme der Baute abhzu-
schliessen.

E. Am 19. Februar 1948 wurde die Vorlage, weil sie fiir
das Dorfhild von einschneidender Bedeutung ist, auch der
kantonalen Natur- und Heimatschutzkommission zur Prii-
fung iiberwiesen, wofiir zudem ein instruktives Relief des
(temeindebauamtes im  Masstah 1:500 zur Verfiigung ge-
stellt werden konnte. Die Kommission hat der Vorlage mit
Schreiben vom 19. April 1948 an die Baudirektion vollum-
fanglich zugestimmt, nachdem unter den gegebenen Ver-
haltnissen eine bessere Liosung nicht mehr moglich ist.

. Die Zuriickstellung der Ausfithrung dieses Bauvor-
habens veranlasste den Gemeinderat Kilehherg, vorldufig
den dringlichsten Ausbau der Dorfstrasse mit seeseitigem
Clehweg vom Niveauiibergang bhis zur Abzweigung Bondler-
strasse bzw. Wiedereinmiindung der neuen Dorfstrasse in
Angriff zu nehmen. Diesem Vorhaben stimmte der Regie-
rungsrat mit Beschluss Nr. 528 vom 23. Februar 1950 zu.
Die Strassenverbesserung wurde im Jahre 1950 ausgefiihrt;
dadureh konnten die mangels Gehwegen hei schmaler Kdahr-
hahn prekdren Verhiltnisse, insbesondere hei Zugsankiinf-
ten von Zirich am Mittag und am Abend, wesentlich ver-
hessert werden.

G. Es empfiehlt sich. das Trasse der Ueherfiihrung ge-
gen eine allfillige Ueberbauung durch Baulinien sicherzu-
stellen.

Mit Schreiben vom 15, Mirz 1950 unterbreitete der
Gemeinderat Kilehberg die Pline fiir Bau- und Niveau-
linien fiir die bestehende und die neue Dorfstrasse. Die Vor-
lage wurde im kantonalen Amtsblatt vom 1. Juli 1949 of-
fentlich hekanntgegeben. Laut den bei den Akten liegenden
Zeugnissen des Bezirksrates Horgen sind die beiden gegen die
Vorlage cingereichten Rekurse erledigt worden. Durch den
Ankauf der Parzelle Kat.-Nr. 1493 ist der vom Gemeinderat
Kilehberg mit den EKZ. ahgeschlossene Vergleich gegen-
standslos geworden.

Da eine verkehrshindernde Ueberbauung lings der pro-
jektierten Strasse nicht moglich ist, darf der mindestens
18,5 m hetragende Bahnlinienabstand als geniigend bezeich-
net werden. |

Die Niveaulinie weist Steigungen von 7%, 9,1% und
1,6 % auf. Die Gemeinderatsheschliisse vom 20. Juni und 14.
September 1949 iiber die [estsetzung dieser Bau- und
Niveaulinien konnen genehmigt werden. Damit werden die



bisherigen mit Regierungsratsheschluss Nr. 1593 vom 8.
September 1902 an der bestehenden Dorfstrasse zwischen
See- und Bahnhofstrasse genehmigten Baulinien aufgehoben.

Bine Ueberpriifung des Baulinienvorschlages hat er-
geben, dass eine Neuiiberbauung im fraglichen Gebiet aus
aesthetischen Griinden sorgfiltiger Ueberpriifung bedarf,
da die Moglichkeit besteht, dass die auf Grund der mneuen
Baulinien zulissigen Gebiiudefluchten nicht ins Dorfhild
passen wiirden. Der Gemeinderat Kilehberg ist deshalb ein-
zuladen, allfillige Baugesuche lings der Dorfstrasse nicht
nur hingichtlich Innehaltung der Baulinien, sondern auch
in bezug auf das Dorfhild zu {iberpriifen und notigenfalls
die Baudirektion zu Rate zu ziehen.

M. Im Hinblick darauf, dass der Zeitpunkt der In-
angriffnahme dieses Bauvorhabens noch unbestimmt ist,
empfiehlt es sich, das vorliegende Projekt noch nicht zu ge-
nehmigen. Hs fehlt auch das Detailprojekt fiir die Ueber-
fithrung. Deswegen und mit Riicksicht auf die Unsicherheit
in der Preisgestaltung im Baugewerbhe sollen Kostenvor-
anschlag und -Verleger im Zeitpunkt der Ausfithrung neu
aufgestellt und von der Gemeinde und den SBB. als Grund-
lage fiir das Kreditgesuch genehmigt werden.

Auf Antrag der Baudirektion

beschliesst der Regierungsrat:

[. Vom allgemeinen Bauprojekt fiir die Ueberfithrung
der Dorfstrasse in Kilehberg (Strasse I. K1. Nr. 2) iiber die
SBB.-Linie Ziirich-Thalwil gemiss vorliegenden Pldnen und
Berechnungen wird in zustimmendem Sinne Kenntnis ge-
nommen. ]

TT. Die Baudirektion wird eingeladen, das endgiiltige
Projekt zu gegebener Zeit zur (Genehmigung, Krediterteilung
und Baufreigabe vorzulegen.

TII. Die Beschliisse des Gemeinderates Kilehberg vom
20. Juni und 14. September 1949 hetreffend Festsetzung von
Bau- und Niveaulinien an der Dorfstrasse T. KI. Nr. 2 in
Kilehberg werden gemiiss den vorliegenden Plinen geneh-
migt. Damit werden die mit Besehluss Nr. 1593 vom 18. Sep-
tember 1902 vom Regierungsrat genehmigten Baulinien an
der hestehenden Dorfstrasse zwischen See- und Bahnhof-
strasse aufgehoben.

IV. Der Gemeinderat Kilchberg wird eingeladen, Dis-
positiv 11T dieses Beschlusses offentlich bekanntzumachen.

V. Der Gemeinderat Kilehberg wird eingeladen, bei Bau-
vorhaben lings der neuen Dorfstrasse nicht nur auf die
Innehaltung der Bau- und Niveaulinien, sondern auch auf
die aesthetische Wirkung der Neubauten im Rahmen des
Dorfbildes zu achten und notigenfalls die Baudirektion zur
Seratung beizuziehen.

VI. Mitteilung an den Gemeinderat Kilchberg, an den
Bezirksrat Horgen, an die Kreisdirektion IIT SBB. und an
die Direktion der offentlichen Bauten.

Ziirich, den 6. November 1952.

Vor dem Regierungsrate,

Der Staatsschreiber:



